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BETRIEBSANLEITUNG MS - Sound-Decoder
& MN - Nicht-Sound-Decoder

fur SW-Version 4.229

mit Vorausbeschreibung der Features von Version 5.00

AUSGABEN:
Erstausgabe zur Erstlieferung, SW-Version 1.00 --- 2018 04 17

2018 08 23

SW-Version 2.00 --- 2019 01 08

2019 01 25

SW-Version 2.04 mit Ausblick auf spétere Versionen --- 2019 02 20
2019 05 30

SW-Version 4 mit Ausblick auf 5 --- 2019 09 11

2019 12 09

Miniatur- und Next-Typen erganzt --- 2020 01 23

2020 03 25

SW-Version 4.10 mit Ausblick auf 5 --- 2020 04 12

2020 06 24

SW-Version 4.50 --- 2020 07 07

SW-Version 4.75 --- 2021 02 15
SW-Version 4.90 --- 2021 05 17
SW-Version 4.95 --- 2021 06 14
2021 06 29

SW-Version 4.100 --- 2021 07 19
SW-Version 4.105 --- 2021 07 28
mit MS560 --- 2021 08 02
202110 28

20211105

20211224

2022 0110

20220118

SW-Version 4.215 --- 2022 01 25
2022 0126

2022 06 10

2022 08 01

2022 09 15

SW-Version 4.225 --- 2022 10 25
20221103

2022 12 05

20221215

2023 0201

MN-Typen ergénzt --- 2023 04 03
2023 04 25

2023 04 28

2023 06 07

Sound Equalizing erganzt --- 2023 06 20
202307 27

MS450, -R, MS450P22
MS440C, MS440D
MS480, -R, -F, MS480P16
MS490, -R, -F, MS490N, -L
MS500, -R, -F, MS500N

MS560

MS580N18, -N18G

MS590N18

MS950 u. LOKPL950

MS990L, MS990K u. LOKPL990

MN330, -R, MN330P22
MN340C, MN340D
MN300, -R, -F, MN300P16
MN170, -R, -F, MN170N
MN180N18

Auswahl aus der ZIMO Produktpalette.
Kleine Decoder in vergréfSerter Darstellung (1,5:1)
Grofsbahn-Decoder in OriginalgréfSe
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ANDERUNGSPROTOKOLL fiir diese Betriebsanleitung

2019 09 11:  Titelbild: MS440C, div Anderungen, zusétzliche Sound-Klassen, Erg. Diesel, Elektro, Zufalls, div. CV-Tabellen-And.

2020 01 23: MS480, MS490, MS580 Anschlussplane erganzt, MS450, MX450 Anschlussplane modifiziert

2020 04 12 CVs #248, 249 (Bootloader-Version und Subversion)
CVs #107, #110, #348, #350, #359, #361, #363, #393 ab SW-Version 4.10 funktionsfahig

2020 06 01 Neues Kapitel ,CV-Ubersicht: Alle CVs in numerischer Reihenfolge; MS490 RevA

2020 07 07 Kapitel ,Grundeinstellungen®, ,Analogbetrieb*, ,ABC* CVs #12, #27

2020 08 23 Kapitel ,Grundeinstellungen® CVs #12, 27; Kapitel ,Signalhalt ... (Lenz ABC)“ CVs #27, #193, #194

2020 09 01 Kapitel ,Effekte”: weitere Erganzungen

202009 13 Kapitel ,SUSI, ...)

2020 10 14 Kapitel 3.6 CVs; Typen-Aktualisierungen u. -Erganzung um MS590N18; mfx-Betrieb mit CS3

2020 11 15 Kapitel 5.6: CV #346, Bit 6 erganzt

2020 11 26 Zusammenf...., Kapitel 3.13, 3.21, 3.25 div Korr. und Ergéanz, Kapitel 6 erganzt, Anschl.plane MS590, MS950, MS990

2021 02 15 Ergéanzungen ,StayAlive“ bei Anschl., div. CV 153, ...; Ergdnzung und Umgestaltung (klein-groR3) der Typentabelle

2021 03 08 Kapitel 3.22, Ergénzung CVs fur Rauch-Ventilator

202103 14 Kapitel 3.22, Beschreibung zwei Raucherzeuger, Vorauskapitel ,Merkmale“ Erganzung,

202104 12 Darstellungen bezuglich StayAlive fir Miniatur-Decoder

20210512 Neue Darstellung der GroBbahndecoderMS990

20210513 Kapitel 3.26: Neue CV #264 Niederspannung fir GroRbahn- und Spezial-Decoder

202106 14 NEU: Kapitel 3.12 ,Distanzgesteuertes Anhalten — Konstanter Bremsweg*

2021 06 29 Kapitel 3.24 tiberarbeitet, Alternative Anwendung SUSI-Pins; Div. Korrekturen

2021 07 28 Zusammenfassung ... aktualisiert auf 4.105

2021 08 02 Erganzung MS560

20211028 Kapitel 3.x: einige Streichungen/Anderungen bei Hinweisen ,ab SW-Version ...)

2021 11 25 Seite 5 (Ubersicht GroRbahn): Niederspannungen, Kapitel 4 (RailCom): neuer Text fir ,Aktueller Stand und Weiter..."
Kapitel 2: Daten zum STACO1, Kapitel 3.22, 6,3, CV-Tabelle: CV #133, Bit 6

202112 24 div. Kapitel: CVs #111, #133, #178 neu bzw. Ergénzungen; Kapitel 7 (SW-Update ... MXULFA) neue Bilder

2022 01 05 Kapitel 3.4. CVs #15, #16 (Decoder Lock), Kapitel 5.6: CV #838 erganzt

20220118 Kapitel ,Servo-Steuerleitungen ...“ Erganzung WICHTIGER HINWEIS

2022 01 25 Neues Kapitel ,Scripts fir Decoder ...“; Kapitel ,Rangiertasten ...“ CV #124 neu

2022 06 10 CV #20, Bit 7

2022 08 01 MS480, MS490, MS500, MS590: Rev. B. Angaben fiir stabilisierte Niederspannungen erganzt.

2022 09 15 Neues Kapitel ,Einbauhinweise fiir (v.a.) altere Loks; Anschaltbild LOKPL950 korrigiert, div. Optimierungen

2022 10 25 Diverse CVs erganzt oder erweitert (#10, #192, #195-#199, ...), Kapitelnummern in CV-Liste jetzt klickbar

20221103 Korrektur CAD MS950 IN3/IN4

2022 12 05 Korrektur CAD MX605FL (s.MS560)

20221215 diverse Korrekturen und Ergénzungen (CV #203/#204, fehlende Links, ..)

2023 0201 CV #250 fur MN Decoder ergénzt, CV #27 - Bit 2 entfernt, Infos zu CV #49, #50, und #56 erganzt

2023 04 03 Erganzung der MN-Familien MN170, MN180, MN300, MN330, MN340

2023 04 25 Div. Optimierungen und Korrekturen der Anschaltbilder

2023 04 28 Diverse Erganzungen und Korrekturen (#15. #16, #288, #100, #101,..)

2023 06 07 Div. Optimierungen und Korrekturen der Anschaltbilder MN170 und MN-Tabelle

2023 06 20 Kapitel tber Sound Equalizing (Filter)

202307 11 diverse kleine Anderungen und Ergénzungen (Beschreibung CV #515, #58, #116, Liste Unterschiede MX/MS,...)

2023 07 27 Kapitel .. asymmetrisches ... (ABC)*, besonders Skizzen ... Kleine Formatierungs-Korr in CV-Ubersicht

ZUSAMMENFASSUNG der in SW-Version 4.229 NOCH NICHT implementierten
Features. (grofteils spatestens fur 5.00 vorgesehen)

Motorbremse (fiir schneckenloses Getriebe): CV #151 (nur wenn nicht im Consist)
Adaptives Beschleunigen und Spezialvarianten fur Beschleunigen: CVs #123, #394, #246, #348 *)
Spezial-Betriebsart ,.km/h-Regelung®: CVs #135, #136
Die ,CV #300 - Prozedur” und Messfahrt fur Grundlast: CVs #300 - #302
Sound-Klassen Roll-Gerausche, Panto-Gerausche: CVs #588, #593, #594, #596, #598
Spezielle MalRnahmen (Unterbrechung Beschleunigung) fur dieselmechanische Loks: #364, #365
GroR3bahn-Decoder: 2. Raucherzeuger; mit 4.205 bereits Zylinderentwésserung und Start 2. Dieselmotor
»Stereo* (GroRbahn-Decoder, 2 Sound-Ausgangskanale, Einstellungen in CV-Page 31/32 = 145/0);
Neigungs- und Krimmungssensor Inbetriebn. zur Anzeige auf Bedienger. und Soundbeeinflussung.
Regelungseinfluss CV #58, Belastungsabhéangigkeit Dampf/Diesel: CVs #277-#279, #280, #154,
#158, #378-#379

*) Feature-Block wird geg. MX-Generation erneuert, wegen optimierter Performance, aber auch fiir Vorleistungen

fur zukunftige Betriebsformen (z.B. Zielentfernungsanzeige am Fahrpult).

dddDdODOODODOOD



MS-Sound-Decoder MS440 ... MS990 und MN-Nicht-Sound-Decoder MN170 ... MN340

Seite 3

Hinweise fiir Umsteiger von MX auf MS & MIN:

Der Zusammenhang zwischen MS - Sound-Decodern &
MN - Nicht-Sound-Decodern

Im Gegensatz zu friheren Decoder-Generationen (bei ZIMO und anderen Herstel-
lern) waren bei MS & MN die Sound-Decoder - also die aufwandigeren Typen - als
erste am Markt. Die Typen ohne Sound sind weitgehend davon abgeleitet: sie sind
also NICHT auf niedrige Kosten getrimmt, sondern auf optimale Funktionalitdt,
wie sie sich aus der Ubereinstimmung ergibt:

MS-Sound-Decoder und MN-Nicht-Sound-Decoder sind aus einem Guss.

Gleiche Hardware, natirlich abgesehen von den speziellen Bausteinen fir die
Sound-Erzeugung, und gemeinsam entwickelte Software bedeuten
- gleiches Fahrverhalten (u.a. wichtig flr Lokverblinde),
- gleiche (sehr dhnliche) Konfiguration, einschlieBlich der ZIMO Specials wie
~Schweizer Mapping", Scripts, Anmeldung unter DCC und mfx, u.v.a.
- gleiche Projekt-Organisation (Sound-Projekte bzw. Decoder-Projekte)

Daher gibt es diese eine gemeinsame Betriebsanleitung fiir Sound- und Nicht-
Sound-Decoder. Abschnitte, die sich nur auf den Sound beziehen kdnnen fiir
Nicht-Sound natirlich ignoriert werden.

Die Unterschiede zwischen MX - und MS & MN - Decodern

Abgesehen von den Erweiterungen in vielen Bereichen (besonders natirlich, was
im Falle der MS-Decoder die Sound-Qualitat betrifft) verhalten sich MS & MN-De-
coder weitgehend MX-gleich. Es gibt jedoch Falle, wo - um noch bessere Betriebs-
eigenschaften zu ermdglichen - bestimmte Einstellungen (CVs) anders wirken
oder Uberhaupt neu sind, die wichtigsten davon sind hier aufgeftihrt:

CV #12 (Betriebsarten): gemaB VHDM-Norm; erlaubt die Sperre einzelner Betriebs-
arten (DCC, mfx, MM, analog); standardmaBig alle freigegeben. Kap 3.1

CVs #5, #57 (Max.geschw., Reg.ref.): CV #5 erhalt die urspriingliche Bedeutung
zur Reduktion der Maximalgeschwindigkeit zurlick, die bei MX-Sound-Decodern
besser durch CV #57 zu erreichen war. CV #57 hingegen dient zur Auswahl, ob
Geschwindigkeit abhédngig von Fahrspannung sein soll oder ob Spannungséande-
rungen durch Referenzieren auf eingestellten niedrigeren Wert (z. B. 14V) un-
wirksam gemacht werden sollen. NICHT in SW 4.50. Kapitel 3.6

CV #56 (P- und I-Wert): nur wirksam, wenn CVs #147, 148, 149 = 0 Kapitel 3.6

CV #144 (Programmier- und Update-Sperre): fallt weg, flir neue Decoder unnétig.

CVs #147, #148, #149 (PID-Kompletteinstellung): neue CVs, erlauben getrennte
hochaufgeléste Anpassung der Integral-, Differential-, Proportionalwerte fur die
EMK-Lastausgleichsregelung, ersetzen CV #56, wenn <> 0. Kapitel 3.6

CVs #190, #191 (Auf- und Abblendzeit flir Effekte 88,89,90): Neudefinition, fir
gréBere Spannweite der einstellbaren Zeiten (jetzt 0-320s). Kapitel 3.21

CVs #49, #50 Im Gegensatz zu MX Decodern werden hier die Werte von CV
#3/#49 bzw. #4/#50 nicht zusammengezahlt, sondern der jeweils héhere Wert
wird verwendet. Kapitel 3.7
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1 Ubersicht der Typen und Typ

Gemeinsame Technische Daten der MS-Sound-Decoder siehe ndchstes Kapitel!

1.1 MS-Sound-Decoder fir ,kleine* Spuren (N bis HO)

——————— Standard HO Miniatur —  KATO-interface —
MS450, MS450P22, MS440C/D MS480, MS480P16 MS490, (MS490N,L MS500, MS500N MS560
MS450R Ms450pi6  |MTCnach VHOM Norm  n1s480R, MS480F MS490R, MS490F MS500R, MS500F
* * * * *
Abmessungen (mm) 30x15x4 = 30x15x4 = 30x15x4  19x11x3,1 19x11x3,1 19x86x2,9 19x86x29 14x10x2,6 14x10x2,6 27x14x2,6
bedrahtete Typen: Platine ohne Schrumpf
Anschlusstechnik 13Litzendrihte  Plux22 | 2LMTC 36 13 jzendrihte  Plux-16  12Litzendrahte  NEM-651  12litzendrihte  NEM-651 KATO
Dréihte und/oder genormte Schnittstelle NEM-652 PluX16 ”ggpff[f A"S”’q NEM-652, NEM-651 NEM-652, NEM-651 directly | NEM-652, NEM-651 direkt (wie EM13)
Summenstrom Dauer 1,2A 1,2A 1,2A 0,8A A 0,7 A 0,7 A 0,7 A 0,7 A
Motor+Sound+FAs (Spitze) (2,5A) (2,5A) (2,5A) (1,5A) (1,5A) (1,5A) (1,5A) (1,5 A) (1,5A) (1,5A)
davon: Motorausgang Dauer 1,2 A 1,2A 1,2A 0,8A 0,7 A 0,7 A 0,7 A 0,7A
(Spitze) (2,5A) (2,5A) (2,5A) (1,5A) (1,5 A) (1,5A) (1,5A) (1,5 A) (1,5 A) (1,5 A)
davon: Funktionsausgénge 0,8 A 0,8A 0,8A 0,6 A 0,6 A 0,5A 0,5A 0,5A 05A 0,5A
NUR Funktionsausgange zusammen
Funktionsausginge | 10 (lileen| 10 25Tl 4/8 moeden| 6 satiges| 6 sawioeer| 4™PMOE 4 i g eAmDERn | g e wen | 2 e
einschl. 2xStirn  (+ Logikpegelausginge) (I % Logikpege! | (I % ;i’tg','igff’fkl) (+ 6/2 Logikpege!) (+ 2 Logikpeget) (+ 2 Logikpeget) (+ 2 Logikpegel) (+ 2 Logikpegel) (+ 2 Logikpegel) (+ 2 Logikpegel) (+ 2 Logikpegel)

Servo - Steuerleitungen

(kompletter Anschluss mit 5V-Versorgung)

alternative Anw.
der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)

alternative Anw.
der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)

alternative Anw.
der Logikpegel

(NEIN, ext. 5V natig)

alternative Anw.
2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V nétig)

alternative Anw.
2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V nétig)

alternative Anw.
der Logikpegel

(NEIN, ext. 5V nétig)

alternative Anw.
der Logikpegel

(NEIN, ext. 5V ndtig)

alternative Anw.
der Logikpegel

(NEIN, ext. 5V nitig)

alternative Anw.
der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V nétig)

alternative Anw.

alternative Anw.
der Logikpegel

(NEIN, ext. 5V natig)

alternative Anw.

alternative Anw. alternative Anw. alternative Anw. alternative Anw. alternative Anw. alternative Anw. alternative Anw. alternative Anw.
S U SI - Anschluss Ja der Logikpegel Ja der Logikpegel Ja der Logikpegel Ja derLogikpegel ]a der Logikpegel Ja der Logikpegel Ja derLogikpegel Ja der Logikpegel Ja der Logikpegel Ja der Logikpegel
wahlweise SUSI, 12C, Sound-Ladeprotakoll auf Létpads am PluX-Stecker am MTC-Stecker auf Létpads am PluX-Stecker auf Lotpads auf Lotpads auf L6tpads auf Létpads auf Lotpads

Schalteingange

1 auf Lotpads
+ 2 alternative Anw.

1 am Plux-Stecker
+ 2 alternative Anw.

2 am MTC-Stecker

+ 2 alternative Anw. 2 alternative Anw.

2 alternative Anw.

2 alternative Anw.

2 alternative Anw. 2 alternative Anw.

2 alternative Anw.

2 alternative Anw.

fiir Achs-Sensoren, Reed-Kontakte, u.a. der Logikpegel der Logikpegel der Logikpegel der Logikpegel der Logikpegel der Logikpegel der Logikpegel der Logikpegel der Logikpegel der Logikpegel
i SV méglich 5V méglich * ¥ nkd i ol
stabilisierte Niederspannung (siche Aﬁiﬁp\an) (siche AE:ghmp\an) 5V max.50mA 5V max.5omA 5V max.soma 5Vmaxsoma 5Vmaxsoma 5Vmax.50mA 5V max.soma 5V max soma
abnehmbar an am MTC-Stecker auf Létpad auf Lotpad auf Lotpad auf Lotpad auf Lotpad auf Lotpad auf Lotpad
Energiespeicher - Anschalt. ja ja ja ja ja ja 7 ja ja ja nein
V-G ORKTndenDesder g | ampursecer | aroves | MUSESE O USSE  aivmh aiegme O woge O g
Lautsprecher - Ausgange 1 3watt/a0 1 swatt/a0 1 swatt/a0 1 1watt/s0 1 1watt/s0 1 1watt/80 1 1watt/80 1 1watt/s0Q 1 1watt/g0 1 1watt/g0
jenach Decoder 8 oder 4 (2 x8 Q2 parallel) mit Drihten am PluX-Stecker am MTC-Stecker mit Dréhten am PluX-Stecker an Drahten an Drihten an Drahten an Drihten an Drihten

*) Decoder MS490, MS500 und MS590N18 (jeweils alle Typen) sind NICHT mfx-fahig; dadurch sind die kleinen Abmessungen maglich.
**) Giltig fir Decoder MS480 und MS490 (jeweils alle Typen) ab Revision B (produziert ca. ab August 2022)
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Next

MS580N18, MS590N18

MS5580N18G mit

externen Mini-Goldcaps

25x10,5x4

Next18

0,8A
(1,5A)

0,8A
(1,5 A)

0,6 A

alle 4 am Stecker
(+ 2 Lugikpegel)
+ 2 LED (6 mA)
alternative Anw.
2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V nétig)

alternative Anw.
ja der Logikpegel
am Next18-Stecker

2 alternative Anw.
der Logikpegel

5V moglich
(siehe Ans:ﬁa tplan)
interner Energiesp.
) (im MSS8ON18)
Ja (zusatzlich zu internem)

externe 5V-Tantals
an Létpads

1 1watt/80
am Next18-Stecker

*
15%9,5x 3,3

Next18

0,7 A
(1,5A)

0,7A
(1L5A)

05A

alle 4 am Stecker

a

(+ 3 Luikpegel}

alternative Anw.
der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)

alternative Anw.
Ja derLogikpegel
am Next18-Stecker

2 alternative Anw.
der Logikpegel
nein

nein

1 1watt/ga
am Next18-Stecker

Abmessungen (mm)

Anschlusstechnik

Drdahte und/oder genormte Schnittstelle

Summenstrom Dauer
Motor+Sound+FAs (Spitze)

davon: Motorausgang Dauer
(Spitze)

davon: Funktionsausgange
NUR Funktionsausgdange zusammen

Funktionsausgange

einschl. 2 x Stirn  (+ Logikpegelausgénge)

Niederspannungen

5V flr Servos u.a. Verbraucher
5V bzw. 10V Audiospannung
variable Niederspannung ab 1,5V

Servo - Steuerleitungen

(kompletter Anschluss mit 5V-Versorgung)

SUSI - Anschluss

wahlweise SUSI, 12C, Sound-Ladeprotokoll

Schalteingange

fiur Achs-Sensoren, Reed-Kontakte, u.a.

Energiespeicher - intern
- extern (Anschaltung)

Lautsprecher - Ausgidnge
jenach Decoder 8 Q oder 4 (2(2 x 8 Q2 parallel)

Grofibahn

1.2 MS-Sound-Decoder fiir Grobahnen (0, 1, G, 2,...)

MS950

50x23x13

Stiftleisten

(10 A)

(10A)

2A

alle 11 am Stecker
11

(+ 3 Lugikpesa\)

L5 A nicht
0,5A (sv Liberlasten!)
nicht vorhanden

Z Servo-Leitungen

+ 2 alternative Anw.
der SUSI-2-Pins
. eigener 4-poliger
Ja SUSI-Stecker
und zweite SUSI-
Schnittst., Stiftleisten

4 am stecker

+ 2 alternative Anw.

der Logikpegel

interner Energiesp.
aus 3 Supercaps
Ja (zusatzlich zu internem)
externe Elkos/Super-
cap-Block (15V) an Lotpads

2 3 Watt /4 Q
an Stiftleisten

MS990L

50x40x13

(ohne Abbrechlaschen)

Stiftleisten
6A
(10 A)
(10 A)
2A

alle 15 am Stecker
15

A nicht
5A (10v ﬁberlasten!)

1,
0,
2A

6 vollstandige 3-polige
Servo-Anschlisse
+ 2 alternative Anw.
der Logikpegel
. eigener 4-paliger
Ja SUSI-Stecker
und zweite SUSI-
Schnittst., Stiftleisten

4 anstiftleiste
+ 2 alternative Anw
der Logikpegel
interner Energiesp.
aus 3 Supercaps
J@  (zusatalich zu internem)

externe Elkos/Super-
cap-Block (15V) an Stiften

2 10watt/4Q
an Stiftleisten

MS990K

50x40x13

(ohne Abbrechlaschen)

Schraubklemmen
(10 A)
(10A)
2A

alle 15 am Stecker
15

L5 A nicht
g’i A (10v Eiberlasten!)

6 vollsténdige 3-polige

Servo-Anschlilsse
+ 2 alternative Anw.
der Logikpegel

. eigener 4-poliger

J d SUSI-Stecker
und zweite SUSI-
Schnittst., Schraubkl

4 an schraubklemmen
+ 2 alternative Anw
der Logikpegel
interner Energiesp.
aus 3 Supercaps
Ja (zusatzlich zu internem)

externe Elkos/Super-
cap-Block (15V) an Stiften

2 10watt/4Q

an Schraubklemmen
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1.3 MN-Nicht-Sound-Decoder fur ,kleine“ Spuren (N bis HO)

HINWEIS: MN-Nicht Sound-Decoder fur Grof3bahnen gibt es NICHT!

Standard HO

Miniatur

MN330,
MS330R

MTCZIMO Variante

MIN330p22 MN340C/D' MN300, MN300P16 MN170,

MTCnach VHDM-Norm MN300R, MN300F

MS170R, MS170F

* * *
Abmessungen (mm) 30x153x2,2 30x153x2,2286x153x25 17610531 17,6x105x31 12x8,6x23

bedrahtete Typen: Platine ohne Schrum pf

Anschlusstechnik |11 Litzendréhte

Dréhte und/oder genormte Schnittstelle

Summenstrom Dauer
Motor+Sound+FAs (Spitze)

davon: Motorausgang Dauer
(Spitze)

davon: Funktionsausgange
NUR Funktionsausgange zusammen

Funktionsausgange

einschl. 2 x Stirn  + Logikpegelausgédnge)

Servo - Steuerleitungen
(kompletter Anschluss mit 5V-Versorgung)

SUSI - Anschluss

wahlweise SUSI, 12C, Sound-Ladeprotokoll

Schalteingdnge

fir Achs-Sensoren, Reed-Kontakte, u.a.

Energiespeicher - Anschalt.
15V -Elkos/Supercaps DIREKT an den Decoder

einseitig bestuickt ! einseitig bestiickt !

Plux22
NEM-652
12A 1,2A
(2,5A) (25A)
1,2 A 1,2A
(2,5A) (25A)
0,8A 0,8A
10 ¢ eme | 10 2 2 e
(+ 2 logic level (+ 2 logic level )
+ 1alt. useof IN1 + 1att. useof IN1

alternative Anw.
2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)

alternative Anw.

2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)

alternative Anw.

Ja der Logikpegel

amPluX-Stecker

alternative Anw.
Ja der Logikpegel
auf Lotpads

1an L6tpad 1 amPlux-Stecker
+2 altemative Anw. + 2 altemative Anw.
der Logikpegel der Logikpegel

ja ja
mit Drahten am PluX-Stecker

*) Decoder MN170, MN180 und MN300 (jeweils alle Typen) sind NICHT mfx-fahig; dadurch sind die kleinen Abmessungen moglich.

einseitig bestiickt !

21MTC Fo3-FO6: 11 | jtzendréihte

Logikpe gel (Norm)/
,verstdrkte” Ausg.ge

1,2A
(25A)

12A
(25A)

0,8A

4/8 ale4/s

am Stecker,

+ 6/2 logic level
(150 k)

alternative Anw.

2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)

. alternative Anw.

Ja der Logikpegel

amMTC-Stecker

2 am MTC-Stcker
+2 altemative Anw.
der Logikpegel
ja
an Lotpads

NEM-652, NEM-651

10A
(1L5A)

(1,5A)
0,8 A

4 mitDrahten,
6 2 auf Lopads

(+2  Logikpegel )
alternative Anw.
2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)
alternative Anw.
Ja der Logikpegel
auf Létpads

2 altemative Anw.
der Logikpegel

ja
an Ltit{)ads
max 15.000pF

Plux-16

1,0A
(1L,5A)

10A
(1,5A)

0,8A

4 am Stecker,
6 2afiopads

(+2  Logikpegel )
alternative Anw.
2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)
alternative Anw.
Ja der Logikpegel
amPluXStecker

2 altemative Anw.
der Logikpegel
ja
am PluXStecker
max 15.000uF

9 Litzendrdhte
NEM-652, NEM-651

A
(1L5A)

(1,5A)
0,6 A

4 mitDrahten bzw.
6  2am Stecker,
2bzw. 4 an Létpads
(+ 2 Logikpegel )
alternative Anw.
2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)

alternative Anw.
Ja der Logikpegel
auf Létpads

2 altemative Anw.
der Logikpegel

nein

Next

MN170N MN180N18

*

*

12x8,6x23 133x9,5x26

NEM-651
direkt

0,7 A
(1L5A)

0,7 A
(1,5A)

0,6 A

2 an stifen,
6 2 afLopads

(+2 Logikpegel )
alternative Anw.
2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)
alternative Anw.
Ja der Logikpegel
auf Létpads

2 altenative Anw.
der Logikpegel

nein

Next18

0,7A

(1,5A)

0,7A

(1,5A)

0,6A

(+2 Logikpegel )

alternative Anw.
2 der Logikpegel
(NEIN, ext. 5V notig)
. alternative Anw.
Ja der Logikpegel
amNext18-Stecker

2 altenative Anw.
der Logikpegel
ja
an Lotpads
max 15.000pF
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2 Technische Daten, Anschlussplane, mfx-Betrieb

Gemeinsame technische Daten der MS- und MN-Decoder:

Zulassiger Bereich der Fahrspannung ... HO-Decoder und GroRbahn-Decoder ............ 7V-35V
... Miniatur- und Next-Decoder ...........cccccoovnuen. 7V-24V
Decoder zusammen mit StayAlive-Controller STACO1/STACO2/STACO3 . 12,5V -18V
Kurzzeitig (< 1 sec) sind auch bei Miniatur-Decodern hthere Gleisspannungen erlaubt,
z. B. fur einen (kurzen) Marklin-Umschalteimpuls.

BetrieDStEMPEIatUr ... - 20 bis 80 °C
Speicherkapazitat im ,Sound-Flash* ... 128 Mbit (= 360 sec Wiedergabezeit bei 16 Bit / 22 kHz
bis 1440 sec bei 8 Bit / 11 kHz) *)
Aufldsung der Sound-Samples und der Wiedergabe ..........cccccoooveiiiiiiininneens wahlweise 8, 16 Bit
Samplerate (Abtastrate) der Sound-Samples und der Wiedergabe ........ wahlweise 11, 22, 44 kHz
Anzahl der unabhéngig abspielbaren Sound-Kanale .............ccccceiiiiiiiiiiiiiiic e 16

*) diese Wiedergabezeiten sind ,theoretisch®; in der Praxis stehen 5 bis 20% des Speichers nicht fur Sound-
Samples zur Verfigung, weil fur Organisation, Beschreibungen, GUI-Info, Nachladesounds, u.a. reserviert.
In dieser Kalkulation wird eine maximale Samplerate von 22 kHz angenommen, weil 44 kHz keine echte
Verbesserung der Qualitat bringt.

Daten zum StayAlive-Controller STACO1, STACO2 und STACO3
(in Verbindung mit Miniatur-Decoder)
Schienenspannung fur das Laden der GoldCaps ..........coovveeeriiieiiiiee e 12,5V bis 18 V

Max. zulassige Schienenspannung
Konstante AUSGaNGSSPANNUNG .....cuvtiuueeieeantiertreaieesseeasteessaeesieesnseesseeasteesseeesseesneeesseeanneens

Ladestrom:
SR I X O © 1 PSRRI max. 45 mA
STACO2 UND STACOS ...ttt e e e e e e e et e e e e e s saareeeaeeeaanes max. 25 mA
Zeit zum Laden von 0 auf 100 %:
STACOL, STACO2A UNd STACOSA. ...l 31,2s
STACO2ZB UNA STACOBB......cuiiiiieeiiciiiie e e e et e e e e e e e e e e e e e e st e e e e e e s s asabeaeaeessnsatareeeaasaans 104 s
ENtladestrom-BeISPIE .........eiiiiiiiiiiiii i 75 mA

Entladezeit bei Entladestrom-Beispiel:
STACO1 mit 2 bzw. 3 Goldcaps
STACO2A und STACO3A..........
STACO2ZB UNA STACOSBB......c.ceitiitieiesieeie ettt ettt ettt ee bt et e bt e st e it e nbesreesbe s e e sbesieeneas

Typ-abhéngige technische Daten der MS-Sound-Decoder:
Siehe vorangehendes Kapitel ,Ubersicht der Typen und Typ-abh&ngigen Daten®

Der Typ des Decoders kann bei Bedarf aus dem Wert der CV #250 ausgelesen werden:
1 =MS500 3 =MS490 5 =MS580 7 = MS990 9 = MS950
2 =MS480 4 = MS440 6 = MS450 8 = MS590 10 = MS560

123 =MN340 124 =MN170 125=MN300 126=MN330 127 = MN180

Update der Decoder-Software und Laden von Sound-Projekten:

Daflr wird ein Gerat gebraucht, das fir diese Aufgaben ausgeriistet ist: ZIMO MXULF/A (Decoder-
Update-und-Sound-Lade-Gerat), ZIMO Basisgerat MX10, oder Roco Digitalzentrale Z21.

Die jeweils neue SW-Version bzw. das Sound-Projekt wird von der Update-Seite bzw. der Sound Data-
base auf der ZIMO Website www.zimo.at heruntergeladen, mittels eines USB-Sticks oder durch eine
USB-Computerverbindung zum Update-Gerat Ubermittelt, welches das Software-Update bzw. das
Sound-Laden iiber den Schienen-Eingang des Decoders oder tiber die SUSI-Pins durchfihrt.

Generell ist sowohl UPGRADE (der ,normale“ Vorgang, Update auf neuere Version) und DOWNGRADE (Ausnahme-
falle, Update auf altere Version) mdglich; ABER: Downgrade von Decodern mit SW-Version ab 4.200 auf altere SW-
Versionen als 4.200 ist NICHT mdglich.

Siehe Kapitel 10 ,Software-Update und Sound-Laden mit MXULFA*® in dieser Betriebsanleitung und
Betriebsanleitung MXULF(A); insbesondere Downgrade-Grenze bei SW-Version 4.200!

UberlastschutzmaRnahmen und Ubertemperaturschutz:

Die Motor- und Funktionsausgénge der ZIMO Decoder sind beziiglich ihrer Leistungsreserven grof3zu-
gig ausgelegt und uberdies mit Schutzeinrichtungen gegen Kurzschluss und Uberstrom ausgestattet.
Im Falle einer Uberlastung kommt es zu Abschaltungen.

Diese SchutzmafRnahmen dirfen nicht mit einer Unzerstdrbarkeit des Decoders verwechselt werden!

Falsches AnschlieBen des Decoders (Verwechslung der Anschlussdrahte) und nicht getrennte elektrische Verbin-
dungen zwischen Motorklemme und Chassis werden nicht immer erkannt und fihren zu Beschadigungen der Endstu-
fen oder manchmal auch zur Totalzerstérung des Decoders.

Ungeeignete oder defekte Motoren (z. B. mit Windungs- oder Kollektorkurzschliissen) sind nichtimmer an zu hohem
Stromverbrauch erkennbar (weil eventuell nur kurze Spitzen auftreten) und kénnen zur Beschadigung des Decoders
fuhren, mitunter Endstufendefekte durch Langzeitwirkung.

Die Endstufen der Decoder (Motor und Funktionsausgange) sind nicht nur durch Uberstréme gefahrdet, sondern auch
(in der Praxis wahrscheinlich sogar haufiger) durch Spannungsspitzen durch induktive Verbraucher. Diese Spitzen
sind in Abhéngigkeit von der Fahrspannung bis zu einigen hundert Volt hoch, und werden von Uberspannungs-Ablei-
tern im Decoder abgesaugt, deren Kapazitat aber begrenzt ist. Daher sollte die Fahrspannung nicht unnétig hoch
gewahlt werden, also nicht hoher als fiir das betreffende Fahrzeug vorgesehen.

ZIMO Decoder sind mit einem Messfiihler zur Feststellung der aktuellen Temperatur ausgestattet. Bei Uberschreiten
des zuléssigen Grenzwertes (ca. 100 °C auf Platine) wird die Motoransteuerung abgeschaltet. Zur Kenntlichmachung
dieses Zustandes blinken die Stirnlampen in schnellem Takt (ca. 5 Hz). Die Wiedereinschaltung erfolgt automatisch
mit einer Hysterese von ca. 20 °C (also bei Absinken der Temperatur auf ca. 80 °C) nach ca. 30 sec.


http://www.zimo.at/
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MS450P22, MS450P16 Oberseite, mit PluX22, -16 . SOUND

Programmierpads, nicht kontaktieren !

Funktions-Ausgang FA1 1 O] — Lautsprecher +
Funktions-Ausgang FA2 — |0 LJl— Lautsprecher -

-
"'|== CACTT L Funktions-Ausgang FA7

+ z.B. 2200 pF SN
- 16V ELKO Minus (MASSE)

Energiespeicher bei Bedarf (iiblicherweise auf Lokplatine und automatisch tber Stecker kontaktiert)
ELKO oder Supercap(s) 16V, unbeschrénkte Kapazitat

SUSI-Ausgénge tUber CV-Einstellungen
alternativ wahlbar als Servo-Ausgénge,
Funktionsausgange oder Inputs.

Gtpads auf der Unterseite |

Ls

MS450, MS450R, MS450F Oberseite, bedrahtet . SOUND

Programmierpads, NICHT kontaktieren !

Fu-Ausgang FA3
SUSI(Data)/Servo2/FA10/IN3

weiss ELKO Plus
ba Licht vorne Motor rechts
L~ + Gem. Plus Motor links

Schiene rechts
Schiene links
Fu-Ausgang FA1
Fu-Ausgang FA2
Fu-Ausgang FAS
Fu-Ausgang FA7

=98l | ioht hinten
] Lautsprecher
Lautsprecher

Létpads auf der Unterseite

+ z.B. 2200 pF SN TR I IL T T T o
- 16V ELKO Minus (MASSE)

ELKO oder Goldcap(s) 16V, unbeschrankte Kapazitat

6 Mini-Goldcaps in Serie,

Funktions-Ausgang FA5— [ [ —Funktionsausg. FA4
[ & Funktionsausg. FA6

16V, 50.000 pF, 14x7x13 mm

Funktions-Ausgang FA3— [ E — Schalteingang (IN1, FA11, Achsdetektor)
SUSI (Data)/Servo2/FA10/IN3 [ET 1 — SUSI (Clock)/Servo1/FA9/IN2

ELKO Plus £ 0 —MASSE (ELKO Minus)
L Motor rechts [0 B —Licht vorne (Lvor)
Motor links 01—+ Gemeinsamer Pluspol
Schiene rechts O Kein PIN (Index / Funktions-Ausg. FA8)
Schiene links [ 0 Licht hinten (Lrtick)

P16
P22

MS450P16:

4 Funktions-Ausg.
am PluX16-Stecker,
weitere 6 Funktions-

Ausg. an Létpads

Weitere Kabelanschlisse an Decoder-Unterseite

Schalteingang IN1/FA11
SUSI(Clock)/Servo1/FA9/IN2
MASSE (ELKO Minus)
——Licht vorne (Lvor)
= + Gemeinsamer Pluspol
Funktionsausgang FA8
Licht hinten (Lriick)

=== |_autsprecher
=== autsprecher

Funktionsausgang FA4
Funktionsausgang FA6

<« empfohlene Energiespeicher:
MGOBLOCK oder MGOLANG

flach)

ev. Alternative:
SUPERCAP (gréfier, aber

Hinweis: Externe Energiespeicher an MS450, MS440

Kondensatoren (Elkos, Supercaps) beliebiger Kapazitat kénnen an ,ELKO Plus®
(gegen MASSE) OHNE zusatzliche Bauteile angeschlossen werden; sie brauchen
NICHT auf volle Fahrspannung ausgelegt werden; 15 V gentigt. Vorkehrungen inner-
halb des Decoders fir den Energiespeicher-Anschluss verhindern einen unzuléssig
hohen Ladestrom (Inrush current) und ermdglichen das ungestérte Service-Mode-
Programmieren, Software-Update, Sound-Laden, auch bei gré3eren Kapazitaten, bei
gleichzeitig bestmdglicher Ausniitzung des Speichers

Servo-Steuerleitungen an SUSI-Pins (betrifft NICHT Gro3bahn-Typen)*
Servo-Steuerleitungen an den SUSI-Pins werden aktiviert durch CVs #181, #182. Diese
Anschlisse arbeiten mit einem Spannungspegel von 3,3 V (MX-Nicht-Sound-Decoder je-
doch 5 V).

Manche Servos arbeiten NICHT mit 3,3 V! Ev. Abhilfe: Versorgungsspannung (normal
5 V) absenken auf etwa 4 V. Sonst hilft nur Austausch, besser sind Digitalservos!

MS450 alle Typen Unterseite (Bsp. mit Bedrahtung) . SOUND

+5V (200 mA) fur Servos u.a. -- am Tantal anschlieRen

Gem. Pluspol
SUSI(Clock
SUSI(Data
MASSE
Progr.pads
NICHT
kontaktieren! |

bralfn Funktions-Ausg. FA2
4. Funktions-Ausg. FA1
Schiene links
Schiene rechts
Motor links
Motor rechts

I+ z.B. 2200 Tl ELKO Plus ssessessnsnasaannns
- 16V ELKO Minus (gleich MASSE): ===+«

ELKO oder Goldcap(s)
16V, unbeschrénkte Kapazitat

+5V (200 mA) © O|—Kein PIN (Index)

Funktions-Ausgang FA3 — © ©|— Lautsprecher

Schiene recht

 E— |
Programmierpads, NICHT kontaktieren !

+ z.B. 2200 pF gEENeIIS
-1 ELKO Minus (gleich MASSE)

© ©— Schalteingang IN1

3

g Funktions-Ausgang FA2 — © © — Lautsprecher

9 Funktions-Ausgang FA1 — © @ — Stirnlampe vorne (= Lvor)

£ Gem. Pluspol ————— © ©|— Stirnlampe hinten (= Lrtick

= Funktions-Ausgang FA5 | © ©|-— SUSI Data (FA8, Servo 2,

g Motoranschluss - © ©—SUSI Clock (FA7, Servo 1, IN2)
5 Motoranschluss + © O — Funktions-Ausgang FA4

@ MASSE © © — Funktions-Ausgang FA6

é Schiene links © ©|— Schalteingang IN4 / Logikp. FA9
3

st)

FA3, FA4, FA5, FAG sind beim MS440¢ | Gem. Pluspol
konform zur 21MTC-Norm als Logikpe- | SUSI (Clock)
gelausgénge ausgefiihrt, beim MS440p,  SUSI (Data
als verstarkte Funktions-Ausgénge. M
Durch ,Pseudo-Programmierung” der
CV #8 kénnen die Ausgénge nachtrag-
lich umkonfiguriert und damit C-Typ und
D-Typ ineinander umgewandelt werden:

Progr.pads
NICHT
kontaktieren!

ELKO Plus

ELKO Minus
(gleich MASSE)

CV #8 =,3"—> FA3, FA4 Logikpegel,
=,4"— verstarkt

CV #8 =,5"= FA5, FAB6 Logikpegel,
=,6"- verstarkt

empfohlener Energiespeicher:
MGOBLOCK oder MGOLANG (6 Mini-Goldcaps in Serie) 16 V, 50.000 pF, 14 x 7 x 13 mm

ELKO oder Supercap(s)
16V, unbeschrankte Kapazitat

i
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MN330P22 Oberseite, mit Plux22 . NICHT-SOUND MN330 Alle Typen Unterseite (Bsp. bedrahtet) . NICHT-SOUND
E_LKO i Bwmme— -- o Fu-Ausgang FA3 [ [ Schalteingang IN1/FA11 — Fu-Ausgang FA8
*™=J SUSI(Data)/Servo2/FA10/IN3 [ [ SUSI(Clock)/Servol/FA9/IN2 Fu-Ausgang FA7
= ™ ELKO Plus I E| MASSE (ELKO Minus) Fu-Ausgang FA2
o e m Motor rechts [ [ Licht vorne Lvor Fu-A FA1
sl E' ] Motor links [ E + Gem. Pluspol y-ausgang
F28s ] Schiene rechts B | Kein Pin (Index, FA8) Schiene links
gg-%z ii = ; ichiene Ii:A(i ;]l B Licht hinten Lriick Schiene rechts
Lo » 28 u-Ausgang .
Slia5% E': TR LLL] === o Fu-Ausgang FA2 [ [ Moalarlinks
=[] = Fu-Ausgang FA5 [ [ Funktionsausgang FA4 MN330 Revh — Motor rechts
- (= (TR = Fu-Ausgang FA7 [ [F| Funktionsausgang FA6 + Gem. Pluspol
MASSE : D 2
R + z.B. 2200 pF SR Ce)-TIEIECEEEIEEEe AN A
- ELKO Minus (MASSE) & o V¢ <,
ELKO oder Goldcap(s) NS
MN330, MN330R Oberseite bedrahtet . NICHT-SOUND 16Y; unbeschrankte Kapazitat
ELKOPlUS .:' [ [ W% Motorre. Fu-Ausgang FA3 Schalteingang IN1/FA11
Motor links SUSI(Data)/Servo2/FA10/IN3 SUSI(Clock)/Servo1/FA9/IN2
- ) ELKO Plus MASSE (= ELKO Minus)
5 L Licht vorne Motor rechts s ——Licht vorne Lvor
8, 5 E —Gem. Plus Motor links = s+ Gem. Pluspol
3o 29 :E —Schiene re. Schiene rechts = Funktionsausgang FA8
PO SE S| Licht hinten Schiene links e “Licht hinten Lriick
2200 M T Fu-Ausgang FA1 e
ST (T8 L LR e Schiene . Fu-Ausgang FA2 %%
g—‘ = Fu-Ausg. 1 Fu-Ausgang FAS Funktionsausgang FA4
- NN el w “l [ FTTRIT L Fu-Ausg. 2 Fu-Ausgang FA7 Funktionsausgang FA6
MASSE
MN340C, MN340D Oberseite, mit 2IMTC . NICHT-SOUND MN340C, MN340D Unterseite . NICHT-SOUND
Q
= olad —EEE ) I Schalteingang IN4 / Logikp. FA9
b el il I.,' "= : - +5V (20 mA) Kein PIN (Index) FA3, FA4, FA5, FA6 sind beim MN340C Schalteing. IN? / L%gikp. FA%O P
N = L ]l“I:;HHH Eunt}!ons-ﬁusgang Eﬁg ) konform zur 21MTC-Norm als Logikpe- MASSE
S| B ET TELLL unkiions-Ausgang = ) _ gelausgange ausgefiihrt, beim MN340D
- s b Funktions-Ausgang FA1 Stirnlampe vorne (= Lvor) R (At A e ELKO Mi
3| B [ . ] LEEE Gem. Pluspol — Stirnlampe hinten (= Lriick) i = H2gange, L Besse
S| BB N  agg ™ Funktions-Ausgang FA5 | © © —SUSI Data (FA8, Servo 2, IN3) | Durch ,Pseudo-Programmierung” der (MASSE)
| I - Bl = Motoranschluss - @ SUSI Clock (FA7, Servo 1, IN2) CV #8 kénnen die Ausgange nachtrag-
2| EH Hm ___xaZ = Motoranschluss + © © —Funktions-Ausgang FA4 lich umkonfiguriert und damit C-Typ und r
s | [EE " = SSE - © © — Funktions-Ausgang FA6 D-Typ ineinander umgewandelt werden: T e
5| e H___ o - Schiene links Schalteingang IN4 / Logikp. FA9 NICHT
= Pttt bt il lieea™ Schiene rechts © © — Schalteingang IN1 / Logikp. FA10 | CV #8 =,3"-> FA3, FA4 Logikpegel, kontaktieren!

=,4"- verstarkt
CV #8 =,5"-> FAS5, FA6 Logikpegel,
ELKO oder Supercap(s) S0 VeISIaIKT ELKO Pius T8 FN340 RevA

16V, unbeschrankte Kapazitat

+ 2.B. 2200 pF =R Ce) /I SRR e L L EE U ECEOELPEUORE J 7 B8 S TOnISTe Eor Hise Poioe Gemeinsamer Pluspol

MGOBLOCK oder MGOLANG (6 Mini-Goldcaps in Serie) 16 V, 50.000 pF, 14 x 7 x 13 mm Funktionsausgang FA6
Funktionsausgang FAS
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MS480, MS480R, MS480F Oberseite bedrahtet . SOUND
ELKO bei Bedarf zum Selbst-Bedrahten, 16 V, max. 1000 pF

SUSI(Data)/Servo2/FA4/IN3  SUSI(Clock)/Servo1/FA3/IN2 ELKO Plus —EnEVERIIINTS
MASSE - 16V

Test-Pad, NICHT kontaktieren
7
Lododed | Lo -y —_— P
+5V *— ["EEED :l-l:is_: orange
grau

Motor rechts

Pluspol + Stirnl. vorne ﬁ= Lvor)  Motor links
bla gem. Pluspo Gem. Pluspol (+) o Schiene rechts
i;cﬁva;-vaﬁ.MiS.SE e ‘ Stmi. hinen (L0 —— Sthiene links
; - | el | autsprecher griin
1 .
N rlqgg}—‘i'?'mk:)nr:te;kzg?:n{ J8 =om F - Eﬂjﬁgzg Eﬁ;

L s e — MASSE unktions-Ausg. FAG
Gem. Pluspol (+) (L6t-Pad zum Selbst-Bedrahten (Index-Pin in PluX-Version

zum StayAlive-Controller (empfohlen) oder Elko (iber Diodenschaltung

* stabilisierte +5 V, max. 50 mA
(Nur Rev.B, prod. ab August 2022)

MS480P16 Oberseite, mit PluX16 . SOUND

Wenn nicht auf Lok-Platine integriert und tber PluX-Stecker kontaktiert:

ELKO bei Bedarf zum Selbst-Bedrahten, 16 V, max. 1000 pF

(dazuldten am Stecker,
keine eigenen Pins vorhanden)
oder Uber Gem.Plus u. MASSE
zum StayAlive-Controller

Nur Rev. B!
(orod. ah Aua. 2022)

ELKO Plus—

+max.1000yF
MASSE —il:AY

* stabilisierte +5 V,
max. 50 mA

Test-Pad,
NICHT kontaktieren

v
+HV *— ==5,EE;:;§::3-" LA/ SUSI (Data)/Servo2/FA4/IN3— B B |— SUSI (Clock)/Servo1/FA3/IN2
R ELKO Plus H H - MASSE
~ | Motor rechts /[0 [ — Stirnl. vorne (= Lvor)
em. Pluspol +] | Motor links @ E/— Gem. Pluspol (+
MASSE - Schiene rechts = Kein PIN (Index / Funktions-Ausg. FAB)
. 7 ?chiﬁne Iin’&(s TE E — Etirrtll. hinth(= Lriick)
rogrammier- ] unktions-Ausgan S — Lautsprecher +
P o - Funktions-Ausgang FA2 — B @ LautsSrecher-

MASSE
Gem. Pluspol (+)

zum StayAlive-Controller oder Elko liber Diodenschaltung

MS480, MS480P16 Unterseite . SOUND

——2 Funktions-Ausg. FA2

Funktions-Ausg. FA1
—l Lautsprecher

dﬂjﬁ Lautsprecher
_

Im Bild die bedrahtete Variante
mit Drahten der Vorderseite

Stirnl. hinten (= Lriick)
Schiene links

oo gchiergal rech‘ls( \
——— (Gem. Pluspol (+
=I5, girin|, vorne (= Lvor)

el Motor links

T e =00 Motor rechts

BEEY | —— Funktions-Ausg. FA5
(Lot-Pad zum Selbst-Bedrahten)

MN300, MN300R, MN300OF Oberseite bedrahtet . NICHT-SOUND

g ELKO Plus
Motor Ir_e.
MREREL)
Licht vorne
+ Gem. Plus
Schiene re.
Licht hinten
Schiene li
Fu-Ausg. 1
Fu-Ausg. 2

GEMEINS.

MASSE — Programmier-Pads NICHT verwenden!

SUSI(Data)/Servo2/FA4/IN3
ELKO+ (15V/max 15000uF) <i#
Motor rechts =
Motor links =
Schiene rechts ===
Schiene links w—
Fu-Ausgang FA1 we=
Fu-Ausgang FA2 ===

SUSI(Clock)/Servo1/FA3/IN2
i MASSE (ELKO Minus)
— Licht vorne Lvor
=== + Gemeinsamer Pluspol

& Licht hinten Lriick

Funktionsausgang FAS
Funktionsausgang FA6

MN300P16 Oberseite mit PluX16 . NICHT-SOUND

GEMEINS. |0
PLUSPOL-E L L I | W

MASSE

‘\
Programmier-Pads NICHT verwenden!

SUSI(Data)/Servo2/FA4/IN3 [ [ SUSI(Clock)/Servol/FA3/IN2
ELKO+ (15V/max 15000pF) [ E1 MASSE (ELKO Minus)
Motor rechts [ [ Licht vorne Lvor
Motor links @ 1 + Gemeinsamer Pluspol
Schiene rechts [
Schiene links [ [ Licht hinten Lriick
Fu-Ausgang FA1 [ [ Funktionsausgang FAS
Fu-Ausgang FA2 [@ [ Funktionsausgang FA6

Stayay;
h\vel
_ ) s E + z.B. 2200 pF REENeRIE
nicht kompatibel! . B - 16V ELKO Minus (MASSE)
ELKO oder Supercap
16 V, max. 15.000 uF

Ogoooooed
o000 oogo

MGOLANG/MGOBLOCK
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MS490, MS490R, MS490F Oberseite, bedrahtet . SOUND

SUSI(Data)/Servo2/FA4/IN3 _S/US |(Clock)/Servo1/FA3/IN2

b, Stim. hint (= Lriick)
- Stirnl. vorne (= Lvor)
Schiene links
Schiene rechts

" == Motor links

Motor rechts

blau
=== Gem. Pluspol (+)
: :::::I Lautsprecher +
L porv— WEIB Lautsprecher -
"""""""""" MASSE

braun Funktions-Ausg. FA1
— Funktions-Ausg. FA2

MS490N, MS490L Oberseite, mit NEM 651 . SOUND

SUSI(Data)/Servo2/FA4/IN3 SUSI(Clock)/Servo1/FA3/IN2

atut BRI~ = Stirnl. hint (= Lriick)
Funktions- FA2 — |'“.'—Il_ Stirnl. vorne (= Lvor)
& . ! Schiene links
Ausgénge FA1 T=I% m-ﬂ - Hc— Schiene rechts
' B [_4- Motor links
Bg i Motor rechts

\ - Progr.pads NICHT kontaktieren blau_
wolen Gem. Pluspol (+)

= | autsprecher +
Lautsprecher -
| I schwarzwelb, A coE

[_

=222~ Motor rechts

blau
on Gem. Pluspol (+)
—— | autsprecher +

Lautsprecher -
L ............. P = .Scwrz.::-l% MASSE
braun Funktions-Ausg. FA1
Funktions-Ausg. FA2

Plus
zu den
2 oder 3 _i
Mini-Goldcaps E3E3 KR |.—.| rapa

MASSE — l[ :I"

< StayAlive-Controller STACO1
+ Goldcaps (bis 100.000 pF)

MN170, MN170R, MN170F Oberseite,

FA] Yo HO
Funktions- FA2*-——g

Ausgénge FAS5 —— L]

FA6 = =
SUSI(Clock)/Servol/FA3/IN2 ——
SUSI(Data)/Servo2/FA4/IN3 =

+ Gemeinsamer Pluspol 3

MASSE | Programmierpins nicht verwendent
* bei R- und F-Typ NICHT bekabelt

bedrahtet . NICHT-SOUND

Licht hinten Lriick
1 Licht vorne Lvor
Schiene links
Schiene rechts
Motor links
Motor rechts

MN170N Oberseite, mit NEM 651 . NICHT-SOUND

FAl —— 0

Funktions- FA2

Ausgange FAS —— I

FA6 )
SUSI(Clock)/Servo1l/FA3/IN2 ——

SUSI(Data)/Servo2/FA4/IN3

+ Gemeinsamer Pluspol

MASSE

Licht hinten Lriick
Licht vorne Lvor
Schiene links
Schiene rechts
Motor links
Motor rechts

L J
Programmierpins nicht verwenden!

ACHTUNG:

In Fahrzeugen mit 6-poliger NEM-651 Schnittstelle (fir Decoder wie
(Lichter,
Pluspol“ (2 Dioden) der Lokplatine.

Dadurch wirken externe Energiespeicher wie STACO1 und Goldcaps NICHT auf die Lichter (diese flackern
.), sondern nur auf Motor und Sound. Gleichzeitig behindert ein solcher ,kiinstli-

bei schmutziger Schiene ..
cher Pluspol* die Funktionssicherheit von ABC.

MOGLICHE ABHILFE: Die Pluspole der Verbraucher miissen vom ,kiinstlichen Pluspol“ getrennt u. mit dem

,Gem. Pluspol” des Decoders verbunden werden.

...) NICHT mit dem Decoder-Pluspol verbunden (weil kein Pin), sondern hangen am ,.kiinstlichen

MS490N o. MS500N) sind ,Funktionen®

... bzw. mit ELKO oder Tantal am MS490, ..R, ..F, ..N Unterseite

ReV B ELKO bei Bedarf zum Selbst-Bedrahten, 16 V, max. 1000 pF
prOdUZiert ELKO Plus + + max. 1000 pF
seit 9/2022

; Létpad MASSE / ELKO Minus auf Vorderseite

n_‘_'::nn M8480 I

+svr— ]
i

* Abnahme von stabilisierten +5 V méglich, max. 50 mA

Rev. A

ELKO Plus +

Létpad MASSE auf

E i‘::uu xx

[ B
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MS500, MS500R, MS500F Oberseite, bedrahtet . SOUND Externe Energiespeicher direkt an
Progr.pads NICHT kontaktieren e MASSE MI n I atU r'DeCOdern MS480, MS490, MSSOO
Funkti FA1 - Gem. Pluspol (+
Fﬂﬂkdgﬁiiﬂigiﬂg FA2 A Stirnl. hint'(J: L(ru)ck) 4 1000 pF Elkos konnen gemaR den Schaltplanen auf dieser Seite an P
Y5V — ragy ML 3 giig)l.volr_niﬁ Lvor) ,ELKO Plus* OHNE zusétzliche Bauteile angeschlossen werden. Sie brau-
Lautsprecher + ikt chen NICHT auf volle Fahrspannung ausgelegt werden, 15 V geniigt. Allerdings
Lautsprecher - Motor links darf die Kapazitat nicht groBer als 1000 pF sein, was nur fiir einen geringen
S%“g?('g’séigggxgﬂgg;::g — . Motor rechts Schutz vor Motor-Ruckeln und Sound-Stérungen reicht.
= L 1 R us . m M q
* Abnahme von stabilisierten +5 V' mdaglich, max. 50 mA (z.B. fur konstant leuchtende LEDs) 4 GrOBel.'e Kondensatoren konnen_ Stattdessen Oder aUCh ZusatZIICh »
(praktisch ohne Beschrankung) zwischen ,,Gem. Pluspol“ und MASSE ange-
schlossen werden, allerdings MIT zuséatzlichen Bauteilen und einer zur Fahrspan-
nung passenden Spannungsfestigkeit (meistens 25 V):
Ladewiderstand: ca. min. 100 E, min. 1/4 Watt
MS500N mit NEM-651 . SOUND Gem. Pluspol (+)

+ z.B. 5000 pF
- min.25V

- = = -MASSE
Gem. Pluspol (+) MASSE

Entladedioden: z.B. 1N4007 (NICHT Schottky!)

Funktionsausgang FA1 —

Funkt FA2 — Stirnl. hint (Lriick) . . .

o ‘onsausga:% vr— { . g Stiml. vorne (Lvor) Der Widerstand verhindert zu hohen Ladestrom (Inrush current), die Dioden ermog-
Lautsprecher + gcn!e”e ""kﬁt lichen durch den Spannungsabfall Service-Mode-Programmieren sowie Software-
Lautsprecher - Mf,tgi”lﬁ],i? s Update und Sound-Laden trotz gréRerer Kapazitéten.

SUSI(Data)/Servo2/FA4/IN3 — [*] Motor rechts ] ) o i
SUSI(Clock)Servot/FA3/IN2 — LN -0 L] — ELko Plus Externe Energiespeicher an Miniatur-Decodern Uber

* Abnahme von stabilisierten +5 V moglich, max. 50 mA

WICHTIG: Briicke

StayA\ i ;s \Controller
"""A\Ne *STACO1/STACO3

Uber diese Létflachen
wenn nur 2 Goldcaps

Energiespeicherldsungen mit STACO1 od. ELKO am MS500 Hesse LT L 1assE

Plus
von/zu

ACHTUNG: Bei nur 2 Goldcaps Externe Energiespeicherung - zwei Alternativen: Zoadis, =g.
diese Lotpads Uberbriicken ! < StayAlive-Controller + Goldcaps (bis 100.000 pF) oder u3 £3 B

- = = ) = MASSE — l[ :
X

:I - r|.]' V¥ ELKO (16 V, max. 1.000 uF) STACO1:10x 7,3 x 2 mm STACOL1 (Mitte) an Miniatur-Sound-Decoder MS490N
Plus —— [ | g Y

DI

03F 2,7V + S5

KEINE Briicke bei drei Goldcaps!

3
vom/zum

Decoder

oy (CAD 2:1 vergroRert) und 3 Mini-Goldcaps in Serie geschaltet (Mal3stab 1:1)
zZu den E

=3
2 oder 3
Mini-Goldcaps

<« Der StayAlive-Controller wird tUber Litzen mit den Lét-Pads ,Gem. Pluspol“ und
,MASSE" des Decoders verbunden (zweipolig!). »

Im Lieferumfang des STACOL sind 3 Mini-Goldcaps (STACO3: 2 Mini-Goldcaps) als
Energiespeicher enthalten, die in Serie geschaltet eine Kapazitat von 100.000 pF

+ max. 1000 pF
- 16V

- = = — MASSE
Gem. Pluspol (+)

Funktionsausgang FA1

Funktionsausgang FA2 . Stiml. hint (= Lrtick) (STACOBA: 150.000 pF, STACO3B: 500.000 pF) darstellen. Vorzugsweise sollten alle

FEVF — Stirnl. vorne (= Lvor) 3 angeschlossen werden, aber es funktioniert bei Platzmangel auch mit 2 (mit etwa

Lautsprecher + gzmgﬂg '[‘é‘gﬁts 50% Laufzeit). Die STACO1/STACO3-Platine enthélt einen Step-up-Spannungswand-

SUSI(Dat JISLEUT;%:Z'KS* Motor links ler, der die Goldcaps von ihrem vollem Ladezustand (8 V, wenn 3 Stiick; 5,2 V, wenn
alayoervo — = Motor rechts i i areh f B
SUSI(Clock)Servo IFA3IN2 — [ ELKO Plus 2) bis zu ihrer fast vollstandigen Entladung (2 V) aussaugt und eine konstante Span

nung von 10 V abgibt. Das reicht zum Fahren und zur unterbrechungsfreien Versor-
gung des Sound-Verstarkers (der mit 5 V lauft) ohne Lautstarkeverlust.

Decoder mit angeschlossenem STACO1 oder STACO3 dirfen, um diesen nicht zu
Uberhitzen, nur mit maximal 18 V Schienenspannung betrieben werden.

Die Drahtverbindungen zwischen der Controller-Platine und den Mini-Goldcaps ma-
chen deren ortliche Trennung mdglich, und dadurch auch in vielen Fallen erst die Un-
terbringung der StayAlive-Technik.
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MS580N18 Oberseite, mit Next18 . SOUND MS580N18 unterseite, mit opt. externer Erweiterung des Energiespeichers

durch externe Tantals oder Elkos erweitert,  |nterne Tantals (6,3 V)
verstérkte FAs !

Funktions-Ausg. FA6 _—
[unktions-Augsg FAS5 | (auf 6mA limitiert) O— Next18S-Kontaktbelegung 6,3V, unbegrenzte Gesamtkapaznat \

[ FIE (eget -:::: I ] X X] nicht kontaktieren Schiene links Schiene links
xa EXmEraEIER Bilgax Motor Ilnks Licht vorne Lvor

2B w11 = Fu-Aus?F Lautsprecher - B
] SUSI (Data/FA: /IN3§ + PIusEoI
3 MASS
i Gem. Laut + P|lﬁSp0| EUSAI (CIOCkIEﬁ?/lNQ) .
Pluspol autsprecher + u-Ausgan [ @Y [0 T &9 K-
: | + 2 Licht hinten Lrick Motor rgchtgs =

Schiene rechts Schiene rechts

Abnahme von stabilisierten

% Programmierpads
+5V méglich, max. 50mA . "
(z.B. fur konstant leuchtende LEDs) nicht kontaktieren! MASSE

Programmierpad nicht kontaktieren

+ Energiespeicher-Plus

HINWEIS: Externer Energiespeicher am MS580N18
durch zwei externe Goldcaps in Serie  Interne Tantals (6,3 V)

A Der ,Next-Decoder* MS580N18 enthélt eine groRere interne Kapazitat auf erweitert, Gesamtspannung 5,4 V,

einer Spannung von 5 V. Die beiden Tantal-Kondensatoren versorgen bei Aus- unbegrenzte Gesamtkapazitat
fall der Schienenspannung sowohl den Sound-Amplifier als auch den Motor (nur
mit 5 V, was aber fir eine langsame Weiterfahrt ausreichend ist). Die interne Ka-
pazitat reicht fur ein ,,Stay alive* ” von ca. 0,1 sec, und sie verhindert damit un-
schone Knackgerdusche und Giberwindet kurze stromlose Stellen.

Diese interne Kapazitat kann durch eine externe erweitert werden, entweder

e durch weitere Tantals der gleichen Bauform (uber kleine Drahtbriicken anzu-
schlieRen) oder auch Elkos. Die Gesamtkapazitat ist NICHT limitiert, es gentigt
eine Spannungsfestigkeit der Kondensatoren von 6,3 V, oder

e durch zwei in Serie geschaltete Miniatur-Goldcaps (optimal, wenn vom Stay alive time 1 - 2 sec!
Platz her méglich, natiirlich auch tiber Drahtverbindung an anderer Stelle im—]
Fahrzeug unterzubringen). Zum Zeitpunkt des Verfassens dieses Textes (Marz
2020) sind Typen mit 12 x 4 mm (Lange x Durchmesser) erhéltlich, die ein ,,Stay . B
alive” * von 1 - 2 sec ermdglichen. Gold- oder Supercaps mit noch héherer Unterseite der Ausfihrung MS580N18G
Energiedichte sind in Zukunft zu erwarten.

Programmierpad nicht kontaktieren

+ Energiespeicher-Plus

(OHNE Tantals auf Decoder, aber Drahte zu externem Energiespeicher.

A Wenn (beispielsweise wegen der Beleuchtung) die Pufferung der 5 V - . : R, .
(beisp . 9) = Zwei verbundene Goldcaps liegen der Packung bei, diese kénnen an die

Spannung allein nicht befriedigend ist, sondern die volle Fahrspannung gepuf-

fert werden soll, kénnen wie bei jedem Decoder Kondensatoren (ebenfalls prak- offenen Enden der Drahte angelétet werden. POLARITAT BEACHTEN!)
tisch ohne Beschrénkung) an ,,Gem. Pluspol*“ angeschlossen werden, allerdings

MIT zusétzlichen Bauteilen und einer zur Fahrspannung passenden Spannungs- — MASSE

festigkeit (meistens 25 V), zusétzlich zu den oben beschriebenen Tantals oder Energiespeicherung durch beiliegende

Goldcaps oder alleine: Goldcaps (bereits in Serie verbunden),
Gesammtspannung 5,4 V,
resultierende Kapazitat 150 000 pF

Ladewiderstand: ca. min. 100 E, min. 1/4 Wait

Gem. Pluspol (+) + z.B. 5000 pF

- min. 25V

Entladedioden: z.B. 1N4007 (NICHT Schottky!)

MASSE

Programmierpad nicht kontaktieren
*
,Stay alive“ ist ein Begriff, der im englischen Sprachraum im Zusammenhang mit Energie-

speicher-Losungen gebréuchlich ist. Er verdeutlicht in untibertrefflicher Weise, worum es
geht, und wird deswegen hier und bei ZIMO in Zukunft wahrscheinlich 6fter verwendet.

+ Energiespeicher-Plus
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MS590N18 Oberseite, mit Next18 . SOUND MN180N18 Oberseite, mit Next18 . NICHT-SOUND

Next18S (sOUND) - Kontaktbelegung - Next18 FAS5 (Logikpegel) —— [ FAB (Logikpege)

Schiene links Schiene links

L3 gqmm , 0y .
Motor links Licht vorne Lvor 5 £ Hant ] Elko Plus max 15000 /16 v)
Fu-Ausgang FA2 Lautspr. - / < Hinweis FA3, FA4
susI (BaFRII = = +Hiutpo 1 SRS it
, Gomelnsgmer +Pluspal = = SUSI (Clock/FA3/INZ) £l aut den ST P, wem
Funktions- . Pluspol Lautspr. +/ Fu-Ausgang FA1 5% - zinol = BHLE
Ausgang FA5 00 [ T3 I R Licht hinten Lrick Motor rechts £ L1 | —MASSE
(Logikpegel) Programmiepads ™ — MASSE Schiene rechts Schiene rechts MASSE | L Pluspol

nicht kontaktieren

KEINE Anschliisse auf der Unterseite, daher hier nicht abgebildet. KEINE Anschliisse auf der Unterseite, daher hier nicht abgebildet.

Ladewiderstand: ca. min. 100 E, min. 1/4 Watt

Hinweis: Externer Energiespeicher am MS590N18

Der Next-Decoder MS590N18 enthalt wegen der extremen Miniaturisierung KEINE Vorkehrungen
zum direkten Anschluss externer Energiespeicher.

Gem. Pluspol (+) + z.B. 5000 pF

Entladedioden: z.B. 1N4007 (NICHT Schottky!) [ min. 25V

MASSE

Es konnen ELKOs (praktisch ohne Beschrankung) zwischen ,,Gemeinsamer Pluspol*“ und
MASSE angeschlossen werden, allerdings MIT zusétzlichen Bauteilen und einer zur Fahrspan-
nung passenden Spannungsfestigkeit (meistens 25 V):

Der Widerstand verhindert zu hohen Ladestrom (Inrush current), die Dioden ermdglichen durch
den Spannungsabfall Service-Mode-Programmieren sowie Software-Update und Sound-Laden
trotz groRerer Kapazitaten.

Externe Energiespeicher an Next18-Decodern iber §tq . - Controller
259 Mwvel
STACO1/STACOS3

MASSE
>

STACO2

STACO3A Die Drahtverbindungen zwischen der

Controller-Platine  und den Mini-
Goldcaps machen deren ortliche
Trennung mdoglich, und dadurch in
vielen Fallen erst die Unterbringung
der StayAlive-Technik.

Die STACO-Platinen enthalten einen
Step-up-Spannungswandler, der die
Goldcaps von ihrem vollem Ladezu-
stand (8 V bei 3 Stk.; 5,2 V bei 2) bis
zu ihrer fast vollstandigen Entladung Lautspr/FAS Srgnsiin

StayAlive-Controller mit

/;Ff’l’ ’I Next18-Schnittstelle
uspo

Ladespannung fiir GUM(“]))S .
min. 11,3 V (min. 12,5 V Schienenspannung)
max.18 V

Ein Next-18-Decoder kann wie
auf eine Adapter-Platine aufge-
steckt werden, der STACO?2 gibt
dann die Decoder-Anschliisse
Uiber 13 angeldtete Litzen aus.

vom/zum

Decoder

2 Mini-Goldcaps, STACO3A und Next-Decoder (im Bsp. MS590N18) in Serie

Der StayAlive-Controller wird (iber Litzen mit den Létpads ,Gem.

sUsiData/Fa¢  Das  Set  STACO2A  enthalt
Pluspol“ und ,MASSE" des Decoders verbunden.

SUSIClock/FA3 13 angelotete Litzen und

(2V) aussaugt und eine konstante Lautspr./FAG Gem. Pluspol vy 5
STACO3A: 2 Mini-Goldcaps & 0,3 F/2,7 V, 4 x 12 mm,150.000 pF; Spannung von 10V abgibt. Das A2 g ixx '\{hzmm ?noldcaps a03F27V,
] N vor
STACO3B: 2 Mini-Goldcaps a 1 F/2,7 V, 6,4 x 9,8 mm, 500.000 pyF reicht zum Fahren und zur unterbre- Motor inks
Der STACO1 wird mit 2 angeléteten Litzen und 3 Mini-Goldcaps a chungsfreien Versorgung des Sound- Sgl‘l'fs’;il"g';i Das Set STACO2B enthlt

0,3 F/2,7 V, 4 x 12 mm geliefert, die in Serie geschaltet eine Kapazi-
tét von 100.000 pF darstellen.

Verstarkers (lauft auf 5 V) ohne Laut-
starkeverlust.

*)Ladespannung

13 angel6tete Litzen und

i i min32s% 2 Mini-Goldcaps a1 F/2,7V,
Vorzugsweise sollten alle 3 angeschlossen werden, bei Platzmangel max.18 V 6,4 x 9,8 mm

reichen aber auch 2 - dann fiir etwa 50% der Laufzeit.




MS560 Oberseite (beim Einstecken in KATO Fahrzeug)

Gem.
MASSE Pluspol
Programmierpads, (+) Lautsprecher

NICHT kontaktieren !
+
Motor rechts 5V (50 mA)

N EEEuuEEuE—

_ Test Pad

Schiene rechts

Kontaktstreifen

chiene links Schiene links

Motor links /

SUgl Data) / [FA4

Stirnlampe hinten SLrUck)
Sl(Clock) / FA3

Stirnlampe vorne (Lvor
Lautsprecher

Hinweis: Externer Energiespeicher am MS560

A Der ,KATO-Decoder MS560 enthélt KEINE Vorkehrungen zum direkten
Anschluss externer Energiespeicher.

Es kénnen ELKOs (praktisch ohne Beschrankung) zwischen ,,Gem. Pluspol“ und
MASSE angeschlossen werden, allerdings MIT zusatzlichen Bauteilen und
einer zur Fahrspannung passenden Spannungsfestigkeit (meistens 25 V):

Ladewiderstand: ca. min. 100 E, min. 1/4 Watt

Gem. Pluspol (+) + z.B. 5000 uF
Entladedioden: z.B. 1N4007 (NICHT Schottky!) [ min. 25V

MASSE

Der Widerstand verhindert zu hohen Ladestrom (Inrush current), die Dioden er-
mdoglichen durch den Spannungsabfall Service-Mode-Programmieren sowie Soft-
ware-Update und Sound-Laden trotz groRerer Kapazitaten.

_
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zur Ausstattung von KATO Fahrzeugen (meistens Triebwagenschnellziigen wie ICE-
4 oder Shinkansen) gehdren neben dem eigentlichen (Haupt-)Decoder - in diesem Fall der Sound-
Decoder MS560 - spezielle Funktions-Decoder fir die Stirnlampen und Innenbeleuchtung.

Solche sind aus der ZIMO MX-Decoder-Serie erhaltlich:

MX605FL MX605SL

Innenraumbeleuchtungs-Funktions-Decoder Stimlampen-Funktions-Decoder

Programmierpads MASSE

(SL)

Pluspol V+
(SR) MASSE

V+  Gemeins. Pluspol
Lvor Stirnlampe vorne
Lriick Stirnlampe hinten
GND Masse

Riickseite:
SL: Schiene links SR: Schiene

Unterseite:
SR Schiene rechts
SL  Schiene links

V+

(SR)

Externe Energiespeicher an ,KATO-Decoder” MS560 uber

Stayay: -
Ji//'\‘\\ve\ Controlle STACO1

ry F N yy

=5 = =5 ] -
MASSE] ——MASSE =
Plus —] — Pluspol = - ]
vl o i - §
Goldcaps Decoder 03F 27V + |

]
it ey Y S>=5=><]
) oo
STACO1 10x7,3x2mm -
(CAD 2:1 vergroRert) STACOL1 (Mitte), ,KATO-Decoder” MS560 =

und 3 Mini-Goldcaps in Serie geschaltet (Mafl3stab 1:1)

Der StayAlive-Controller wird mit den Anschlissen (L6t-Pads oder Leitungen) ,Gem. Plus-
pol® und ,MASSE" des Decoders verbunden (zweipolig!).

Im Lieferumfang des STACOL sind 3 Mini-Goldcaps als der eigentliche Energiespeicher
enthalten, die in Serie geschaltet, eine Kapazitat von 100.000 pF darstellen. Natirlich sollen
vorzugsweise alle 3 angeschlossen werden, aber es funktioniert bei Platzmangel auch mit
2 (mit etwa 50% Laufzeit). Die STACO1-Platine enthalt einen Step-up-Spannungswandler,
der die Goldcaps von ihrem vollen Ladezustand (8 V, wenn 3 Stiick; 5,2 V, wenn 2) bis zu
ihrer fast vollstandigen Entladung (2 V) aussaugt und eine konstante Spannung von 10 V
abgibt. Das reicht zum Fahren und fir eine unterbrechungsfreie Versorgung des Sound-
Verstarkers (der auf 5 V lauft) ohne Lautstéarkeverlust.

Statt eines STACO1 kann auch ein STACOS3 verwendet werden.
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MS950 Oberseite, mit Stiftleisten (Rev. B)

FA1 () () Stirnlamp. vorne (= Lvor)

o FA2 (O (O stiml. hinten (= Lriick) = = Goldeap1 (1F.3V) o Schalteingang IN4 () () Schalteingang IN3

£ FA3 () () Motor rechts (M+) . — Schalteingang IN2 () () Schalteingang IN1

@ FA4 () () Motor links (M-) . = - a SUSI-2 Data/Servo-4 Steuerl./FA11 () () SUSI-2 Clock/Servo-3 Steuerl./FA12
é’ P Goldcap2 (1F,3V) o

5 FAS (0 () Schiene rechts ? Servo-2 Steuerleitung () () Servo-1 Steuerleitung

S FA6 () () Schiene links N T " 5 Lautsprecher LS2 (A) () () Lautsprecher LS2 (B)

-§ FA7 (O () Gem. Pluspol (+) . = []"Iu.l Goldcap 3 (1F, :W)a Lautsprecher LS1 (A) () () Lautsprecher LS1 (B)

. I : r o FA10 (LL) () ¢ Servo-Spannung 5V

FA8 (0 (U Ventilator V2 .. “ e I ) O
FA9 () ) Ventilator V1 Ly ru%(lngl.m- i Rl Audio-Spannung 5V () () MASSE

Funk-Stecker =~ SUSI-1 Stecker

FA3 Lautsprecher-Ausgange

FA4 - 11 verstarkte Ausgédnge / 1 LL-Ausgang
- 4 Servo-Steuerpins / +5V Niederspg.

FAS - 2 Raucherzeuger-Ausgange

Lautspr. LS2 +
Lautspr. LS2 -
Lautspr. LS1 +
Lautspr. LS1 -

=@ -
Masse Pl 18
@ +
-0 -
-0
-0+ o
-0
-0+>
=9+
==

]
Masse [rpmueee L TEEWIS § | Audio +5 V / IN1

- 2 unabhangige SUSI / 1 Stecker fir Funk
- 4 Schalteingange
- 1 Gyro- und Beschleunigungssensor

FAB

=

n

44
1

LOKPL950 Die Lokplatine zum GroRbahn-Decoder MS950 MS950 Riickseite (mit Bodenplatte)
=t ™ N 3 [ee]
2z 255 % N R .
g2 2 R B o Bodenplatte tber der Rickseite des MS950, sichtbar: ELKO Plus und MASSE-Anschluss
8% S>Ed 0 PP-Losesf g
£ £ £ 8 ~23>355 5 0c o0
£ 2igenriszgsiciz
(verkleinert dargestellt) e 8 =9 EEEE 2 2 SSEE
BH AIHPZOCLLSBB=225 b
W om » & £ £ 5 3 - 4A Motor- / Gesamtstrom
SUSI Data | = [BH l..ll. ZIMOLL - FA1 - Multiprotokoll: DCC, mfx, MM
SUSI Clock [ o0 P lE g9 e o | EA2 - 16 Bit Sound / 11, 22, 44kHz / 16 Kanéle
- omg §° &G KPL3950 -2 unabhangige 3 Watt
| +
| ?
|
|
‘ /m
e

T
—
A

Elko Plus . : |<_ Elko Plus — 3 |nt(|e:rl;|:|;stay Alive” Goldcaps d
4 dreipolige Stiftleisten zum MASSE | ™ < Masse | Stecker Stecker |
Direkt-Einstecken von Servos:
Servo-1 und -2 stehen immer zur
Verfligung; Servo-3 und -4 bei
Umschaltung der SUSI-1 Pins auf
Servo-Betrieb (CVs #183, 184).

5V
5V
Servo-1

Servo-2
Masse

b
°
>
2
Q
%)
o
<3
g
1]
=]
-
—
2]
5
%)

SUSI-1 Clock od. Servo-3
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Anschlussplan MS955

Decoder in Entwicklung. Anschaltplan wird nachgetragen
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MS990L Oberseite, mit Stiftleisten

die jeweils auRersten Pins auf der linken und rech-
ten Stiftleiste wurden hauptséchlich fir eine 2 x 14-
SUSI-2 Data/Servo-8 Steuerl. polige Marklin-Schnittstelle hinzugeflgt; die An-

. . . schliisse werden sonst eher selten gebraucht
Stirnl. hinten (= Lrlick)

(weil gedoppelte Pins bzw. zweite SUSI-Schnitt-
Stirnl. vorne (= Lvor) stelle).

Schalteingang IN1 als MS990K

Fu-Ausgang FA1 mit 2 x 12-poligen und 1 x 14-poliger Schraub-
Fu-Ausgang FA2 klemmen-Leisten,

Lo > = O~ N - ™
AN I RIS
Wegen der bei manchen Anwendungen a0 . o ww e - Diejeweiligen Pluspole der an den MS990 wird in folgenden Grundausfiihrungen produziert
héheren Stréme an Schienen- und Motor- S = - ~- E E S 2222 g 2  Funktions-Ausgédngen angeschlossenen und geliefert:
Anschitissen sind diese jeweils doppelt 5 5 § 3 g3 S 33T T 3 ol 8 Verbraucher kénnen nach Bedarf mit
herausgefiihrt. Dies ist eine Sicherheits- H w 5 58 £ 2 @ @ @ @ @ @ £ & Gem. Pluspol, Niederspannung 5V, Is MS990L
mafBinahme, die in der Praxisnurselten = = @ 2 8 8 2 2 2 2 2 2 8 Z  Niederspannung 10V, Niederspannung var. als Ivi. ) o i .
bendtigtwird. § 5 m = @2 & £ 5 £ 5 £ £ & L (einstelibar durch CV #264) verbunden werden. mit 3 x 14-poligen Stiftleisten (wie abgebildet),
> > 10 02 Z W b wwwwZw
|

Schiene links
Schiene links
Schiene rechts
Schiene rechts
Motor rechts (M+)
Gem. Pluspol (+)
Gem. Pluspol (+)

*
=
"
;

Fu-Ausgang FA3 (wie oben erwahnt, werden die &uf3ersten An-
MASSE Schalteingang IN2 schliisse auf der linken und rechten Seite nicht ge-
. braucht).
Motor links (M-) Fu-Ausgang FA4
Schalteingang IN3 Fu-Ausgang FA5 Sonderausfihrungen
Motor links (M- . (Mischung zwischen Stiftleisten und Schraubklem-
otor links (M-) \‘ Schalteingang IN4 men, oder Varianten mit weniger Ausgangen) sind
Lautsprech. LS1 (A Fu-Ausgang FAB bei Bedarf herstellbar.

} Gem. Pluspol (+)
SUSI-2 Clock/Servo-7 Steuerl.

)
Lautsprech. LS1 (B)
Motor rechts (M+)

Die zwsiten Pole der an den Ventilator-Ausgingen 3 & @ R s Testpacs, nicht kantaktieran |
(V1, V2) angeschiossenen Rauch-Ventilatoren sind mit ~ O- &0 =222 2 A Funk-Stecker
einem MASSE-Pin zu verbinden (NICHT mit Pluspol). g = 3388883 SUSI-1 Stecker

m AAAAAA

dreipolige Servo-Stecker (Steuerleitung, 5V, Masse)

Die Lokplatine LOKPLSS0
zum GrofRbahn- RevA
Decoder MS990L p

(verkleinert dargestellt)
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MS990K Oberseite, mit Schraubklemmen

$ C\Q/ > O ~—~ N - ™M
NN PERRTT B
Wegen der bei manchen Anwendungen AT ko Z I Die Jjeweiligen Pluspole der an den
hoheren Stréme an Schienen-und Motor- S S = = € € 2 2 2 @ @ @ £ D  Funktions-Ausgéingen angeschlossenen
Anschlissen sind diese jeweils doppelt 5 5 & 8 s s eS8 38 S S 8 Verbraucher kénnen nach Bedarf mit
herausgefiihrt. Dies ist eine Sicherheits- ® & & 5 2 2 & & @ & & & £ & Gem. Pluspol, Niederspannung 5V,
mafnahme, die in der Praxisnurselten = = £ 2 8 8 2 222 2 X 8 £ Niederspannung 10V, Niederspannung var.
bendtigtwird. & & 8 ® 2 2 5 5 5 5 5 5 © 5 (einstellbar durch CV #264) verbunden werden.
2 o4ddZ2 200 0 0 n Z L

Schiene links
Schiene links
Schiene rechts
Schiene rechts
Motor rechts (M+)
Gem. Pluspol (+)
Gem. Pluspol (+)
MASSE

Motor links (M-)
Schalteingang IN3
Motor links (M-)
Lautsprech. LS1 (A)
Lautsprech. LS1 (B)
Motor rechts (M+)

SUSI-2 Data/Servo-8 Steuerl.
Stirnl. hinten (= Lrick)

Stirnl. vorne (= Lvor)
Schalteingang IN1
Fu-Ausgang FA1

Fu-Ausgang FA2
Fu-Ausgang FA3
Schalteingang IN2
Fu-Ausgang FA4
Fu-Ausgang FAS
Schalteingang IN4
Fu-Ausgang FA6

Gem. Pluspol (+)

SUSI-2 Clock/Servo-7 Steuerl.

Die zweiten Pole der an den Ventilator-Ausgingen 3 3 7 (g °3 g "g ﬁ Tesipeds, nichtiontakiicten)
(V1, V2) angeschlossenen Rauch-Ventilatoren sind mit ~ 0- 2 S oo o o A Funk-Stecker
einem MASSE-Pin zu verbinden (NICHT mit Pluspol). S = BB BB SUSI-1 Stecker
o A A A A AA

dreipolige Servo-Stecker (Steuerleitung, 5 V, Masse)

Die Bodenplatte
der GrolRbahn-Decoder
MS990L und MS990K »

(verkleinert dargestellt)

Hinweis:
Externer Energiespeicher am MS990

Der interne Energiespeicher (3 Goldcaps und ein Step-
up-Regler zur Erzeugung der Fahrspannung und der
Sound-Versorgung) ist fast in allen Anwendungen aus-
reichend.

Dennoch gibt es die Mdglichkeit, zusatzlichen Speicher
zwischen ,ELKO Plus® und MASSE anzuschlie3en.
Solche externen Kondensatoren missen spannungs-
fest bis 16 V sein, die Kapazitat ist unbegrenzt. Zu emp-
fehlen sind die ZIMO Produkte GOLMRUND und
GOLMLANG.

,Normale Elkos" anzuschlieRen, ware eher sinnlos (ob-
wohl der Anschluss ,ELKO* heif3t), weil diese im Ver-
gleich mit dem internen Energiespeicher keinen nen-
nenswerten Beitrag leisten wirden.

<
@
3
=
o
—
o
=
—

Z lojejuap

Servo: 6 5 4 3 2 1

i
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Der mfx-Betrieb mit der Marklin Central Station 3:

Die hier abgebildete Folge von Screenshots der Marklin-Digitalzentrale CS3 (gewonnen tber den HINWEIS beziglich Zuordnung eines Lokbildes (giiltig im Jahr 2020, eventuell auch 2021/22):
zugehorigen Webbrowser) zeigt die Anmeldung eines ZIMO MS-Sound-Decoders. Der Typ des Deco-
ders ist diesbeziiglich belanglos; natiirlich muss es sich um einen mfx-fahigen Typ handeln (also NICHT
MS490, MS590).

Der MS-Decoder in diesem Beispiel ist mit dem Sound-Projekt der ,Europaischen Dampf-Diesel-Collc-
tion“ geladen, welche eine typische Auslieferungsform der ZIMO Decoder ist und wahlweise die Gerau- Nach erfolgter Anmeldung (wenn ,???“ anstelle eines Bildes angezeigt wird), kann aus der Sammlung
sche von BR 50, BR 78, BR 03.10 (Dampfloks), oder einer BR 211 (Diesel) wiedergibt. innerhalb der Central Station ein Bild ausgewahlt werden (siehe CS Betriebsanleitung).

Die ,Sound-Collection” (also mehrere Loks in einem Projekt) ist eine ZIMO Spezialitat und daher von Manchmal erfolgt eine automatische Zuordnung (durch Ubereinstimmung des Namens).
Méarklin-Zentralen nicht speziell unterstitzt; die Verwendung - einschlieRlich der Auswahl des Loktyps* Wenn ein eigenes Bild verwendet werden soll, kann dieses in die Central Station geladen werden und
ist allerdings trotzdem, mit einem , Trick“ mglich. Dieser ist in der Bildfolge auch beschrieben. danach wie eines der vorhandenen Bilder ausgewahlt werden (siehe CS Betriebsanleitung, Kapitel

Im Falle eines ,normalen Sound-Projekts* (fiir eine einzige Lok) ist die Verwendung des MS-Decoders »importieren von Lokbildern per Webbrowser*.
naturlich noch einfacher: der Teil ab ,Auswahl des Loktyps* fallt weg.

Derzeit und bis auf weiteres, d.h. bis zur Implementierung einer erweiterten Anmeldeprozedur innerhalb der
Central Station, welche von der Fa. Marklin zugesagt wurde, und welche dann Lokbilder
fur Nicht-Marklin-Decodern berticksichtigen soll, gib es folgende ersatzweisen Moglichkeiten:

= 5 D
= ® = = T D nie Q Adresse | N STOP
0h, & o QA mese v F 9 sor olh, = o m Q mese M S F (9 s m, = O = L R
Syste®Clastider  Ansicht Suche Sartierung Eregnisse Hearbeten  Hife Syste®Glaistilder  Ansicht Suche Sorienng Ereignisse Bearbeiten  Hife SBRLCRnbider ATt SED ST SEED) BTl T

Der Name des Decoders BR 50 wurde ausgelesen Der Decoder wird ausgelesen

In diesem Beispiel: zu Beginn steht keine Lok am Gleis. Der Decoder (die Lok) ist nun am Gleis, die Anmeldung beginnt ..
1

I]Ilo % Gg :::? q Adresse | N |f' f ? STOP

Sysef Gleisbilder  Ansicht Suche sonienng Ersignisse  Bearbeiten Hilfe

resse | N Va 7 ? STOP

Sortienng Ereignisse Bearbeiten  Hiffe

UU@ g G? ::? Q Adresse | N J‘ f ? STOP

Systel® Gleisbilder  Ansicht Suche Sortiening Ereignisse  Heabesn  Hire
L J

(m )
50
Loks uche ng Hilfe
(]

Die Anmeldung ist erfolgt; Lokname (im Falle der Sound-Collection: Durch Betatigung des rotei, Luksymbols wird die angemeldete Nach VergréRern des Reglerbalkenfensters sind Tacho und Funkti-
Name des ersten Loktyps, also ,BR 50°) wird angezeigt. Es wird je- Lok auf den Regler iibernommen. ons-Symbole (deren Auswahl bei der Anmeldung aus dem Decoder
doch KEIN Bild dargestellt, sondern ,,???“. HINWEIS siehe oben! geladen wurden) zu sehen. Die Lok ist per Reglerknopf fahrbar.
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i

liresse | W Ve rd ? STOP

Sortierung Ereignisse  Bearbeiten  Hilfe

+
oo Lok hinzufiigen

%‘3 Adresssteuerung hinzu

+ .
Wb Traktion erstellen

Lok-E

km/h

Einrichten Konfigurieren I“ 80

w Formate - Einstellungen fiir die unterstitzten

292500 AC Konfiguration
%
/1314  AC aklive Funitionen FO -F15 (X

78/178  AC Anfahrspannung

794179 AC Maximalspannung

Beispielsweise kénnen unter ,Formate* Einstellungen fiir den AC-
Analogbetrieb vorgenommen werden.

WENN es sich um einen ZIMO MS-Decoder mit ,normalem
Sound-Projekt” (also KEINE Collection) handelt ...

... erscheinen die nebenstehend beschriebenen
Parameter ,SX1 ...“ NICHT.

E

e —

Lok-Einstellungen BR 50

BO0B %

] s i ) kmvh
Einrichten Konfigurieren &

Tacho

Lc e L
TN

Lok-Finstellungen BR 50

6089

- f . km/h
Einrichten Konfigurieren gf® 80

Attribut

DCC Adresse
DCC Erweiterte Adresse 1
DCC Erweiterte Adresse 2

DCC Traktionsadresse
SX1 Kenfiguration

P Sound - Grund-Parameter fiir A:

Auswahl des Loktyps,
WENN es sich um einen ZIMO MS-Decoder mit gelade-
ner ,,Sound-Collection“ handelt: ...

... erscheinen beim Auslesen der Konfiguration auch die Parameter
~SX1 Konfiguration” und ,SX1-Adresse”.

Dies bedeutet NICHT, dass der ZIMO Decoder im Selectrix-Format
gefahren werden kdnnte (ZIMO unterstiitzt das Format nicht),
sondern der Parameter ,,SX71 Adresse” wird zweckentfremdet zur
Auswahl des Loktyps aus der Sound-Collection
(im DCC-Betrieb handelt es sich um die CV #265).

Im obigen Beispiel wird die urspriinglich angezeigte ,1“ durch ,101
Uberschreiben, d.h.: es soll auf die Diesellok BR 211 umgeschaltet
werden, die in dieser Sound-Collection unter 101 vorhanden ist.
Nach Eingabe des neuen Wertes, fihrt der Decoder automatisch
ein Reset durch, und ist damit bereit zur Anmeldung als
Diesellok BR 211, sobald eine Anmeldung von der Central Station
eingeleitet wird.

Lok-Einstellungen BR 50

8009

km/h
80

Einrichten Konfigurieren of'

Aftribut

Lese Block Formale

.. die ,Blécke* (das sind die Gruppen von Konfigurationsparame-

tern) vom Decoder eingelesen und gedffnet (Rootblock, Motorblock,

Formate, Sound, usw.).

| R

Hiffe.
J

Ereignisse Bearbeiten

@ Frage

Wollen Sie die Lok BR 50 wirklich loschen?

R

Die im System angemeldete Dampflok BR50 muss nun geldscht
werden (daflir gibt es mehre Mdéglichkeiten in der Central Station).

Nach Bestatigung der Sicherheitsfrage (siehe Bild oben) wird der
Decoder automatisch neu angemeldet, nunmehr als ,BR 211"

resse | N/ I-f f ? STOP

Sortierung Ereignisse Bearbeiten  Hife

oEEM%Ra

Suche S ng  BearbeiténHiffe

222
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3 Die CVs im DCC-Betrieb

3.1

Grundeinstellungen

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
67 fur jedes einzelne Bit: 0 =aus 1 =eingeschaltet
(mit Bit 6)
14 = Bit O - Richtungsverhalten
- 0 = normal, 1 = invertiert
0000 1110 | Bit1 - Fahrstufensystem (Anzahl Fahrstufen)
also Bit 3 = 1 0= 28/128 Fahrstufen
RailC =11 Bit 2 - Automatische Umschaltung auf Analogbetrieb
((e,i’n aéscirgl_ 0= aus, 1 = eingeschaltet
. gtet) Bit 3 - RailCom (,bi-directional communication®)
#29 Grundeinstellungen 0-63 ’ 0 = ausgeschaltet 1 = eingeschaltet
g Bit 4 - Auswahl der Geschwindigkeitskennlinie
Egs 52;218 0 = Dreipunkt-KI. nach CV #2, #5, #6
(Fah(:_si'fen 1 = freie Kennlinie nach CV #67 - #94
und autom. | Bit 5 - Auswahl der Fahrzeugadresse (DCC)
Analogbetr.) 0 = ,kurze“ Adresse laut CV #1
1 = Jange” Adresse laut CVs #17 + #18
Zeitbegrenzung des = 0 (Default): Weiterfahren, solange Energie vorhanden
#153 | Weiterfahrens ohne 0-255 0 =1 - 255 (Zehntel-sec): Anhaltezeit bei Nicht-Empfang
Schienensignal Schienensignal, obwohl Versorgung aus Energiespeicher

HINWEIS: Die ,Default-Werte” werden bei Sound-Decodern vom jeweils geladenen Sound-Projekt tiberschrieben.
Der ZIMO Sound Programmer (ZSP) hélt allerdings die Default-CV-Werte bereit, um sie in das Sound-Projekt zu
Ubernehmen, wenn keine anderen Werte gewiinscht werden. Im Laufe von Updates kdnnen sich Abweichungen
zwischen ZSP und den hier gelisteten Default-Werten ergeben.

.2 Decoder-ID, Lade-Code

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Decoder-ID, davon Die Decoder-ID (= Serien-Nummer) wird automatisch bei
CV #250 der Produktion eingeschrieben: das erste Byte und die
#250 = Decoder-Typ Halfte des zweiten ist ein Code fiir den Decoder-Typ, der
4051 | (siehe Kapitel 2 Techni- Kein Rest bildet eine laufende Nummer.
#2572 | sche Daten, Anschluss- | Schreib- - Bendtigt wird die Decoder-ID vor allem fiir Anmeldepro-
#253 | plane, mfx-Betrieb) zugriff zeduren an Digitalzentralen sowie in Zusammenhang
CV #251, CV #252 und mit dem Lade-Code fiir ,coded" Sound-Projekte (siehe
#253 CVs #260 bis #263).
= Seriennummer
Gegen Aufpreis kénnen ZIMO Sound Decoder mit
#260, Lade-Code werkseitig eingeschriebenem "Lade-Code" bezogen
#261, fiir ; _ werden und sind dann von Beginn an bereit zur Auf-
#262, Coded" Sound-Projekte nahme von "coded" Sound-Projekten des betreffenden
#263 |7 ,Biindels*. Sonst muss der "Lade-Code" nachtraglich
gekauft und eingeschrieben werden: s. www.zimo.at.

(V) Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Dezimal:
Motorola . 0= keine Folgeadresse
#10 Folgeadressen Bit0,1 0 1= Eine Folgeadresse fir F5-F8
2= Zwei Folgeadressen fir F5-F12
3= Drei Folgeadressen fur F5-F16
Bit 0 - DC Analogbetrieb 0 = gesperrt 1 = freigegeben
Bit2 - DCC nicht deaktivierbar 1 = freigegeben
Bit 4 - AC Analogbetrieb 0 = gesperrt 1 = freigegeben
Zulassige Bit5 - MM 0 = gesperrt 1 = freigegeben
#12 ) 117 Bit 6 - mfx 0 = gesperrt 1 = freigegeben
Betriebsarten . . ]
Programmierung CV #12 = 0 (alle Bits 0) wird NICHT
ausgefuhrt (weil der Decoder unansprechbar wirde)
und stattdessen beim néchsten PowerOn auf 255 gean-
dert.
BREMS-MODI: Bit 0 und Bit 1 = 0: ABC ist NICHT aktiv, kein Anhalten
Positions-abhangiges Bit 0 = 1: ABC-Anhalten erfolgt, wenn rechte Schiene
Anhalten (,vor (in Fahrtrichtung) héhere Spannung hat als linke.
dem roten Signal“) Dies (CV #27 = 1) ist die Ubliche ABC-Anwendung
bzw. Langsamfahren Bit 1 = 1: ABC-Anhalten erfolgt, wenn linke Schiene (in
mittels Fahrtrichtung) héhere Spannung hat als rechte.
,Asymmetrisches DCC - Wenn Bit 0 oder Bit 1 = 1 (nur eines, nicht beide): An-
Signal* (,Lenz ABC*), halten erfolgt richtungsabhangig, also nur in Fahrtrich-
siehe Kapitel ,3.10 Sig- tung auf das Signal zu, Durchfahrt in Gegenrichtung.
nalhalt und Langsam- 0= Bit 0 und Bit 1 = 1: Anhalten richtungsunabhéngig.
fahren Bit 4 - Gleichstrom-Bremsabschnitt, wenn Polaritat
durch ABC nicht entgegengesetzt zur a!(tuellen Fahrtrichtung.
trisches DCC- aktiv, 0 =gesperrt 1= freigegeben
,,as_ymm“e h Bit 5 - Gleichstrom-Bremsabschnitt, wenn Polaritat
Signal“ (Lenz ABC)) HLU leich wie aktuell hririch
#27 akiiv () gleich wie aktuelle Fahrtrichtung.
oder l 0 =gesperrt 1 =freigegeben
LZIMO HLU* sonstige | Bit 4 und Bit 5 = 1: Anhalten bei
(siehe Kapitel ,3.9 Die Brems- Gleichspannung (z. B. durch Diode) unabhéngig
ZIMO ,signalabhangige Stfff‘Cke'W von der Polaritat (,Marklin-Bremsstrecke*)
Zugbeeinflussung* nicht
(HLU)*) aktiv.
oder
DC-Bremsstrecken und
,Marklin-Bremsstrecke”
(siehe Kapitel ,3.11 DC
(Gleichstrom) - Brems-
abschnitte, ,,Mar-
klin-Brems-
strecke™
RailCom 0123 3 Bit 0 - RailCom Channel 1 (Broadcast)
#28 Konfi " 65. 66. 67 bzw. |Bit1 - RailCom Channel 2 (Daten)
ontiguration T Bit 6 - Hochstrom-RailCom (nur GroRbahn-Decoder)

i
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3.3

Hersteller-ldentifikation, SW-Version

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Auslesen dieser CV ergibt die von der NMRA verge-
) bene Herstellernummer; fir ZIMO “145” ("10010001”).
ScKh?:e?b— Gleichz_eitig werden ‘mit dieser CV durch ,,Pseudo—P[o—
Zugriff grammieren” verschiedene Reset-Vorgange ausgeldst.
"Pseudo-Programmieren” heilt: programmierter Wert wird nicht
Hersteller- ausgelesen gespeichert, sondern eine definierte Aktion ausgelost.
Identifikation idlimmey = way ;
145" als CV #8 = “3” & 21MTC-Decoder FA3, FA4 Logikpegel
48 und ZMo 145 | cv #8 = “4” > 21MTC-Decoder FA3, FA4 verstarkt
g (= ZIMO) [ CV #8 = “5” & 21MTC-Decoder FA5, FA6 Logikpegel
HARD RESET CV #8 = “6” > 21MTC-Decoder FA5, FAG verstarkt
durch CV #8 = 8 Ry CV #8 = “8” > HARD RESET (NMRA-standardisiert);
bzw. CV#8=0 siehe Beschr, alle CVs nehmen Werte des zuletzt aktiven CV-Sets
rechts oder Sound-Projekts an, oder (wenn kein solches
aktiviert war) die Default-Werte der CV-Tabelle.
CV #8 =“0” > NICHT empfohlen (nur Servicezwecke)
Default-Werte der CV-Tabelle
Auslesen dieser CV ergibt die Versionsnummer der ak-
tuell im Decoder geladenen Software (Firmware).
Sw-Versionsnummer CV #7 = die Nummer der ,Hauptversion®
Siehe auch CV #65 CV #65 = Nummer der Subversion
Subversionsnummer Gleichzeitig wird diese CV dazu verwendet, um mittels
,Pseudo-Programmieren” Digitalsysteme mit einge-
Kei schrénktem Zahlenraum (typ. Beispiel: alte Lokmaus)
ein h .
#7 - Schreib- - zum Programmieren des Decoders nutzbar zu machen:
_ ) zugriff Einerstelle = 1: Nachfolgender Programmierwert + 100
Hilfsprozedur beim =2 . +200
Programmieren ber
“Lokmaus-2” und ahnliche Zehnerstelle = 1: Nachfolgende CV-Nummer + 100
JLow level“ - Systeme =2 ...+200
usw. =09: ... +900
Hunderterstelle = 0: Umwertung gilt fur einen Vorgang
=1 ... bis Power-off
SW- Kein Falls es zur SW-Version in CV #7 noch Subversionen
#65 Subversionsnummer Schreib- _ gibt, wird diese aus CV #65 ausgelesen.
Siehe auch CV #7 Zugriff Die gesamte Bezeichnung einer SW-Version setzt sich
Versionsnummer also zusammen aus CVs #7 & #65 (also z. B. 28.15).
#248, Bootloader- Kein Auslesen dieser CVs ergibt Versions- und Subversions-
#0249 | Version und Subversion | Schreib- - nummer des aktuell im Decoder geladenen Bootloaders
zugriff (= Programm zum Laden der eigentlichen Software).

i
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3.4 Die Fahrzeugadresse(n) im Digitalbetrieb, Decoder Lock

Im Auslieferungszustand sind Decoder fur gewohnlich auf Adresse 3, d.h. CV #1 = 3, eingestellt, sowohl
fur den DCC-Betrieb als auch fir den MM-Betrieb. Der Betrieb auf dieser Adresse ist voll moglich, aber
es ist zu empfehlen, mdglichst bald eine andere Adresse zu wéahlen.

Im DCC-Betrieb geht der Adressraum tiber den Bereich einer einzelnen CV hinaus, namlich bis 10239.
Fir Adressen ab 128 werden die beiden CVs #17 & #18 verwendet. Durch CV #29, Bit 5 wird bestimmt
ob die ,kurze* Adresse in CV #1, oder die ,lange” in CVs #17 & #18 giltig ist.

&~ Ubliche Digitalsysteme beschreiben die beteiligten CVs und CV #29, Bit 5 beim Adressieren selbsttétig.

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Die ,kurze“ Fahrzeugadresse (DCC, MM)
DCC: Im Falle des DCC-Betriebes:
#1 Fahrzeugadresse 1-127 3 Die Fahrzeugadresse laut CV #1 gilt nur, wenn
MM: CV #29 (Grundeinstellungen), Bit 5 = 0.
1-255 Andernfalls gilt die Adresse laut CV #17 + #18,
also wenn CV #29, Bit 5= 1.
Die Decoder-Sperre (besser bekannt dem englischen
,Decoder Lock") dient dazu, auf die CVs mehrerer De-
coder mit identischer Adresse getrennt zuzugreifen.
#15 0-255 0
i Decoder-Sperre Die CVs #16 der einzelnen Decoder werden vor dem Ein-
#16 (Decoder Lock) 0-255 0 bau auf unterschiedliche Werte programmiert. Bei Bedarf
wird die CV #15 dieses Decoders auf den Wert ,seiner”
CV #16 umprogrammiert > alle CVs ansprechbar.
CV #15 und #16 = 0: keine Sperre
Die ,lange” Fahrzeugadresse (DCC),
#17 Erweiterte Adresse 1 192 wenn eine Adresse ab 128 gewiinscht wird.
#18 10239 128 Die Fahrzeugadr_esse laut CVs #17 + #18 gilt, wenn
CV #29 (Grundeinstellungen), Bit 5 = 1.
14 =
! 0000 1110
Grundeinstellungen
#29 0-63  |isoBits=0
(,kurze”
Adresse)
Bit 5 - Auswahl der Fahrzeugadresse (DCC)
0 = ,kurze“ Adresse laut CV #1
1= Jlange” Adresse laut CVs #17 & #18

Decoder-gesteuerter Verbundbetrieb (auch: ,Advanced consist”laut NMRA):

Verbundbetrieb (, Traktionsbetrieb®), also das gemeinsame Steuern zweier oder mehrerer Fahrzeuge
(meist mechanisch gekuppelt) mit gleicher Geschwindigkeit kann entweder

- durch das Digitalsystem organisiert werden (bei ZIMO ublich, betrifft keine CVs des Decoders), oder
- durch die folgenden CVs der Decoder, welche einzeln programmiert werden kénnen, oder
(oft in amerikanischen Systemen ublich) durch das Digitalsystem passend gesetzt werden.

Im Folgenden geht es nur um den zweiten Fall, also um den Decoder-gesteuerten Verbundbetrieb.

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Alternative Fahrzeugadresse fir den Verbundbetrieb,
0 auch ,Traktionsbetrieb“ genannt, engl. ,consist”.
1- 1’27 Wenn CV #19 > 0: Die Geschwindigkeit wird Gber die
#19 ’ 0 Verbundadresse gesteuert (und nicht durch die Einzel-
Verbundadresse 129 - 255 Adresse in CV #1 oder #17 + #18); die Funktionen wer-
i(nf/ 1R'iclrizr:g')‘ den wahlweise durch die Verbundadresse oder die Ein-
‘ zeladresse gesteuert; siehe dazu CVs #21 + #22.
Bit 7 = 1: Fahrtrichtung dieser Lok invertiert
. . . ,Lange" Verbundadresse: der in CV#20 eingestellte
Blife(r)b-u?ldig?:slt::e 0-102 Wert wird mit 100 multipliziert und mit dem Wert in
i ' CV#19 addiert, welcher dann die Adresse im Verbund-
UND (unabhangig, ob | 128 - 130 betrieb ergibt. Z. B. CV #20 = 12, CV #19 = 34 ergibt
erweiterte Verbunda- Adr. 1234 oder CV #20 = 100, CV #19 = 0 ergibt 10000.
#20 dresse genutzt) Bit 7 ab 0 Bit 7 = 1: auf RailCom-Adresse werden die Channel-2
Bit 7: Einschalten der SW-Ver- Meldungen (Geschwindigkeit, Richtungsinformation,
RailCom-Ruckmeldun- | sjon 4.225 usw.) ausgesandt, und im Channel-1 (auf alle Adressen
gen fur Verbundadresse aulBer eigene Consist) wird Consist-Adresse gemeldet.
Als Consist-Adresse gilt CV #19 (wenn CV #20 =0); bzw
CV #19 und #20 (siehe oben, wenn CV #20 nicht 0).
Auswabhl der Funktionen, die im Verbundbetrieb unter
der Verbundadresse ansteuerbar sein sollen.
Bit 0 = 0: F1 gesteuert durch Einzeladresse
Funktionen =1: .... durch Verbundadresse
L2 iy Fbl . ZE trieb Waziss Y Bit 1 = 0: F2 gesteuert durch Einzeladresse
e =1: .... durch Verbundadresse
.......... F3, F4, F5, F6, F7
Bit 7 = 0: F8 gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse
Auswahl, ob Stirnlampen unter der Einzeladresse oder
der Verbundadresse ein- und abschaltbar sein sollen.
) Bit 0 = 0: FO (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
Funktionen .
" =1: .... durch Verbundadresse
FO vorw, rickw . ;
im Verbundbetrieb Bit 1 = 0: FO (rlickw) gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse
#22 0-255 0 Bit 2 = 0: F9 (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
Und =[5 ... durch Verbundadresse
Bit 3 =0: F10 (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse
Aktivierung Bit 4 = 0: F11 (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
Auto-Consist =1: .... durch Verbundadresse
Bit 5 = 0: F12 (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse

i
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3.5 Der Analogbetrieb

ZIMO Decoder (alle Typen) sind auch fur konventionelle Anlagen (mit Modellbahn-Trafos, PWM-Fahr- Ge-
raten, usw.) geeignet, sowohl Analog-Gleichstrom (DC-Analogbetrieb) als auch Analog-Wechselstrom
(AC-Analogbetrieb fur Marklin, auch mit Hochspannungspuls zur Richtungsumkehr).

ACHTUNG: DC-Analogbetrieb erst ab SW-Version 4.50 implementiert

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Bit 7 =1: F13 - F27 (alle!) ... durch Verbundadresse
Bit 6 = 1: Auto-Consist: Es wird automatisch zwischen
Einzel- und Verbundadresse gewechselt, wenn eine der
beiden Adressen die Geschwindigkeit O hat und die je-
weils andere Adresse Geschwindigkeit grof3er O hat.
=1 - 28: durch Betatigen der definierten Funktionstaste
(1 - 28) wird trotz vorhandener Consist-Adresse (CV #19
Wechsel zwischen Ein- > 0, und/oder CV #20) auf Fahren mit Hauptadresse des
#97 | zeladresse und Consist | g 1 .28 0 Decoders (also CV #1 bzw. CVs #17, #18) umgeschaltet.
per Funktionstaste ' ACHTUNG: Wenn dieses Feature verwendet wird, muss
Ab SW-Version 4.210 in der CV #21 oder #22 jenes Bits geldscht (= 0) sein, das
fur die hier verwendete Funktionstaste gilt (CV #21, Bit 0
fur F1, usw. siehe Beschreibung CVs #21, #22).
Reduktion der Motor- Zehner- Die Zehnerstelle 1 - 9 reduziert die Ausregelung des
#151 regelung im Consist. stelle1-9 0 Motors auf 10 - 90 % des Wertes laut CV #58.
Ab SW-Version 4.210
. L . Wenn CV #1009, Bit 7 = 1 und CV #110, Bit 7 = 1, wird
#109, | Automatische einseitige | Bit 7 = 0,1 gt ; . ] Y A ]
#110 Lichtunterdriickung Bit7=01 die Fuhrerstands-seitige Lichtunterdriickung im Consist

automatisch aktiviert.

Damit der Analogbetrieb mdoglich ist, muss
CV #29,Bit2=1 und CV#12, Bits Ound/oder4 =1

Dies ist zwar bereits defaultméaf3ig (CV #29 = 14, also auch Bit 2 = 1 und CV#12 = 117) der Fall, aber in
Sound-Projekten ist der Analogbetrieb oft abgeschaltet (mehr aus Tradition als zur Sicherheit).

Das tatsachliche Verhalten im Analogbetrieb ist allerdings stark vom verwendeten Fahrgerét abhangig;
besonders bei Verwendung eines zu schwachen Trafos kann die Fahrspannung leicht zusammenbre-
chen, wenn der Decoder Strom verbraucht; was in besonders ungunstigen Féallen zum Oszillieren zwi-
schen Betrieb und Nicht-Betrieb fuhrt.

Fir den Analogbetrieb kénnen das Beschleunigungsverhalten (CV #14, Bit 6) und die Funktions-Aus-
gange (CV #13 & #14) speziell eingestellt werden.

HINWEIS: Durch das geladene Sound-Projekt kénnen andere Einstellungen aktiv sein, als es dem
Default-Wert im Decoder selbst entspricht.

CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Zula_SS|ge Betrlebsqrten Bit 0 - DC Analogbetrieb 0 = gesperrt 1 = freigegeben
#1p | Alle Bits der CV #12 im Ka- 117 |Bit4- AC Analogbetrieb 0 = gesperrt 1 = freigegeben
pitel ,3.1 Grundeinstellun- =
gen“ beschrieben
Grundeinstellungen 14=
alle Bits der CV #29 im Ka- 0000 1110 | Bjt 2 - Automatische Umschaltung auf Analogbetrieb
#29 pitel ,3.1 Grundeinstellun- 0-63 Bita|252 1 0= aus, 1 = eingeschaltet
gen® beschrieben (Analog-
betrieb
Bit 0 = 0: F1im Analogbetrieb ausgeschaltet
=1: .... eingeschaltet
. Bit 1 = 0: F2im Analogbetrieb ausgeschaltet
Funktionen = ... eingeschaltet
#13 F1-F8 (cv #13) | (CV #13) F3, F4, F5, F6, F7
Funktionen 0- 255 0 =0: F8im Analogbetrieb ausgeschaltet
FO (vorw, riickw), =1 ... eingeschaltet
F9 - F12 N ) -
im Analogbetrieb Bit 0 = 0: FO (vorw) im Analogbetrieb ausgeschaltet
(= Vitrinenmodus) = ) ... eingeschaltet
Bit 1 = 0: FO (riickw) im Analogbetrieb ausgeschaltet
=1: .... eingeschaltet
.......... F9, F10, F11
und (CV #14) | Bit5=0: F12im Analogbetrieb ausgeschaltet
Beschleunigung/ (CV #14) 64 s 1: ) ... eingeschaltet
#14 Bremsen, Regelung 0- 255 also Bit 6 = 0: Analogbetrieb mit Beschleunigungsverhal-
im Analogbetrieb Bit6=1 ten laut CVs #3 + #4; sinnvoll fir Sound
= 1: Analogbetrieb ohne Wirkung von
CVs #3 + #4, also unmittelbare Reaktion
auf Fahrspannung ahnlich klassisch analog.
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3.6 Motor-Ansteuerung und Motor-Regelung
Die Geschwindigkeitskennlinie

Es gibt zwei Arten der Geschwindigkeitskennlinie; zwischen diesen erfolgt die Auswahl durch

CV #29, Bit 4 = 0: Dreipunkt- Kennlinie (definiert durch 3 CVs)
= 1: 28-Punkt - Kennlinie (definiert durch 28 CVs)

Dreipunkt - Kennlinie: durch die drei CVs #2, #5, #6 (Vstart, Vhigh, Vmid) wird die Anfahrstufe, die

héchste Fahrstufe, und die mittlere Fahrstufe (= bei mittlerer Reglerstellung, also mittlerer externer Fahr-
stufe) definiert. Daraus ergibt sich auf einfache Weise Bereich und Krimmung der Kennlinie.

28 - Punkt - Kennlinie (auch genannt ,frei-programmierbare Kennlinie*): durch die CVs #67 - #94 werden

den 28 externen Fahrstufen die jeweiligen internen Stufen (0 bis 255) zugeordnet. Diese 28 CVs gelten
fur alle Fahrstufensysteme, also 14, 28, 128 Fahrstufen; im Falle von 128 Fahrstufen ersetzt der Decoder
die fehlenden Zwischenwerte durch Interpolation.

2

1
09

545
18 27

5
E

7 § 01112131415 161718 18021 222324252627 28 v234
4 566 728 % 908171 %

eicht %
Geknickte Kennlinie 80
(Default-Kennlinie) n
/mid = 1 (entspricht 85) 50
Vstart= 2
Vhigh= 1 30
Mite  (enisprichi 252) 3

Begrenzte lineare Kennlinie
Vstart = 10, Vhigh = 165,

Vmid = 90

Beispiel einer frei program-
mierten Geschwindigkeits-
kennlinie (entsprechende

Eintragungen in den Konfi-
Begrenzte jund geknickte Kennlinie gurationsvariablen # 67 - 94)
Vstart = 1§, Vhigh = 180, Vmid = 60

567890012131
0 9 18 2 % 4 6

CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Anfahrspannung Interne Fahrstufe (1 - 255)
4 Vstart 1.955 1 fur niedrigste externe Fahrstufe (also Fahrstufe 1)
der Dreipunkt-Kennlinie, (egal, ob 14, 28, oder 128 Fahrstufen)
wenn CV #29, Bit4 =0 = 1: niedrigste mégliche Anfahrgeschwindigkeit
. Interne Fahrstufe (1 - 255)
Maximal- fiir héchste externe Fahrstufe
geschwindigkeit 1 (also fiir externe Fahrstufe 14, 28 bzw. 128 je nach
#5 Vhigh 0-255 | entspricht Fahrstufensystem laut CV #29, Bit 1
der Dreipunkt-Kennlinie, e = 0: gleichbedeutend mit 255 als héchste Fahrstufe
wenn CV #29, Bit4 =0 . . .
= 1: gleichbedeutend mit 255 als héchste Fahrstufe
Interne Fahrstufe (1 - 255)
fur mittlere externe Fahrstufe
(also fur externe Fahrstufe 7, 14 bzw. 64 je nach
7 Fahrstufensystem 14, 28,128 laut CV #29, Bit 1)
Mitten- Uit g 1" = Default-Kennlinie (Mittengeschwindigkeit ist ein
46 eschwindigkeit Vabis Y2 | (=ca. 113 Drittel der Maximalgeschwindigkeit, d.h.: wenn
g 9 des | derEndge- | cv #5 = 255: Kennlinie wie wenn CV #6 = 85 wire).
Vmid Wertes in | schwindig- | _ .
cV #5 keit) Die sich aus den CVs #2, #5, #6 ergebende

Dreipunkt-Kennlinie  wird automatische

daher kein Knick im Fahrverhalten vorhanden.
Die mittlere Geschwindigkeit wird im ersten Drittel der
Geschwindigkeitskurve erreicht, da diese nicht linear ist.

geglattet,

7

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Bit 1 - Fahrstufensystem (Anzahl Fahrstufen)
0 = 14 Fahrstufen, 1 =28/128 Fahrstufen
14 =
#29 Grundeinstellungen 0-63 | 00001110
a('g?e?;'u‘;;," Bit 4 - Auswahl der Geschwindigkeitskennlinie
Kennlinie) 0 = Dreipunkt-Kennlinie laut CV #2, #5, #6
1 = 28-Punkt-Kennlinie laut CV #67 - #94
#67 Freie (28-Punkt-) Interne Fahrstufen (jeweils 1 - 255)
R Geschwindigkeits-Kennlinie 0-255 %) fur jede der 28 externen Fahrstufen.
#94 wenn CV #29, Bit4 =1 *) Die Default-28-Punkt-Kennlinie ist ebenfalls ge-
kriimmt, mit Betonung auf die Langsam-Fahrstufen.
#66 Geschwindigkeitstrimmung 0-127 0 Multiplikation der Fahrstufe mit “n/128” (n = Trimmwert)
#95 nach Richtung 0-127 0 bei Vorwartsfahrt (CV #66) bzw. Rickwartsfahrt (#95).

CV #57 — der Referenz-Spannungswert fiir die Motor-Regelung

CV #57 legt jenen Spannungswert fest, auf den sich die Regelung beziehen soll. D.h.: Wenn z. B.
14 V (also Wert “140”) einprogrammiert wird, versucht der Decoder immer, den gemal Reglerstellung
gewunschten Bruchteil dieser Spannung an die Motorklemmen zu bringen - unabhangig von der aktuel-
len Schienenspannung. Damit bleibt die Geschwindigkeit konstant, auch wenn die Schienenspannung
schwankt, vorausgesetzt diese (genauer: die im Decoder gleichgerichtete und verarbeitete Schienen-
spannung, also um ca. 2 V weniger) sinkt nicht unter die absolute Referenz.

Durch den Default-Wert ,0“ in CV #57 wird die ,relative Referenz” gewahlt, d.h. die automatische Anglei-
chung der Referenz an die aktuelle Fahrspannung. Dies ist jedoch nur zweckmafig, wenn eine stabilisierte
Schienenspannung vorliegt, und der elektrische Widerstand entlang der Schiene klein gehalten wird. Eine
solche stabilisierte Fahrspannung haben alle ZIMO Systeme (auch altere), aber nicht alle Fremdsysteme,
insbesondere nicht solche, die relativ billig sind (waren) und vor dem Jahr 2005 gebaut wurden. In den
letzteren Fallen sollte also CV #57 passend (nicht ,,0“) gesetzt werden.

CV #57 kann auch als Alternative zu CV #5 (Maximalgeschwindigkeit) verwendet werden; dies hat den
Vorteil, dass weiterhin fast die volle Auflésung (bis zu 255 interne Fahrstufen) zur Verfiigung steht.

CVv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung

Absolute Motoransteuerungs-Spannung in Zehntel-
Volt, die bei voller Fahrt (hochste Fahrregler-Stellung)
am Motor anliegen soll. Sinnvoller (gut funktionieren-
der) Bereich 10 bis 24 V (also 100 - 240), und niedriger
0 als die zu erwartende Fahrspannung.
Regelungsreferenz ' 0
100 - 255

#57 BEISPIEL: Fremdsystem mit Schienenspannung im

Leerlauf 22 V, bei voller Belastung aber nur 16 V:
zweckmaBige Einstellung daher CV #57 = 140 - 150
CV #57 = 0: in diesem Fall erfolgt automatische Anpas-

sung an die Schienenspannung (relative Referenz); nur
bei stabilisierter Fahrspannung sinnvoll.
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Optimierung der Motor-Regelung per Ansteuerungsalgorithmus

Das Fahrverhalten, insbesondere das Langsamfahren (das moglichst ruckelfrei sein soll), kann durch
folgende Paramter beeinflusst werden:

CV #9 — Motoransteuerungsfrequenz und EMK-Abtastrate

Die Pulsweitenmodulation des Motors erfolgt hochfrequent (typ 20 kHz, also oberhalb des fur menschli-
che Ohren wahrnehmbaren Frequenzbandes). Dies ist im Vergleich zur Niederfrequenzansteuerung (bis
in die 1990er-Jahre Ublich, meistens um 100 Hz) gerdauscharm und motorschonend.

HINWEIS: Hohere Frequenzen als 20 kHz haben laut Motorherstellern keinen Vorteil, fihren allerdings unvermeid-
barer Weise zu (wenn auch nur geringfligig) mehr Verlustwéarme im Decoder. Daher ist die Option auf eine 40 kHz
neuen Decodern nicht mehr vorgesehen.

Die Motoransteuerung wird jedoch bei Hochfrequenz periodisch ,niederfrequent” (50 bis 200 Mal/sec)
und in geringem Maf3e horbar unterbrochen, um durch Messung der “Gegen-EMK” (vom Motor zurtick-
induzierte ,Generatorspannung®) die Ist-Geschwindigkeit festzustellen. Je haufiger diese ,Messliicke*
stattfindet (EMK-Abtastrate), desto besser ist es fur die Regelung, aber es entsteht auch mehr Gerdusch,
wahrzunehmen als Antriebsgerdusch. Standardm&Rig variiert die Abtastrate automatisch zwischen 200
Hz (bei Langsamfahrt) und 50 Hz (bei Maximalfahrt).

Die CV #9 bietet die Moglichkeit, sowohl die Abtastrate (Zehner-Stelle) als auch die Lange der Messliicke
(Einer-Stelle) individuell zu beeinflussen; Default-Wert 55 bedeutet mittlere Einstellung.

CV #56 bzw. CVs #147, #148, #149 — Die PID-Regelung

Durch die Gewichtung der Proportional-Intergral-Differential-Werte kann das Regelverhalten auf Motor-
typ, Fahrzeuggewicht, usw. abgestimmt werden. In der Praxis kann meistens auf die Anderung des Dif-
ferential-Wertes verzichtet werden.

Die CV #56 bietet die Mdglichkeit, sowohl den Proportionalwert (Zehner-Stelle) als auch den Integral-
Wert (Einer-Stelle) auf individuell gewéhlte Werte einzustellen; Default-Wert 55 bedeutet eine mittlere
Einstellung fir beide Parameter. Die CV #56 existiert in den MS-Decodern eigentlich nur aus Griinden
der Kompatibilitdit mit den MX-Decodern; die feiner abgestufte Einstellung wird durch die neuen CVs
#147, #148, #149 ermdglicht:

Sie passen sich automatisch bei Modifikation der CV #56 an, umgekehrt NICHT.

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

= 55: Defaultméflige Motoransteuerung mit Hochfre-
quenz (20 kHz), mittlerer Abtastrate der Motor-EMK-
Messung, die von 200 (Langsamfahrt) bis 50 Hz variiert,
und mittlerer EMK-Messlucke.

0,11-99 = 0: gleichbedeutend mit 0 (wird automatisch umgesetzt)

Motoransteuerungs-
periode Hochfre- 55 <> 55 und <> 0: Modifikation der Standardeinstellung,
bzw. -frequenz quenz mit h jeweils getrennt nach Zehnerstelle (fir Abtastrate)
: dq modifizier- fr:(ijcer;z und Einerstelle (Messliicke).
un
ter Abtast- g | Hunderterstelle 1: modifizierte Einstellungen fiir Glo-
EMK-Abtast mittlere
A -'th ol rate Abtast. ckenanker-Motoren (Faulhaber, Maxxon, usw.)
#9 (A%?gstrrgtlf rate Zehnerstelle 1 - 4: Abtastrate niedriger gegenuber
MesslUckei 100 — 199 defaultmafiger (weniger Antriebsgerausch!)
Zehnerstelle 6 - 9: Abtastrate hoher als default-
\/ab432\9/5 maRige (eine MalRnahme gegen Ruckeln!)
Total PWM period . 4.

Einerstelle 1 - 4: EMK-Messlucke kirzer als
defaultmé&Big (gut bei Faulhaber, Maxxon, ...
weniger Antriebsgerdusch, mehr Leistung)

Einerstelle 5 - 9: EMK-Messliicke langer als

defaultmé&RBig (ev. nétig bei Rund-Motor 0.4.)

= 55: DefaultméaRige Motoransteuerung durch mittlere
Werte in den PID-Parametern P und | (Diff = 0).
= 0: gleichbedeutend mit 55 (wird automatisch umge-

setzt)
P-und I- Wert <> 55 und <> 0: modifizierte Einstellungen
der Zehnerstelle 1 - 4: Proportional-Wert der PID-Regelung
} 55 reduziert gegenuiber Default-Einstellung
#56 PID M_otorregelung . Zehnerstelle 6 - 9: Proportional-Wert der PID-Regelung
(= EMK Mittlere
T ) 0,11-99 SITE erhoht gegentiber Default-Einstellung

Einerstelle 1 - 4: Integral-Wert der PID-Regelung
reduziert gegenuiber Default-Einstellung
Einerstelle 6 - 9: Integral-Wert der PID-Regelung
erhdht gegeniiber Default-Einstellung
Typische Versuchsreihe bei Ruckel-Problem:
CV #56 = 55 (default) > 33,77,73, 71, ...
ACHTUNG: Die Werte 10, 20, 30, 40, 50, 60, 70, 80 und
90 sind NICHT zulassig!

stellung

Der Wert dieser CV wird
automatisch in die CVs
#147 - #149 Ubertragen

passt Integralwert der PID - Motorregelung,

#147 | Kompletteinstellung der | o 255 sich an empfohlen fiir ,modernen” Antrieb: CV #147 = 65
PID — Parameter CV #56

Differentialwert der PID - Motorregelung,
#148 | HINWEIS: werden bei S an, s0= | - g mpfohlen fiir ,modernen” Antrieb: CV #148 = 45

i lange
Anderung der CV #56 . "
#149 automatis%h mitgefiihrt! 0-255 nicht pro- | Proportionalwert der PID - Motorregelung,

grammiert | empfohlen fir ,modernen” Antrieb: CV #149 = 65

Ein Tipp, um die optimale Einstellung der CV #56 zu finden,
sinngemal auf CVs #147, #148, #149 anzuwenden:

Ausgangseinstellung CV #56 = 11; langsam fahren und Lok mit der Hand aufhalten. Die Regelung
sollte innerhalb einer halben Sekunde die héhere Last ausregeln. Wenn es langer dauert, soll die Ei-
nerstelle schrittweise erhdht werden: CV #56 = 12, 13, 14, ...

Weiter langsam fahren und die Zehnerstelle der CV #56 schrittweise hoher setzen, also z. B. (wenn
vorher CV #56 = 13 ermittelt wurde) CV #56 = 23, 33, 43, .... Sobald eine Verschlechterung des Fahr-
verhaltens einsetzt, wird der letzte Schritt zur Erhéhung riickgangig gemacht - dies ist dann die end-
glltige Einstellung.

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Spezielle ZIMO Bit 2 = 0: ZIMO Zugnummernimpulse ausgeschaltet
#112 Konfigurationsbits 0-255 0 = 1: ZIMO Zugnummernimpulse aktiv
Ab SW-Version 5.00

CV #58 — Der Regelungseinfluss

Derzeit ist nicht klar, ob die Einfuhrung dieser CV auch in den MS-Decodern notwendig sein wird.

An sich wére eine volle Ausregelung (totale Konstanthaltung der Geschwindigkeit, soweit Kraft vorhanden) das Ziel
der Lastausgleich-Regelung, aber trotzdem ist vielfach ein reduzierter Einfluss wiinschenswert.

Meistens ist im Langsamfahrbereich eine hochgradige (“100-prozentige”) Ausregelung zweckmaRig, welche sowohl
ein “Steckenbleiben” des Zuges zuverlassig verhindert als auch das “Davonlaufen” bei geringer Belastung. Mit zuneh-
mender Geschwindigkeit soll die Regelungswirkung eher absinken, sodass bei Stellung “Voll” des Fahrreglers tatséch-
lich die volle “ungeregelte” Motorkraft zur Verfugung gestellt wird. Eine gewisse Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit
von der Strecke wird auBerdem oft als besonders vorbildgemar empfunden.
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Im Verbundbetrieb (Traktionsbetrieb, mehrere Loks zusammengekuppelt) sollte die Ausregelung hingegen im gesamten
Bereich nicht “100-prozentig” sein, da eine solche das Gegeneinander-Arbeiten der beteiligten Fahrzeuge hervorrufen
wiirde (trotz aller Abgleichmaflinahmen).

§§§; V§ sy, Durch CV #58 wird das generelle Ausmal3 der Ausrege-
E L ;zii"”Z';l lung von “keine Regelung” (Wert ,0°, wie ein ungeregelter
E N ”’gg,ﬁf:g;;fr’:eaq Decoder) bis volle Regelung (Wert ,255“) eingestellt; sinn-
E iy ks”:béz':;m volle Werte sind zwischen “100” und “200”.

3§§§ N ~ Fir eine prazisere Kontrolle des Regelungsverhaltens oder
ik e eine vollstandigere Ausregelung uber den vollen Bereich:
LE zusammen mit CVs #10* und #113 wird eine Dreipunkt-
HE Kennlinie fiir den Regelungseinfluss gebildet.

02 @ e w0 %0 20 22 R N N0 5

* Das gilt fur MX Decoder. Bei MS Decodern wird >die CV #10 bereits fur eine andere Funktion verwendet. Sollte CV #58
spater implementiert werden, wird hier eine andere CV Nummer vergeben.

Sound-Decoder enthalten immer ein Sound-Projekt, und dieses legt auch den tatséchlichen Default-
Wert flr die CVs #3 und #4 (sowie viele andere CVs) fest; der von den Werten der CV-Tabelle abweicht.
Da der Sound haufig nur zusammen mit einem Beschleunigungs-Verhalten im vom Sound-Projekt be-
stimmten Bereich (oder ab bestimmten Mindestwerten) korrekt wiedergegeben werden kann, sollten die

Wichtiger Hinweis zum Beschleunigungsverhalten — Unterschied zu den ZIMO Decodern der MX-Serie:
Das Beschleunigungs- und Bremsverhalten laut den CVs #3 und #4, d.h. die zeitliche Abfolge der Fahrstufen, be-
zieht sich auf die Fahrstufen, die durch die Geschwindigkeitskennlinie festgelegt werden (inkl. daraus abgeleiteten
Interpolationsstufen) sowohl im Falle einer Dreipunkt-Kennlinie als auch bei aktiver 28-Punkt-Kennlinie. D.h. eine
exponentiell verlaufende - also nicht lineare - Geschwindigkeitskennlinie ergibt auch ein entsprechendes Be-
schleunigungs- und Bremsverhalten. Ublicherweise (und auch standardmaRig) ist eine solche nicht-lineare Kennli-
nie eingestellt.

Die MX-Decoder wickeln die Beschleunigungs- und Bremsvorgange hingegen nach internen 255 aquidistanten
Fahrstufen ab, unabhangig von der Geschwindigkeitskennlinie daher gibt es dort spezielle CVs - #121 und #122 -,
um die Beschleunigungskennlinie exponentiell zu machen, was bei den MS-Decodern nicht mehr gebraucht wird.

cVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung vom Sound-Projekt vorgegebenen Werte nicht allzu stark verandert werden.
Ausmal fir die Ausregelungskraft durch die EMK-Last- [\ Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Regelungseinfluss ausgleichsregelung bei Niedrigstgeschwindigkeit.
0-255 255 BEISPIELSWERTE: Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,9, ergibt die Zeit
#58 ° . . in sec fur den Beschleunigungsvorgang vom Stillstand
Ab SW-Version 5.00 CV #58 = 0: keine Regelung (wie ungeregelter Decoder), ) ) bis zur vollen Fahrt.
CV #58 = 1502 mittelstarke Ausregelung, G Beschleunigungszeit WSS @ Der tatsachlich wirksame Default-Wert entspricht bei
CV #58 = 256: mdglichst starke Ausregelung. Sound-Decodern oft nicht dem Wert ,2¢, sondern wird
durch das geladene Soundprojekt bestimmt.
CV #151 - D|e Motorbremse Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,9, ergibt die Zeit
#4 B it (Verzs 0-255 1 in sec fur den Verzégerungsvorgang von voller Fahrt
Diese wird bei Fahrzeugen mit schneckenlosem Getriebe gebraucht, um Wegrollen und Zu-Schnell-Fahren auf Ge- remszeit (Verzogerung) - @ bis zum Stillstand.
falle-Strecken oder bei Anschieben durch den Zug zu verhindern. Der tatsachlich wirksame Default-Wert .... siehe oben!
. . . L ) Zur temporéren Erhéhung/Reduktion (nach Bit 7 = 0/1)
cv Bezeichnung Bereich Default | Beschreibung L G WS Y der in CV #3 eingestellten Beschleunigungszeit.
Reduktion der Motorre- = 0: keine Motorbremse - . ) Zur temporéren Erhéhung/Reduktion (nach Bit 7 = 0/1)
gelung im Consist =1 - 9: Wenn trotz ,Null-Energiezufuhr zum Motor* #24 Variation Bremszeit 0-255 0 der in CV #4 eingestellten Bremszeit.
(siehe Beschreibung (MOFOL-tPWZA null_i e Src:II-hGeéchwt:nmgCI;elli n_|tcht Emergency 0 Dieser CV-Wert gilt bei Emergency Stopp anstelle der
im Kapitel 3.4) erreicht wird (weiter zu hohe Geschwindigkeit), LS Verzogerungszeit D802 CV #4, also bei Einzelstopp und Sammelstopp emerg
wird Motorbremse langsam angelegt (verteilt Gber d :
#151 1,2, ... 8 sec bis zur vollen Wirkung durch Motor- Die Erhéhung bzw. Absenkung der Sollgeschwindigkeit
oder Kurzschluss tiber die Endstufe). soll erst nach einer definierten Annéherung der Ist-Ge-
0-99 0 Je hoher der Wert, desto schneller und kréftiger Adantives schwindigkeit an die bisher vorgegebene Sollgeschwin-
erfolgt das Anlegen der Motorbremse. p digkeit erfolgen. Die CV #123 enthalt den Fahrstufenab-
Motorbremse ; #123 G T el 0-99 0 stand, der erreicht werden muss
= Zehnerstelle (1-9): Reduktion der Ausregelung des Bremsverfahren A . ; p
(wenn Adresse NICHT Motors bei aktiver Consist-Taste einstellbar. Die Ab SW-Version 5.00 =0: ] kein adaptlves Verfahrvin )
im Consist) Werte 1 bis 9 in der Zehnerstelle von CV #151 redu- Zc_ahnerstelle. 0 -9 fir B_eschleun. (1 = starke Wirkung)
zieren die Ausregelung auf 10% - 90% des in CV #58 e o ICICIBICEtng
Ab SW-Version 5.00 gesetzten Wertes. = 11: die starkste Wirkung;
) Bit 0 = 1: Lichtblitzen bei Schaltwerks-Sound.
. Spezielle Bit 4 = 1: Schnelleres Beschleunigen und Sound auf
37 DaS BeSChleunlgungS- Und Bremsverhalten #394 Konfi thMo bits 4" 0-255 ) hohe Leistung, wenn Fahrregler schnell auf Vollwert
on 'gurgil'(ir_‘s 1S Bit 6 = 1: Verhindert das Beschleunigen, wenn
Die Grundeinstellung der Beschleunigungs- und Verzdgerungszeiten erfolgt durch die ab SW-Version 5.00 Bremstaste aktiv
Bit 7 = 1: Thyristor-Sound kommt vor Wegfahren
CVs #3 und #4 = : : :

i - . . X i Die hier zugewiesene Funktionstaste 16st einen Brems-
entsprechend der diesbeziiglichen NMRA-Norm, also in einem linearen Verlauf. Um ein weiches Fahr- 4309 Bremstaste 0129 0 vorgang nach der in CV #349 definierten Bremszeit aus
verhalten zu erzielen, sind Werte ab “3” zu empfehlen. Das “echte” langsame Anfahren und Stehenblei- ’ (die normale - hohere - Verzdgerungszeit in CV #4 wird
ben beginnt bei etwa “5”; Werte Gber “30” sind selten zweckmaRig, aul3er beispielsweise in Kombination ignoriert). O=deaktiviert, 1=F1, ..., 28=F28, 29=F0;

mit einer ,Bremstaste”.

i
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ACHTUNG: Bei HLU-Bremsstrecken (ZIMO ,signalabhédngige Zugbeeinflussung®) siehe CV #49

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Damit die gewiinschte Wirkung eintritt, muss die normale
Verzdgerungszeit in CV #4 auf einen sehr hohen Wert
. gesetzt werden (etwa 50 - 250), die Bremszeit in CV
L O LIRS Ca 2 #349 eher niedrig (5 - 20). Dann wird bei ,Regler auf null*
antriebsloses Auslaufen der Lok simuliert, wahrend die
Bremstaste zu raschem Anhalten fuhrt
= 0: keine Wirkung
=1 bis 255: falls zuvor die Fahrtrichtung umgeschaltet
wurde, dreht der Motor fiir eine bestimmten Zeit
konstant auf Minimalgeschwindigkeit (CV #2),
Ausgleich des und beginnt erst danach mit der Beschleunigung;
Getriebe-Leerganges Wie lang der leere ,Drehweg” ist, kann nur durch Pro-
bei Richtungsumkehr bieren ermittelt werden; Typische Werte:
#146 zwecks 0-255 0 = 100: der Motor dreht ca. eine Umdrehung oder
Vermeidung des Anfahr- héchstens eine sec lang auf Minimaldrehzahl
Rucks. =50: ca. halbe Umdrehung oder max. ¥z sec.
= 200: ca. zwei Umdrehungen oder max. 2 sec.
Wichtig: die CV #2 (Anfahrgeschwindigkeit) muss kor-
Ab SW-Version 5.00 rekt eingestellt sein, bei niedrigster Fahrstufe (1) am
Fahrregler sollte das Fahrzeug bereits sicher fahren. Au-
Rerdem soll die Lastausgleichsregelung voll oder fast
voll eingestellt sein (also CV #58 200 bis 255).
Alleinfahrt-Taste = 0: keine Taste, keine Alleinfahrt-Schaltung
#347 zur Umschaltung von 0-28 =1 - 28: Funktionstaste (F1 - F28), mit welcher zwi-
Fahrverhalten und schen Zugfahrt (mit relativ schwerem Zug) und Allein-
Sound fahrt (ohne Anhéngelast) umgeschaltet wird.
Bei Alleinfahrt (Funktion laut CV #347 ein) soll ...
Bit 0 = 1: ... der Diesel-Sound (die Sound-Stufen)
Wenn die beim Beschleunigen unbeschréankt weit hochlau-
Alleinfahrt-Taste fen (sonst: beschréankt durch Fahrstufe, CV #389).
(CV #347, siehe oben) Bit 1 = 1: ... Beschleunigungs- und Verzégerungszeiten
betatigt ist, sollen geman CVs #3, #4 reduziert werden, wobei:
4348 die hier definierten 0-31 Ausmaf} der Reduktion laut CV #390.
MaRnahmen Bit 2 = 1: ... im langsamen Geschwindigkeitsbereich mit
getroffen werden Standgerausch gefahren werden, wobei: oberste
Bit 2 bereits in Version 4.10 Fahrstufe mit Standgerédusch laut CV #391.
Bits 0, 3, 4 (nur Diesel): Bit 3 = 1: ... zweiter Rauch-Ventilator und -Heizung de-
ab SW-Version 5.00 aktiviert werden (Diesellok fahrt mit einem Motor).
Bit 4 = 1: Bremsenquietschen unterdriickt werden
Wenn Alleinfahrt (Taste laut CV #347) und Beschleuni-
Reduktion der Beschleu- gungs-, Verzégerungsreduktion aktiviert (CV #348, Bit 1)
#390 nigungs- und Verzége- 0-255 0 CV #390 = 0 oder 255: keine Reduktion

rungszeiten bei Allein-
fahrt

= 128: Reduktion auf die Halfte
= 64: Reduktion auf ein Viertel
= 1: praktisch volle Aufhebung

3.8 Spezial-Betriebsart ,km/h - Regelung®

Ab SW-Version 5.00
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3.9 Die ZIMO ,signalabhangige Zugbeeinflussung“ (HLU)

ZIMO Digitalsysteme bieten eine zweite Kommunikationsebene zur Ubertragung von Informationen von
Gleisabschnitten zu den gerade darauf befindlichen Fahrzeugen; die wichtigste Anwendung ist die ,sig-
nalabhangige Zugbeeinflussung®, also das ,Anhalten vor dem roten Signal* und Geschwindigkeitsbe-
schrankungen (speed limits) in 5 Stufen, die den Gleisabschnitten nach Bedarf durch ,HLU-Licken* im
DCC-Datenstrom, welche durch StEin-Module (friher MX9) erzeugt wird, zugeteilt werden.

Falls die ,signalabhangige Zugbeeinflussung” eingesetzt wird, werden die Werte der Geschwindigkeits-
stufen “U” (Ultralangsam) und “L” (Langsam) und ev. die Zwischenstufen durch die CVs #51 - #55 einge-
stellt und die Beschleunigungs- und Bremswerte durch CV #49 und #50.

Dabei ist zu beachten, dass die signalabhéngigen Beschleunigungs- und Bremszeiten immer zusétzlich
zu den Zeiten und Kurven laut CV #3, #4, #121, #122, etc. gelten, dass also das signalabhangige Be-
schleunigen und Bremsen gegeniiber dem handischen immer nur gleich (wenn CV #49 und #50 = 0) oder
langsamer (wenn CV #49 und/oder #50 >0), nie aber schneller vor sich gehen kann.

Fir ein ordnungsgemafes Funktionieren der Zugsicherung mit Hilfe der ,signalabhangigen Zugbeeinflus-
sung“ ist die richtige (Uber die gesamte Anlage durchgezogene) Einteilung der Gleisabschnitte, insbeson-
dere der Halteabschnitte und Vorbremsabschnitte ausschlaggebend. Siehe Betriebsanleitung MX9.

Die Einstellung der Fahrzeuge fir die Bremsung bis zum Haltepunkt (also fiir das Bremsverhalten CV #4
und CV #50 und fir die Vorbrems-Geschwindigkeit meistens CV #52 fir ,U“) soll so vorgenommen wer-
den, dass jede Lok ungefahr nach 2/3 der Lange des Halte-Abschnitts (also bei HO typischerweise 15 bis
20 cm vor dessen Ende) zum Stehen kommt. Die Einstellung des Haltepunktes auf den ,letzten Zentime-
ter” ist nicht empfehlenswert.

Fir ein korrektes HLU-Verhalten von MS- und MN-Decodern im Falle von "alten" ZIMO Zentralen
(MX1EC, MX1 model 2000 oder MX1HS) muss die CV #11 im MX1(!) auf 158 geédndert und die
CV#27=1 (auch im MX1) gesetzt sein. Diese drei MX1 Zentralen diurfen auch keine (fast) leere 3V
Knopfzelle haben (Erkennbar daran, dass beim Starten der Zentrale am MX1-Display kurz ,Datenverlust*
angezeigt wird), weil sonst der geénderte Wert der CV #11 nicht Giber das Ausschalten vom MX1 erhalten
bleibt.

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
ZIMO signalabhangige Zugbeeinflussung (,HLU") mit
Gleisabschnitts-Modul MX9 oder StEin)
oder
Signalabhangige bei Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal“:
#49 (HLU, ABC) 0-255 0 Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,4, ergibt die Zeit
Beschleunigung in sec fuir den Beschleunigungsvorgang vom Stillstand
bis zur vollen Fahrt.
Es wird immer nur CV #3 ODER CV #49 verwendet, je
nachdem, welcher Wert héher ist.
ZIMO signalabhangige Zugbeeinflussung (,HLU*) mit
Gleisabschnitts-Modul MX9 oder Nachfolger)
oder
. - bei Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal“:
#50 Signalabhangige . 0-255 0 Der Inhrglt dieser CV, mult?/pliziert mit 0,4, ergibt gie Zeit
(HLU, ABC) Bremszeit h - -
in sec fir Bremsvorgang aus voller Fahrt zum Still-
stand.
Es wird immer nur CV #4 ODER CV #50 verwendet, je
nachdem, welcher Wert hoher ist.
#51 | Signalabhangige (HLU) 20 ZIMO signalabhéngige Zugbeeinflussung (,HLU") mit
#52 | Geschwindigkeits-Limits 40 (U) Gleisabschnitts-Modul MX9 oder Nachfolger):
#53 | #52 fur “U”, 0-255 70 Damit wird fir jede der 5 Geschwindigkeitslimits, die
#54 | #54 fir “L”, 110 (L) durch ,HLU" erzeugt werden kénnen, die tatsachlich
#55 | #51, #53, #55 Zwi. Stufen 180 anzuwendende interne Fahrstufe festgelegt.

3.10 Signalhalt und Langsamfahren
durch ,asymmetrisches DCC-Signal“ (Lenz ABC)

Das ,asymmetrische DCC-Signal“ ist eine alternative Methode, Ziige in Halteabschnitten (z. B. vor dem
roten Signal) zu stoppen. Dazu geniigt eine einfache Schaltung aus 4 oder 5 handelsublichen Dioden.
Normalerweise wird der Halteabschnitt Gber 3 bis 5 Dioden in Serie, und dazu eine Diode in Gegenrichtung

Fahrspannung
yd vom Basisgerét (Zentrale) -
Schalter fir
Aufhebung des Halts
bei “Signal
auf Fahrt"
i l i Silicium-Dioden,
+ z.B. 1N5400x
4 v 3A-Typen); die
A einzelne besser
A ein Schottky-Typ

rot

oo

Halteabschnitt

3 Silicium-Dioden in Serie
ist das Mindesterfordernis
fur ZIMO Decoder;
4 Dioden sind sicherer, be-
sonders fur Fremd-Decoder,
Diodenmaterial , Silicium” ist
fur die ausreichende Asymmet-
rie durch einseitige Spannungs-
reduktion notwendig !

Wegen des zwangslaufig ent-
stehenden Leistungsverlusts
soliten mehr als 4 Dioden in
Serie vermieden werden.

Fahrtrichtung

Allgemeine Strecke

parallelgeschaltet. Der unterschiedliche
Spannungsabfall erzeugt eine Asymmetrie
von ca. 1 bis 2 V. Die Einbaurichtung der
Dioden bestimmt die Richtung dieser Asym-
metrie und damit die Fahrtrichtung, in wel-
cher der Signalstopp eintreten soll.

Im Decoder muss die Wirksamkeit des
asymmetrischen DCC-Signals durch
CV #27 aktiviert werden: normalerweise
wird Bit O gesetzt, also CV #27 = 1.
Dies ergibt die g leiche Richtungsabhangigkeit
wie bei den Decodern der Fa. Lenz.

—
CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
POSiA“OrTsl'tabhéngiges Bit 0 und Bit 1 = 0: ABC ist NICHT aktiv, kein Anhalten
demnr;eins(fyvy?;r) Bit 0 = 1: ABC-Anhalten erfolgt, wenn rechte Schiene
R (1T sam%ahren (in Fahrtrichtung) héhere Spannung hat als linke.
’ dSrch Das - CV #27=1 - ist die bevorzugte ABC-Anwendung
. 0= Bit 1 = 1: ABC-Anhalten erfolgt, wenn linke Schiene (in
"AssfymrI‘]‘etrll_SCheZBDCC“C - Fahrtrichtung) héhere Spannung hat als rechte.
'gna (’(')de;Z ) ABC nicht | Wenn Bit 0 oder Bit 1 = 1 (nur eines, nicht beide): An-
aktiv, halten erfolgt richtungsabhangig, also nur in Fahrtrichtung
,ZIMO HLU® auf das Signal zu, Durchfahrt in Gegenrichtung.
he Kapitel 3.9 D o
#27 (siehe Kapitel 3.9 Die aktiv (f), |Bit 0 und Bit 1 = 1: Anhalten richtungsunabhéngig.
ZIMO ,signalabhangige ! ] ]
Zugbeeinflussung* sonstige | Bit 4 - Gleichstrom-Bremsabschnitt, wenn Polaritat
Brems- entgegengesetzt zur aktuellen Fahrtrichtung.
(HLU))
d strecken 0=gesperrt 1= freigegeben
oder nicht Bit 5 - Gleichstrom-Bremsabschnitt, wenn Polaritat
DC-Bremsstrecken und aktiv. gleich wie aktuelle Fahrtrichtung.
,Marklin-Bremsstrecke“ 0 =gesperrt 1 =freigegeben
Sl Thbe Bit 4 und Bit 5 = 1: Anhalten bei
(Gleichstrom) - Brems- . . .
. o Gleichspannung (z. B. durch Diode) unabhangig
abschnitte, ,Marklin- 5 o .
P von der Polaritat (,Marklin-Bremsstrecke*)
Bremsstrecke®)
Wirkung in ABC wie in HLU; siehe daher Beschreibung im
) Kapitel ,3.9 Die ZIMO ,signalabhangige Zugbeeinflussung”
#49, Beschleunigung, HLU)“
: 0-255 0 (HLU)T
#50 Bremszeit - . . .
Bei Nicht-Beniitzung der CVs gelten die Werte in CV #3
und #4.
#53 Langsamfahrstrecke 0-255 70 Die interne Fahrstufe in der ABC - Langsamfahrstrecke.
Aktuelle Asymmetrie- Die CV#100 liefert beim Auslesen tber PoM (=Prog On the
spannung Main, =OP Prog Mode) jeweils die DERZEIT gemessene
#100 0-255 Asymmetriespannung in Zehntelvolt. Fir die ausgelesenen
Read-only CV-Werte von CV#100 gilt folgendes:
L1
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CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
(ab SW-Version 4.227) 2 =0,2V Asymmetrie rechtes Gleis hthere Spannung
1=0,1V Asymmetrie rechtes Gleis hdhere Spannung
0 = perfekt symmetrisches Signal
255= 0,1V Asymmetrie linkes Gleis hthere Spannung
254= 0,2V Asymmetrie linkes Gleis hthere Spannung
[...]
Das Ergebnis wird auf Zehntelvolt gerundet, daher darf
das letzte Bit etwas "flackern" (z. B. bei einer gemessenen
Schienenspannungs-Asymmetrie von z.B. 1,44 V liefert die
CV manchmal 14 und manchmal 15 als CV-Wert).
Korrekturfaktor zu CV Uber die CV#101 kann ein Korrekturfaktor in eine der bei-
#101 #100 0-255 0 den Richtungen definiert werden (nur notwendig bei Model-
; len mit 6pol NEM 651 Schnittstelle, wo ja die Verbraucher
(ab SW-Version 4.227) e ; )
einseitig eine der beiden Schienen belasten)
Zehner- und Einerstelle: Asymmetrie-Schwelle in
Zehntel-Volt. Ab dieser Spannungsdifferenz zwischen
Asymmetrie-Schwelle den Halbwellen des DCC-Signals soll die Asymmetrie
Y als solche registriert werden, und das Anhalten des
4134 far das_ 1 '_14 . Fahrzeugs eingeleitet werden.
,,Asymme_tnsctle 01-1,4V = 6 (Default) bedeutet also 0,6 V Asymmetrie-Schwelle.
DCC - Signal Di hei | h / KmaRiger W
(ABC) ies scheint normalerweise ein zweckmagiger Wert
zu sein; entsprechend der typischen Erzeugung der
Asymmetrie durch eine Schaltung aus insgesamt 4
Dioden.
ABC - Pendelbetrieb = 0: kein Pendelbetrieb auf ABC-Basis
#193 mit Aufenthaltszeit an 1 02’ 0 =1 - 255: Aufenthaltszeit (in sec) in den ABC-Halte-
Umbkehrabschnitten S (=Umkehr-)abschnitten an Enden der Pendelstrecke.
Alle Pendelbetriebsarten nur, wenn CV #193 = 1 - 255
= 0: Pendelbetrieb ohne Zwischenhalt (siehe oben)
. =1 - 254: Pendelbetrieb mit Zwischenhalt
- 0, h .
#194 ABC.t Pe??e}lbﬁtneb 1-254 0 (Umkehrabschnitte durch ABC-Langsamabschnitte,
2 il hzusafz Ictherllt 255 ' Zwischenhalte durch ABC-Halteabschnitte definiert)
SR Aufenthaltszeit (in sec) in den Zwischenhalten
= 255: wie oben aber Dauerhalt in den Zwischenhalten
(bis Freigabe durch Aufheben Haltewirkung).
Fahrspannung

1 x Schottky-Diode

4 x Silicium-Diode

- ™~

Freie Strecke

vom Basisgerat (Zentrale)

TYPISCHE ABC-PENDELSTRECKE

= Prellbock

Umkehrabschnitt

HINWEISE zur PENDELSTRECKE:

- Polaritat am Basisgerat (Anschlisse N, P) beliebig, keine Wirkung
- Dioden-Schaltungen unbedingt an gegeniberliegenden Schienen
- Konfiguration des pendelnden Decoders: CV #27 =1, CV #193 > 1

4 x Silicium-Diode

Nooq|eld m—

1 x Schottky-Diode

2071

3.11 DC (Gleichstrom) - Bremsabschnitte, ,Méarklin-Bremsstrecke*

CV Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Bei Verwendung von Gleichstrom-Bremsabschnitten
muss die automatische Umschaltung auf Analogbetrieb
ausgeschaltet sein.
14 = Damit also Einstellungen in CV #27, Bits 4 und 5 wirken:
CV #29,Bit2=0
#29 Grundeinstellungen 0-63 ooool 1110 | (also z. B. CV #29 = 6, anstelle des Default-Wertes 14)
also
Bit2=1
Bit 2 - Automatische Umschaltung auf Analogbetrieb
0 = aus, 1 = eingeschaltet
Positions-abhangiges Bit O und Bit 1 = 0: ABC ist NICHT aktiv, kein Anhalten
Anhalten (,vor Bit 0 = 1: ABC-Anhalten erfolgt, wenn rechte Schiene
dem roten Signal®) (in Fahrtrichtung) héhere Spannung hat als linke.
bzw. Langsamfahren Dies (CV #27 = 1) ist die Uibliche ABC-Anwendung
durch Bit 1 = 1: ABC-Anhalten erfolgt, wenn linke Schiene (in
Fahrtrichtung) héhere Spannung hat als rechte.
»Asymmetrisches DCC - Wenn Bit 0 oder Bit 1 = 1 (nur eines, nicht beide): An-
Signal® (,Lenz ABC"), 0= halten erfolgt richtungsabhé&ngig, also nur in Fahrtrich-
(siehe Kapitel ,3.10 Sig- tung auf das Signal zu, Durchfahrt in Gegenrichtung.
nalhalt l#gﬁrggngsam— ABC nicht | Bit 0 und Bit 1 = 1: Anhalten richtungsunabhangig.
aktiv, Bit 4 - Gleichstrom-Bremsabschnitt, wenn Polaritéat
w7 durch HLU entgegengesetzt zur aktuellen Fahrtrichtung.
L,asymmetrisches DCC- aktiv (1), 0 =gesperrt 1 =freigegeben
Signal* (Lenz ABC)“) i Bit 5 - Gleichstrom-Bremsabschnitt, wenn Polaritat
T Bsons |g:e gleich wie aktuelle Fahrtrichtung.
crkir;]isicrri_ O=gesperrt 1 =freigegeben
,,ZIMQ HLU aktiv. Bit 4 und Bit 5 = 1: Anhalten bei
(siehe Kapitel ,3.9 Die : Gleichspannung (z. B. durch Diode) unabhéngig
ZIMO ,signalabhéngige von der Polaritat (,Marklin-Bremsstrecke")
Zugbeeinflussung®
(HLU)*)
oder
DC-Bremsstrecken und
,Marklin-Bremsstrecke”
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3.12 Distanzgesteuertes Anhalten - Konstanter Bremsweg

Wenn durch CV #140 (= 1, 2, 3, 11, 12, 13) die Wahl fur den konstanten Bremsweg getroffen
wurde, erfolgt das Anhalten (also das Bremsen bis zum Stillstand) nach diesem Verfahren, wobei die in

CV #141
definierte Strecke bis zum Haltepunkt méglichst genau eingehalten wird, unabhéngig von der gerade
gefahrenen Geschwindigkeit zu Beginn der Bremsung (der ,Eintrittsgeschwindigkeit®).

Vor allem ist das Verfahren zweckmafig in Zusammenhang mit dem automatischen Stopp vor einem
roten Signal (CV #140 = 1, 11) mit den Mitteln der ZIMO HLU (,signalabhé&ngigen Zugbeeinflussung®)
oder dem Lenz ABC (Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal®). CV #140 muss dafiir auf 1 oder
11 gesetzt werden.

Ebenfalls aktivierbar (durch entsprechende Werte in CV #140 = 2, 12), wenn auch von geringerer prak-
tischer Bedeutung, ist das distanzgesteuerte Anhalten fir das manuelle Fahren, wenn also am Fahrpult
(Handregler, Steuergerat, Computer, ...) die Geschwindigkeit auf 0 gesetzt wird.

Aktivierung des distanzgesteuerten Anhaltens (konstan-

ten Bremsweges) laut Festlegung in CV #141 anstelle

des zeit-gesteuerten Abbremsens laut CV #4, fur

= 1 automatisches Anhalten mit ZIMO HLU (,signalab-
hangige Zugbeeinflussung“) oder ABC (Signal

Distanzgesteuertes
Anr?alten B halt durch ,asymmetrisches DCC-Signal®.
#140 konstanter Bremsweg 1 (2) 3 0 =2 manuelles Anhalten durch Fahrregler.

= 3 automatisches und manuelles Anhalten.
In den obigen Féllen (= 1, 2, 3) wird die Bremsung aus

Auswahl des Brems- 11, 12, 13
Anlasses und des

Bremsverhaltens Teilgeschwindigkeiten verzogert eingeleitet, damit der
Zug nicht unnétig lange ,schleicht” (dies ist die empfoh-
lene Wahl). Hingegen
=11, 12, 13 wie oben, aber Bremsung wird immer so-
fort nach Eintritt in den Halteabschnitt eingeleitet.
. Durch den Wert in dieser CV wird der ,Konstante Brems-
Distanzgesteuertes weg" definiert. Der fiir die vorhandenen Bremsstrecken
#141 y Anhalten - 0-255 0 passende Wert muss durch Probieren ermittelt werden;
QEStanieyBlemSweg als Anhaltspunkt kann dienen: CV #141 = 255 bedeutet
Der Bremsweg ca. 500 m im Vorbild (also 6 m in HO), CV #141 = 50 sind
ca. 100 m (also 1,2 m fir HO).
#830 Brema‘i";gB\ift’e“"’a”s 0-255 0
Erweiterte Definition des Konstanten Bremswegs:
— Bremsweg Vorwarts e 5 Mit CV #8“30 7#833 kann nun gin genauerer und rich-
Low Byte tungsabhéngiger Bremsweg eingestellt werden. Der
Faktor gegenliber CV #141 betrégt 1 zu 16.
#g3p | Bremsweg Rlckwarts | o o 0 Der zu definierende Bremsweg berechnet sich aus:
High Byte (256 * High Byte) + Low Byte.
4g33 | Bremsweg Rickwarts 0-255 0 Die CVs #830 - #833 wirken nur, wenn CV #141 = 0.
Low Byte
Distanzgesteuertes
Anhalten
#143 konstanter Bremsweg 0- 255 0 Da HLU fehlerresistenter ist als ABC, ist meistens keine

) . Erkennungsverzdgerung notwendig; daher Default 0.
Kompensation bei

Methode HLU

Der Verlauf des ,distanzgesteuerten Anhaltens* erfolgt nach zwei moglichen Verlaufen; siehe Abbildun-
gen unten: Empfohlen wird die erste Variante (CV #140 = 1, 2, 3), wo bei kleinerer Eintrittsgeschwin-
digkeit der Zug zuné&chst flr einige Zeit unveréndert weiterfahrt, um dann ,normal“ abzubremsen (mit
der gleichen Verzdgerung, wie er es aus der Vollgeschwindigkeit heraus tate).

In der zweiten Variante (CV #140 = 11, 12, 13) hingegen beginnt der Zug auch bei kleiner Eintrittsge-
schwindigkeit sofort am Beginn des Halteabschnittes zu bremsen, was zu einem unnaturlich anmuten-
dem Verhalten fiihren kann. Zwecks Anpassung an Fremdprodukte, welche ahnlich der zweiten Variante
arbeiten, kann es aber auch sinnvoll sein, diese zu wahlen.

Auch bei Anwendung des ,distanzgesteuerten Anhaltens® im manuellen Betrieb (CV #140 = 2 bzw. 12)
koénnte die zweite Variante (also CV #140 = 12) vorzuziehen sein, damit der Zug sofort auf den Regler
reagiert.

Erste Variante
fir konstanten
Bremsweg

>

/ Bremsung aus Vollgeschwindigkeit

Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
mit “konstantem Bremsweg”, Variante CV#140=1,2, 3
- Zug bleibt an richtiger Stelle stehen, durch automatisch
verzogerter Einleitung der Bremsung und dann “normalem” Verlauf.

Geschwindigkeit

Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
mit “normalem”, also zeitgesteuertem Verlauf -
(“konstanter Bremsweg” nicht aktiviert)
Zug bleibt zu frith stehen.

| P Weg

Gewiinschter Haltepunkt

Eintritt in die Bremsstrecke
(Beginn des Halteabschnittes oder Regler-Nullstellen)

»
y ot

Zweite Variante
fur konstanten
Bremsweg

/ Bremsung aus Vollgeschwindigkeit

Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
mit “konstantem Bremsweg”, Variante CV # 140 = 11, 12, 13
- Zug bleibt an richtiger Stelle stehen, durch automatisch
herabgesetzen Verzégerngswert tortz sofortigem Bremsbeginn.

Geschwindigkeit

Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
mit “normalem”, also zeitgesteuertem Verlauf -
(“konstanter Bremsweg” nicht aktiviert)
Zug bleibt zu friih stehen.

| » Weg

Gewiinschter Haltepunkt

Eintritt in die Bremsstrecke

i
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1 Ranaiertasten-. Hal hwindiagk.. MAN-Funktionen = 000: Geschwindigkeit laut Fahrstufe, multipl mit 0,625
3 3 a g ertasien-, fna bgesc d g 2 u one =001 ... 100: ... Fahrstufe, multipliziert mit 0,125 ...0,5
Das durch die verschiedenen Konfigurationsvariablen (#3, #4, #23, #24) eingestellte Beschleunigungs- =100 ... 111: ... Fahrstufe, multipliziert mit 0,5 ...0,875
und Bremsyerhalten_ ermogllf:ht zwar auf_ der einen _Selte ein vorblldg_emaBes Fahren, ist aber auf der Diese CV iiberschreibt die Einstellung der F-Tasten in CV
anderen Seite oft beim Rangieren hinderlich, wenn dieses rasch und einfach abgewickelt werden soll. #124 (Bit 2&6) im Fall, dass diese nicht zufriedenstellend
Daher besteht die Méglichkeit, durch eine auszuwéhlende Funktionstaste, die Beschleunigungs- und ist. Der eingestellte Wirkungsumfang (Bit 0&1) des Be-
Bremszeiten temporar zu reduzieren oder auf null zu setzen; auRerdem ist es beim Rangieren manchmal schleunigungsverhaltens andert sich nicht.
hilfreich, den Geschwindigkeitsbereich des Fahrreglers auf einen Teilbereich (halben Bereich) einzu- Wenn CV #156 > 0 (also eine Taste eingestellt), ist eine
schranken. eventuelle Zuordnung in CV #124 unwirksam.
Wenn CV #155 =
. . o = 0" bedeutet CV #155 nicht aktiv, es gilt also CV #124.
cVv Bezeichnung Bereich | Default Beschreibung e ns:veor:;rgéilg:n ol I = ; N Zéiljni;]igﬁtlsﬁgssttsség el
i : 29, — 30 MAN-
ACHTUNG: Auswabhl einer Rangiertaste zur Alternative zu CV #124: 30 = 30: MAN-Taste
die Bits 2, 3, 4, 6 (also Aktivierung der HALBGESCHWINDIGKEIT: #156 ' Bit 7 = 1: Unterdriicken des Umschaltens des Lichts bei
Auswahl fur Rangier- Bit 4 = 1 (und Bit 3 = 0): F3 als Halbgeschwind.-Taste Funktionstaste fur die Richtungsumkehr.
tastﬁn-Funktlonen) Bit 3 = 1 (und Bit 4 = 0): F7 als Halbgeschwind.-Taste Deaktivierung der 12911-3 7156' Die Einstellungen der CV #124 iiber die Art der Deakti-
gelten nur, wenn Beschleunigungs- und ) vierung oder Reduzierung gelten weiterhin, also:
CVs #155 und #156 = 0 Auswahl einer Rangiertaste zur Bremszeiten 158 . _
(diese erlauben erwei- Deaktivierung von BESCHLEUNIGUNGSZEITEN: Sl SIS . .
terte Auswahl und wer- o o = 00: kein E!nﬂuss auf Beschleumgun_gszelten
, ek Bit 2 = 0 (und Bit 6 = 0): MN-Taste als Beschleun.-Deakt =10: reduziert Beschleun. /Bremszeit
ds” bei ”et“e” Proje (;?” Bits 0 Bit 2 = 1 (und Bit 6 = 0): F4 als Beschleun-Deaktivierung auf ¥ der Werte laut CVs #3, #4.
evt;rzug- atngi’wan ) | 0-46 Bit 6 = 1 (Bit 2 belanglos): F3 als Beschleun.-Deaktiv. =11: deaktiviert Beschleun. /Bremszeit vollig.
angiertasten- ) ) ) .
Fuﬂkﬁonen; ART (Wirkungsumfang) der Taste (MN, F3 oder F4) zur Typischer Weise wird daher die CV #124 = 3 gesetzt,
Halbgeschwindigkeit Deaktivierung von Beschleunigungszeiten: um die volle Deaktivierung zu erreichen (sofern nicht
Beschleunigungs- ' Bits 1,0 = 00: kein Einfluss auf Beschleunigungszeiten noch andere Bits in CV #124 auch gesetzt werden)..
P =10: reduziert Beschleuni -/B it . .
#124 deaktivierung rzufuiz/:ec;er \?\Ist:rtee;\r::tgg\]/gss#s rzmszel Die MAN-Funktion (bzw. MAN-Taste am ZIMO Fahrpult)
. =11: deaktiviert Beschleun.-/B it vollia. . - ist eine urspr'Llnghch allein fur ZIMO Anw_endungen_ ge-
. B';ItlgloGlinglo ot caxtiviert Beschieun.-/Bremszeit vollig Funktionstaste fur die schaffene Funktion, um Halt und Geschwindigkeitslimits
1 ¢ ; BEISPIELE: MAN-Funktion durch das HLU-System der ,signalabhangigen Zugbeein-
der Beschleunigungs- — flussung”“ aufzuheben
deaktivierung) gelten F3 als Halbgeschwindigkeits-Taste, wenn CV #124 = 16 0 | "tg I .E it de di Funk
immer, auch zusammen — . Fur Falle, wo nicht die s n spateren Software-Erweiterungen wurde diese Funk-
mit GVs #155, #156. :;31 als Hﬁ'lbgesngIEd'gke'tg'Taﬁlte und 5 ) #157 | standardmaRig dafir 1-28, tion auch fiir den Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-
zur vol Rzr:m g;stbvinz iss legTslgun%S\; #5215_222, vorgesehene MAN- 29 Signal” (Lenz ABC) ausgedehnt...
Com e B Taste am ZIMO Fahrpult In jenen Fallen, wo ein ZIMO Decoder innerhalb eines
F3 als Halbgeschwindig.-Taste und zur Beschl.-Deakt. zur Verfiigung steht. Fremdsystems (also nicht ZIMO) verwendet wird (selten in
wenn Bits 0, 1,4,6=1,also CV #124 =83 HLU Anwendungen, haufiger mit ABC) kann nun per CV
#157 eine beliebige Taste verwendet werden, um die Zug-
beeinflussung oder den Signalhalt aufzuheben.
In Erweiterung der Einstellungen der CV #124, wenn die
dortige Auswahl (Halbgeschwindigkeit auf F3 oder F7)
0 nicht ausreicht, weil andere Taste gewunscht ist:
1-28, CV #155: Bestimmung der Funktions-Taste, mit welcher
bei neuen Projekten zu 29, die Halbgeschwindigkeit (= hdchste Fahrstufe er- gibt
bevorzugende 30 halbe Geschwindigkeit) eingeschaltet werden kann.
#155 | Alternative zu CV #124: 0 Wenn CV #155 > 0 (also eine Taste eingestellt), ist eine
und eventuelle Zuordnung in CV #124 unwirksam.
Funktionstaste fur Bits 7. 6. 5 Wenn CV #155 =
Halbgeschwindigkeit fir =0: CV #155 nicht aktiv, es gilt also CV #124.
Einstellen =1 - 28: Funktionstaste F1 - F28
Halb- = 29: Funktionstaste FO
geschw.. = 30: MAN-Taste
Bits 7, 6, 5: Modifikation der ,Halb“-Geschwindigkeit*
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3.14 Das Function Mapping nach NMRA-DCC-Standard

ZIMO Decoder haben 4 bis 12 Funktionsausgéange (FA). Die angeschlossenen Einrichtungen (Lampen,
Raucherzeuger, 0.3.) werden bekanntlich durch die Funktionstasten am Fahrpult (Handregler...) ein-
und ausgeschaltet. Welche Funktion durch welche Taste aktiviert wird, wird durch die CVs des ,Function
Mapping"“ festgelegt.

CVs #33 bis #46

bilden das NMRA - gemaRe “Function Mapping”; dabei bestehen allerdings Einschrankungen in der Zu-
ordnung (fur jede Funktion steht nur ein 8-bit-Register, also 8 Ausgange zur Auswabhl bereit), au3erdem
sind einzig die Stirnlampen als richtungsabhangige Funktionen vorgesehen.

Funktionsausgéange

Zifferntaste Funktionsausgéange

auf

ZIMO
Fahrpult

CV

Funktionstaste
am Fahrgerat

FO 1(L)vr | #33
FO 1L)ra | #34

F1 2 #35
F2 3 #36
F3 4 #37
F4 5 #38
F5 6 #39
F6 7 #40
F7 8 #41
F8 9 #42
F9 0 #43
F10 11 #44
F11 12 #45
F12 13 #46

In obiger Tabelle ist die Default Einstellung markiert; d.h. bei Auslieferung entspricht die F-Nummer der
FA-Nummer. DefaultmaRig sind also in den Konfigurationsvariablen folgende Werte eingetragen:

Cv#33=1
CV#34=2
CV#35=4
CV#36=8
CV#37=2
CV#38=4
CVv#39=8
CV#40 =16
CV#41=4
usw.

BEISPIEL fur die Modifizierung des Function mapping: Mit der Funktionstaste F2 (ZIMO Taste 3) soll
zusatzlich zum Funktionsausgang FA2 auch der Funktionsausgang FA4 geschaltet werden. Auf3erdem
sollen mit F3 und F4 NICHT FA3 und FA4, SONDERN die Ausgange FA7 und FA8 (das kdnnten bei-
spielsweise Kupplungen sein) geschaltet werden. In die betreffenden Konfigurationsvariablen sind daher

neue Werte zu programmieren;

F2 3 #36
F3 | 4 #37
F4 5 #38

CV #36=40
CV #37 =32
CV #38 =64

3.15 Das Function Mapping ,ohne Linksverschiebung®

Durch

CV #61 =97

werden die ,Links-Verschiebungen” der héheren CVs (ab #37 laut Original NMRA Function mapping,
siehe links) aufgehoben, wodurch ,héhere* Fs auch auf niedrigere FAs zugreifen kénnen: z. B.: ,F4
schaltet FA1“ ist nach NMRA nicht moglich, aber hier schon.

FA6 FA5 FA4 FA3 FA2 FAl Stirn Stirn
hinten vorne

FO | 1(L)vr| #33
FO |[1(L)ra | #34
F1 2 #35
F2 3 #36
F3 4 #37
F4 5 #38
F5 6 #39
F6 7 #40
F7 8 #41
F8 9 #42
F9 0 #43
F10 11 #44
F11 12 #45
F12 13 #46

(é)]

)
)
5
5
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3.16 ,Einseitige Lichtunterdruckung®

CV Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung

Der Wert dieser CV wird wie folgt berechnet:

Nummer eines Funktions-Ausgangs (FAL - FA6) x 32
+ Nummer einer Funktionstaste (F1, F2, ... F28)
- Wert der CV #107

Funktionstaste: Jene Taste (F1 - F28), mit welcher
auf Seite des ALLE Lichter auf Seite des Fihrerstandes 1 ausge-
Fihrerstands 1 (vorne) schaltet werden soll, also Ausgang ,Stirn vorne* UND

----- Funktions-Ausgang: z. B. Rucklichter auf dieser Seite.
#108 | Fuhrerstands 2 (hinten) 0-255
#109 | Weiterer Fu-Ausg. Seite 1 1-6

Licht-Ausschaltung
(d.h. ,Stirn vorne* UND
dieser - laut CV #107 -
zusétzlich definierbarer

L Funktions-Ausgang)

0-220 0

Wie CV#107, aber fur andere Seite der Lok.

Fu-Ausgang wird zusammen mit CV#107 ausgeschaltet.

#110 | Weiterer Fu-Ausg. Seite 2 1-6 Fu-Ausgang wird zusammen mit CV#108 ausgeschaltet.

Tipp: Richtungsabhéngige Rucklichter mit Hilfe der Effekt - CVs:

Normalerweise (nach dem NMRA ,function mapping®) ist nur die Funktion FO richtungsabhéangig vorge-
sehen, d.h. je nach Fahrtrichtung auf die Stirnlampen ,vorne* oder ,hinten® zugewiesen. Alle Funktionen
F1 - F12 (und weiter) sind hingegen nur richtungsunabhé&ngig zu verwenden.

Die Effekt-CVs #125 bis #132, #159 und #160 (siehe Kapitel ,3.21 Effekte fur Funktions-Ausgéange (ame-
rikanische und
sonstige Lichteffekte, Raucherzeuger, Kupplungen, u.a.)...“), die jeweils einem Funktions-Ausgang (bis FA8)
zugeordnet sind, ermdglichen hingegen die Richtungsabhéngigkeit weiterer Funktionen. Fur diese An-
wendung werden in den Effekt-CVs nur die Richtungs-Bits (0, 1) verwendet, wahrend die eigentlichen
Effekt-Bits leer (also 0) bleiben.

BESPIEL 1: An den Funktionsausgangen FA1, FA2 sind die roten Rucklichter vorne bzw. hinten ange-

schlossen; beide sollen tber die Funktionstaste F1 ein- und ausgeschaltet werden, aber auch mit der
Fahrtrichtung wechseln. Zu dem Zweck wird

CV #35 = 12" gesetzt (also fiir F1; Bit 2 fir FA1, und Bit 3 fiir FA2), weiters die
Effekt-CVs CV #127 = “1” (fir FA1) und CV #128 = “2” (fur FA2)
somit kommt FA1 nur bei Vorwartsfahrt, FA2 nur riickwarts (und nur wenn Funktion F1 eingeschaltet).
BEISPIEL 2: Es sollen nicht wie im obigen Bespiel die Riicklichter getrennt von den Stirnlampen rich-
tungsabhéngig eingeschaltet werden, sondern es sollen die beiden Stirnseiten (jeweils fiir weif und rot
glltig) unabhéangig voneinander mit FO bzw. F1 ein- und ausgeschaltet werden (je nachdem, ob und auf
der betreffenden Seite Wagen angekuppelt sind) - ,,einseitiger Lichtwechsel*.
Dies kann auf folgende Weise gelést werden:
Anschaltung: Wei3e Lampen vorne an Funktionsausgang ,Stirn vorne® /
Rote Lampen vorne an Funktionsausgang FA2 /

WeilRe Lampen hinten an Funktionsausgang FA1 /
Rote Lampen hinten an Funktionsausgang ,Stirn hinten® (!).

CV #33 =1 und CV #34 = 8 (weifle Lampen vorne ,normal, rote Lampen vorne auf FO riickw.!),
CV #35 = 6 (sowohl weil3e als auch rote Lampen hinten auf F1!)

CV#126=1 | CV#127=2
(Richtungsabhéngigkeit fir weil3e, rote Lampen hinten durch Effekt-CVs).

3.17 Das ,Schweizer Mapping*

Das ,Schweizer Mapping®“ ist ein Function Mapping, um die Zustande der Lok-Beleuchtung abbilden zu
kénnen, das seinen Namen von den Anforderungen das Schweizer Lichtsystem ableitet, obwohl es na-
turlich auch fir Fahrzeuge anderer Lander eingesetzt werden kann.

Der Zweck des ,Schweizer Mappings* ist, mit mehreren Funktionstasten die verschiedenen Zustande der
Lokbeleuchtung (jeweils einschalten und individuell dimmen) zu schalten, beispielsweise fur die Falle
JAlleinfahrt, Wagen gekuppelt am Fihrerstand 1, oder am Fuhrerstand 2, Schiebefahrt, Rangierfahrt,
u.a.

Naturlich ,lohnt* sich die relativ aufwandige Methode nur, wenn das Fahrzeug relativ viele unabhangig
angeschlossene Lampchen (LEDs) enthélt, und der Decoder ebenso viele Funktions-Ausgéange, etwa ab
6 Ausgangen am Decoder. ZIMO Decoder (abgesehen von einigen Miniatur-Typen) besitzen Grof3teils
tatsachlich 6 bis 10 Funktions-Ausgange, GroRbahn-Decoder noch mehr.

Die gewiinschten Beleuchtungszustédnde werden durch insgesamt 17 CV-Gruppen, die aus jeweils 6
CVs bestehen, definiert (also 102 CVs; CVs #430 - #507 + #800 - #823) werden verwendet. Das an sich
einfache Prinzip besteht darin, dass die jeweils erste CV einer Gruppe die Nummer (1 bis 28) einer Funk-
tionstaste F1 - F28 enthélt; und in den weiteren CVs wird definiert, welche Funktions-Ausgange bei Be-
tatigung dieser Taste eingeschaltet werden sollen, jeweils abhangig von der Fahrtrichtung.

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

Mit der hier definierten ,F-Taste" sollen die unter

Al (Vorw bzw. Rickw) und
A2 (Vorw bzw. Riickw) angefuhrten

129 -157 Funktions-Ausgange eingeschaltet werden.
Bit 7 = 1: Funktion der F-Taste invertieren

0-28,

Schweiz.Mapp. - Grup 1 29 (fir Fo) 0

,F-Taste"

#430

Das ,normale Function Mapping“ der hier definierten ,M-
Taste” soll deaktiviert werden (d.h. die betreffenden Aus-
gange, beispielsweise die Stirnlampen ausgeschaltet),
wenn die ,F-Taste" eingeschaltet wird.

Bit 7 = 1: auBerdem sollen die unter A1 und A2 angefiihrten
Ausgange nur eingeschaltet werden, wenn F- und M-Taste
eingeschaltet sind.

Bit 6 = 1: Bei Fahrrichtung Vorwarts werden die Ausgange
der M-Taste nicht abgeschaltet, wenn die F-Taste ein ist.

Schweiz.Mapp. - Grup 1 Bit0 - 6: Bit 5 = 1: Bei Fahrrichtung Riickwarts werden die Ausgéange
. 0-28 der M-Taste nicht abgeschaltet, wenn F-Taste ein.
,M-Taste ! L ) .
29 (fiir FO) =157: ist ein haufiger Wert fur CV #431, weil
#431 oder . 0 meistens FO (= 29) als ,M-Taste" eingetragen wird,
und Bit 7 und meistens auch Bit 7 = 1. FO fungiert dann als
Spezialeinstellung oder General-Ein/Aus-Taste.
“Fernlicht* 255 = 255 (Spezialeinstellung fir Fernlicht): die in den folgen-

den vier CVs definierten Fu-Ausgénge werden auf volle
Intensitat geschaltet, vorausgesetzt, dass sie Uber das
,normale Function mapping” eingeschaltet sind, und
durch CV #60 abgeblendet; diese Funktion wird z. B. ge-
braucht, um die Stirnlampen einer Schweizer Lok auf
Fernlicht umzuschalten, ohne das weil3e Rucklicht mit
aufzublenden.

Abhéangigkeit von CV #399: Auf Fernlicht umgeschaltet

wird nur, wenn Geschwindigkeit hdher als Wert in dieser
CV (im 255-Fahrstufen System).
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#496 - Grup 12
- #501
#502 - Grup 13
- #507
#8300 - Grup 14
- #805
#3806 - Grup 15
- #811
#3812 - Grup 16
- #817
#818 - Grup 17
- #823
Auf eine dieser finf CVs, d.h. auf die finf darin enthaltenen
Dimmwerte kann in jeder der Gruppen-CVs (z. B. #432,
(0-31)8 #433, #434, #435) verlinkt werden.
Dimmwerte fir . Dies bedeutet, dass die einzuschaltenden Funktionsaus-
Z508 ,Schweizer Mapping“ gnur7 %';S gange entsprechend gedimmt werden sollen.
#228 nitzt) Wert 0 = dunkel, Wert 31 = nicht gedimmt.
#511 Kann bei Funktionsausgangen FAO bis FA13 eingesetzt
#512 werden.
) Bit 0 = 1: unterdriickt den Lichteffekt
Spezial Einstellungen | Bits 0-2 Bit 1 = 1: Blinkeffekt
Bit 2 = 1: Inverser Blinkeffekt
In Zusammenhang mit ,Schweizer Mapping* bei Spezialein-
stellung ,Fernlicht”, siehe CV #431 = 255; fir jede der 13
CV-Gruppen (CV #437, #443, ...):
Auf Fernlicht umgeschaltet wird nur, wenn die Geschwindig-
Geschwindigkeits- keit hoher ist, als Wert in dieser CV (255 Fahrstufen).
#399 abhangiges Fernlicht 0-255 BEISPIELE und SPEZIALFALLE:

(nach ,,Rule 17%)

= 0: Fernlicht bei jeder Geschwindigkeit (auch im Still-
stand), nur gesteuert von F-Taste (z. B. laut CV #430).
= 1: Fernlicht bei Fahrt (NICHT im Stillstand), ansonsten
nur gesteuert von F-Taste (z. B. laut CV #430).

= 128: Fernlicht ab Halbgeschwindigkeit.

Bits 0 - 3: Bits 0 - 3:
. Fu-Ausgang, der unter der Bedingung, dass ,F-*“ und ,M-
) 1-12 Taste* eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fir ,M-Taste*,
. Schweiz.Mapp. - Grup 1 | 14 (FAOv) ansonsten genligt ,F“), bei Fahrtrichtung vorwarts einge-
A1 vorwarts 15 (FAOr) schaltet werden soll.
Bits 5- 7: Bits 7,6,5 (mit 7 moglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1¢ (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
e, Bits 0 - 3:
’ Weiterer Fu-Ausgang, der unter Bedingung, dass ,F-“ und
) 1-12 ,M-Taste“ eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fiir ,M-
4433 Schweiz.Mapp. - Grup 1 | 14 (FAOv) Taste*, ansonsten geniigt ,F*), bei Fahrtrichtung vorwarts
A2 vorwarts 15 (FAOr) eingeschaltet werden soll.
Bits 5 - 7: Bits 7,6,5 (mit 7 moglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1“ (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
; . Bits 0 - 3:
Bits 0 -3: Fu-Ausgang, der unter der Bedingung, dass ,F-* und ,M-
) 1-12 Taste" eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fiir ,M-Taste",
4434 Schweiz.Mapp. - Grup 1 | 14 (FAOv) ansonsten geniigt ,F*), bei Fahrtrichtung riickwarts einge-
A1 riickwarts 15 (FAOr) schaltet werden soll.
Bits 5 - 7: Bits 7,6,5 (mit 7 méglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1% (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
Bits 0 - 3: Bits 0 - 3:
’ Weiterer Fu-Ausgang, der unter Bedingung, dass ,F-“ und
) 1-12 ,M-Taste" eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fiir ,M-
4435 Schweiz.Mapp. - Grup 1 | 14 (FAOv) Taste“, ansonsten geniigt ,F*), bei Fahrtrichtung riickwérts
A2 riickwarts 15 (FAOr) eingeschaltet werden soll.
Bits 5 - 7: Bits 7,6,5 (mit 7 moglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1“ (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
#436 - Grup 2 Alle 6 CVs der Gruppe 2 sind gleich definiert wie die 6 CVs
- #441 der Gruppe 1!
#442 - Grup 3 Alle 6 CVs der folgenden Gruppen sind gleich definiert wie
- 447 die 6 CVs der Gruppe 1!
#448 -Grup 4
- #453
#454 -Grup 5
- #459
#460 - GrUp 6
- #465
#466 - Grup 7
-#471
#472 -Grups
- #477
#478 -Grup 9
- #483
#484 - Grup 10
- #489
#490 - Grup 11

- #495

i
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vorne hinten
Lvor o o Die Anwendung des ,Schweizer Mappings“ kann durch ein
O O O O Beispiel (SBB Re422) Veranschaulicht werden.
Lriick © © « Hier sind die Funktions-Ausgénge zusammen mit den jeweils
O O O O angeschlossenen Lichtern oder Lichtergruppen angefihrt,
FA1 o) o) wie sie in einer typischen SBB E-Lok vorhanden sind.
Aufgabe des ,Schweizer Mappings* ist es hier, mit Hilfe der
o 5 ° o 5 ° Tasten
FA2 FO (General ein/aus), und
o O o O F15, F16, F17, F18, F19, F20
FA3 O (o] alle denkbaren Betriebszustande bezuglich der Beleuchtung
e o|lo o (nattrlich jeweils in beiden Richtungen) richtig darstellen zu
kénnen.
FA4 o (o}
O ®|o o
FAS o (o)
o ofle o Das ergibt eine Zustandstabelle, wie sie rechts 4
FA5 (o] o abgebildet ist, wofir im ,Schweizer Mapping*
o O o @ folgende Konfiguration (unten) erstellt wird:

#33 =133 #34 = 42

#430=15  #431=157 #432 =14 #433=1 #434 = 15 #435=1
#436 =15  #437 =157 #438 = 2 #439 =0 #440 = 2 #441=0
#442=16  #443 =157 #444 = 14 #445=1 #446 =3 #HAAT = 4
#448 =17  #449 = 157 #450 =5 #451=6 #452 = 15 #453 =2
#454 =18  #455=157 #456 = 6 #457 =0 #458 = 4 #459 =0
#460=19  #461 =157 #462 = 2 #463 =0 #464 =1 #465 = 0
#466 =20  #467 =157 #468 =0 #469 =0 #470=0 #471=0

Erklarung:

Das normale NMRA Function Mapping in CV #33 und CV #34 (Fur FO-vorw und FO-riickw) bestimmt die
Beleuchtung fiir den Fall FO eingeschaltet, und alle Tasten F15 - F20 ausgeschaltet: CV #33 = 133 (=
Lvor, FAL, FA6) und CV #34 = 42 (= Lriick, FA2, FA4).

Die folgenden CV-Gruppen (also CVs #430 - #435, #436 - #441, #442 - #447, usw.), jeweils dargestellt
in einer Zeile, enthalten in der jeweils ersten CVs die Nummern der ,F-Tasten* F15, F16, F17, F18, F19,
F20. Danach folgen in jeder Gruppe bzw. Zeilen die CVs fir M-Taste und die zu schaltenden Funktions-
Ausgange.

Dabei gibt es fiir F15 zwei Gruppen bzw. Zeilen (CV #430, ... und #436, ...), weil hier drei Funktions-

Ausgénge gleichzeitig eingeschaltet werden sollen, aber in einer Gruppe nur zwei Pléatze (jeweils pro
Richtung: A1, A2); fiir alle anderen ,F-Tasten® reicht jeweils eine Gruppe.

Die ,M-Tasten” (jeweils zweite CV in jeder Gruppe) sind alle auf ,157" gesetzt; das bedeutet ,FO“ und in
Bit 7 die Bedingung, dass die angefiihrten Ausgénge nur eingeschaltet werden sollen, wenn F- und M-
Taste eingeschaltet sind.

Die jeweils dritten bis sechsten CVs in jeder Gruppe bzw. Zeile enthalten schlieRlich die Nummern der
zu schaltenden Funktions-Ausgange (wobei die Stirnlampen mit ,14“ und ,15" codiert sind, ansonsten
einfach die Zahl von FA1, FA2,...).

Funktionen, Tasten | Ausgénge vorne hinten
FO, vorwarts Lvor Alleinfahrt o o
(Fuhrerstand 1 FA1l

voran) FA6 O 0/©° @
FO, riickwarts Lrick Alleinfahrt o o

(Fuhrerstand 2 FA2

voran) FA4 O @/ o0 O
FO + F15, Lvor Zugfahrt, Wagen gekuppelt auf O ©)

vorwarts FAl Seite des Fiihrerstands 2,

(Fuhrerst. 1 voran) | FA2 Standardzug ohne Steuerwagen © 0|0 ©O
FO + F15, Lriick Zugfahrt, Wagen gekuppelt auf O @)

rickwarts FAl Seite des Fuhrerstands 1,

(Fuhrerst. 2 voran) FA2 Standardzug ohne Steuerwagen o CHRS o
FO + F16, Lvor Zugfahrt, Wagen an Fihrerst. 2, @) O

vorwarts FAl Zug mit Steuerwagen oder

(Fuhrerst. 1 voran) erste Lok in Doppeltraktion © O|0 o
FO + F16, FA3 Schiebe-Fahrt, Wagen Fuhrerst. 2 O O

riuckwarts EA4 Zug mit Steuerwagen

(Fiihrerst. 2 voran) (seit dem Jahr 2000) @ @ O O
FO + F17, Lrick Zugfahrt, Wagen an Fihrerst. 1, @) @)

rickwarts EA2 Zug mit Steuerwagen oder

(Fuhrerst. 1 voran) erste Lok in Doppeltraktion |O O | O O
FO +F17, FA5 Schiebe-Fahrt, Wagen Fuhrerst. 1 O e)

vorwarts FA6 Zug mit Steuerwagen

(Fithrerst. 2 voran) (seit dem Jahr 2000) o O/ o
FO + F18, FAG6 Schiebe-Fahrt, Wagen Fihrerst. 1 @) e)

vorwarts Zug mit Steuerwagen oder letzte

(Fiihrerst. 1 voran) Lok in Doppeltraktion (bis 2000) | O Olo [0)
FO + F18, FA4 Schiebe-Fahrt, Wagen Fiihrerst. 2 O O

rickwarts Zug mit Steuerwagen oder letzte

(Fiihrerst. 2 voran) Lok in Doppeltraktion (bis 2000) O @O0 O
FO + F19, FA2 Zugfahrt als letzte Traktions-Lok, O O

vorwarts Wagen an Fuhrerstand 2

(Fuhrerst. 1 voran) @] @] O O
FO + F19, FA1 Zugfahrt als letzte Traktions-Lok, O @)

rickwarts Wagen an Fuhrerstand 1

(Fuhrerst. 2 voran) @) ol O O
FO + F20, == Mittlere Lok in Mehrfachtraktion o ©)

vor-/ rickwarts O Olo o
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3.18 Das ZIMO ,Eingangs-Mapping"

Ab SW-Version 3.00

Mit dem ,Eingangs Mapping“ kénnen die Beschrankungen des NMRA Function mapping (nur 12 Funkti-
onstasten, und jeweils eine Auswahl von nur 8 Funktions-Ausgangen zur einzelnen Funktionstaste) auf-
gehoben werden. AuBerdem konnen die zu benitzenden Funktionstasten (= externe Funktionen) den
Winschen des Anwenders rasch und flexibel angepasst werden, und zwar gemeinsam fiir Funktions-
Ausgange und Sound-Funktionen, ohne dafur die internen Funktions-Zuordnungen &ndern zu mussen,
vor allem ohne Anderungen an den Sound-Projekten vornehmen zu miissen:

CVs #400 - #428

Cv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung

= 0: Taste FO (d.h. FO aus dem DCC-Paket) wird auf
die interne FO weitergeleitet (1:1).

= 1: Taste F1 wird auf interne FO weitergleitet.

= 28: Taste F28 wird auf interne FO weitergleitet.

= 29: Taste FO wird auf interne FO weitergleitet.

Eingangs-Mapping = 30: Taste F1 auf interne FO, nur bei Vorwartsfahrt.

fir interne o, | |
= 57: Taste F28 auf interne FO, nur bei Vorwértsfahrt.

#400 Fo Sopty 0 = 58: Taste FO auf interne FO, nur bei Vorwartsfahrt.
§g4_ ;g; =59: Taste F1 auf interne FO, nur bei Ruckwartsfahrt.

d.h. welche Funktions- | =~ "~ | | ...
taste schaltet die = 86: Taste F28 auf interne FO, nur bei Ruckw. Fahrt.
interne Funktion FO? = 87 Taste FO auf interne FO, nur bei Riickwartsfahrt.

=101 Taste Fl-invertiert auf interne FO

= 187 Taste FO-invertiert aus int. FO, bei Rickwartsf.

= 254 Richtungsbit auf interne FO, bei Vorwértsfahrt
= 255 Richtungsbit auf interne FO, bei Ruckwartsfahrt

#401 Eingangs-Mapping 0, Wie Eingangs-Mapping oben, aber beispielsweise:
S fur interne 1-28,29, 0 CV #403 = 1: Taste F1 wird weitergeleitet auf F3
#428 F1-F28 30 - 255 = 9: Taste F9 wird weitergeleitet auf F3, usw.

3.19 Dimmen und Abblenden, Richtungs-Bit auf Ausgange

Die Funktions-Einrichtungen durfen oft nicht mit der vollen Schienen-Spannung betrieben werden, bei-
spielsweise 18 V — Lampchen, bei einer Fahrspannung bis 24 V (bei GroBbahnen durchaus ublich).
Manchmal soll auch einfach die Helligkeit reduziert werden.

Die beste Losung fir diese Félle ist der Anschluss des Pluspoles solcher Einrichtungen an einer Funkti-
ons-Niederspannung des Decoders (siehe Kapitel ,7 Einbau und Anschliefen des ZIMO Decoders*).
Diese sind stabilisiert, d.h. sie schwanken nicht mit der Schienenspannung (Belastung, usw.).
Ersatzweise oder zusatzlich (die Dimmung wirkt nicht nur, wenn der Verbraucher am Pluspol mit voller
Schienenspannung angeschlossen ist, sondern auch relativ zu einer Funktions-Niederspannung) steht
die Spannungsreduktion per PWM-Dimmung (Pulsweiten-Modulation) mit

CV #60

zur Verfugung, welche das PWM-Tastverhaltnis definiert. Natirlich ist diese Art der Spannungs-Reduk-
tion auch deswegen interessant, weil sie jederzeit per CV #60 leicht veranderbar ist.

ACHTUNG: Gluhbirnchen mit Nennspannungen bis etwa 12 V herab kdnnen ohne Schaden durch die
PWM- Dimm-Funktion eingestellt werden, auch wenn die Schienenspannung deutlich héher ist; nicht je-
doch z. B.5V - oder 1,2 V - Lampchen; diese miissen statt am ,normalen” Pluspol des Decoders an einer
Funktions-Niederspannung angeschlossen werden (siehe Kapitel ,7 Einbau und AnschlieBen des ZIMO
Decoders®).

LEDs hingegen brauchen zwar auf jeden Fall einen Vorwiderstand; wenn dieser aber beispielsweise auf 5
V — Betrieb ausgelegt ist, ist die PWM-Dimmung auch bei einer Schienenspannung von 25 V ausreichend
(in diesem Fall wére die Einstellung CV #60 = 50, also Reduktion auf ein Funftel).

Generell wirkt CV #60 auf alle Funktions-Ausgange. Wenn die Wirkung nur auf bestimmte Ausgénge be-
schrankt werden soll, werden dafiir die Dimm-Masken-CVs herangezogen; siehe Tabelle:

CcVv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung

Dimmen der Funktions- Reduktion der effektiven Spannung an den Funktions-

ausgange = Ausgéangen durch PWM (Pulsweiten-Modulation); da-
Spannungsreduktion der mit wird z. B. die Helligkeit der Lampen reduziert.
#60 | Funktionsausgange per | 0-255 0 BEISPIELSWERTE:
PWM CV #60 = 0: (entspricht 255) volle Ansteuerung

CV #60 = 170: Zweidrittel-Helligkeit
CV #60 = 204: 80-prozentige Helligkeit

Grundsatzlich gdltig far
alle Funktionsausgange.

Angabe jener Funktionsausgénge, welche nicht mit re-
duzierter PWM-Spannung (Helligkeit) nach CV #60 be-
trieben werden soll, sondern mit der direkten Spannung
des verwendeten Pluspols, also volle Schienenspan-
nung oder Funktions-Niederspannung.

Bit 0 - fur Stirnlampen vorne,

Dimm-Maske 1

Ausschluss bestimmter Bit1 - fiir Stirnlampen hinten,
Funktionsausgange von Bit2 - fiir Funktions-Ausgang FA1, Bit3 - FA2,
P der Dimmung nach Bits 0 Bit4 - fiir Funktions-Ausgang FA3, Bit5 - FA4
CV #60 0-7 Bit 6 - fiir Funktions-Ausgang FA5, Bit7 - FA6
Jeweiliges Bit = 0: Ausgang wird, wenn eingeschaltet,
Siehe auch mit Dimm-Spannung laut CV #60 betreiben.

Jeweiliges Bit = 1: Ausgang wird vom Dimmen
ausgenommen, d.h. er wird, wenn einge-
CV #152 schaltet, mit voller Spannung betrieben.

BEISPIEL:

CV #114 = 60: FA1, FA2, FA3, FA4 werden nicht ge-
dimmt; d.h. nur die Stirnlampen werden reduziert.

... Fortsetzung von CV #114.

Dimm-Maske 2 Bit 0 - fir Funktions-Ausgang FA7,
Bit 1 - fur Funktions-Ausgang FAS,

Fortsetzung in

(Ausschluss bestimmter Bits Bit 2 - fir Funktions-Ausgang FA9,
Funktlonsa_usgange ol 0-5 0 Bit 3 - fur Funktions-Ausgang FA10,
der Dimmung) Bit4 - fur Funktions-Ausgang FA11,
#152 Fortsetzung der Bit5 - fir Funktions-Ausgang FA12.

und
CV #114 Bit 6 = 0: ,normal“
und = 1: ,Richtungs-Bit* auf FA3, FA4, d.h.

FA3, FA4 als Bit 6, 0 FA3 wird eingeschaltet, wenn Ruckwartsfahrt,

Richtungs-Ausgénge Bit 7 FA4 wird eingeschaltet, wenn Vorwartsfahrt.
(far Marklin Schleifenumschalter mit C-Typ)

Bit 7 = 1: “Richtungsbit” fir FA9 wenn Vorwartsfahrt

i
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Fernlicht / Abblendlicht mit Hilfe der Abblend-Maske

Als ,Abblend-Taste" kann eine der Funktionstaste F6 (CV #119) oder F7 (CV #120) definiert werden. Ja
nach Bedarf kbnnen bestimmte Ausgénge bei ein- oder ausgeschalteter Funktion (Bit 7, invertierte Wir-
kung) abgeblendet werden.

CcVv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Angabe jener Funktionsausgange, welche auf bei ein-
Abblend-Maske F6 geschalteter Funktion F6 in den Abblendzustand (d.h.
_ gedimmt laut CV #60) gehen sollen
Zuordnung von Typische Anwendung: Fern-/Abblend-Licht.
Funktionsausgange Bit O - fur Stirnlampen vorne,
als (beispielsweise) Ab- Bit 1 - fur Stirnlampen hinten,
blend-/Fernlicht Bit 2 - fiir Funktions-Ausgang FA1,
. Bit 3 - fur Funktions-Ausgang FA2,
RCHILUNG: ) Bit 4 - fur Funktions-Ausgang FA3,
#119 | Bei bestimmten Einstel- Bits 0 Bit 5 - fur Funktions-Ausgang FA4.
lungen der CV #154 0-7 Bit 6 - fir Funktions-Ausgang FA5
(,,!?(pe?lal A‘t{SQa“?S' Jeweiliges Bit = 0: Ausgang wird nicht abgeblendet
fil ogllzg'\ljlralopiT Jeweiliges Bit = 1: Ausgang soll bei Betatigung von F6
, urOEM-Froje €) auf Wert laut CV #60 abgeblendet werden.
andert sich die Bedeu-
tung der Bit 7 = 0: normale Wirkung von F6.
CVs #1109, 120, = 1: Wirkung von F6 invertiert.
d.h. dann nicht mehr BEISPIEL:
Abblend-Maske,. CV #119 = 131: Stirnlampen sollen mit F6 zwischen
Abblend- und Fernlicht (F6 = 1) umgeschaltet werden.
#120 Abblend-Maske F7 Bits0 -7 Wie CV #119, aber mit F7 als Abblend-Funktion.

Ein ,Zweiter Dimmwert“ mit Hilfe der Kupplungs-CV

Falls die durch CV #60 einstellbare Spannungsreduktion nicht reicht, sondern fir andere Funktions-
Ausgange zusatzlich ein unterschiedlicher Wert gebraucht wird, und die Entkuppel-Funktion bei dem
Fahrzeug nicht gebraucht wird, kann die ,Kupplungs-CV*

CV #115

als alternative Dimm-Einstellung verwendet werden. Den betreffenden Funktions-Ausgangen muss da-
fur in einer der

CVs #127 - #132, #159, #160

der Effekt-Code ,Entkuppler-Betatigung“ zugewiesen werden (Kapitel ,3.21 Effekte fur Funktions-Ausgange
(amerikanische und
sonstige Lichteffekte, Raucherzeuger, Kupplungen, u.a.)...).

oder
LZweiter Dimmwert”

Ccv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
(Kupplungsansteuerung Wirksam, falls in CV #127 - #132, #159, #160 der Funktions-
Einschaltezeit) Effekt “Entkupplung” (also Wert “48”) gesetzt ist:
#115 0-7 0 Zehnerstelle = 0: bei Anwendung als Dimmwert

Einerstelle (0 bis 9): PWM - Spannungsreduktion
(0 bis 90 %)

#127 -
#132
#159
#160

Effekte

auf FAL, FA2,
FA3, FA4, FA5, FA6

auf FA7, FA8

= 48 bei Anwendung als Dimmwert

#127 > FA1 #128 > FA2
#129 > FA3 #130 > FA4
#131 > FA5 #132 > FA6
#159 > FA7 #160 > FA8

3.20 Der Blink-Effekt

,Blinken“ ist eigentlich ein Licht-Effekt wie alle anderen, die in den CVs ab #125 zusammengefasst sind,;
aus historischen Griinden werden aber dafir die eigenen CVs 117, #118 verwendet.

CV Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
. Tastverhaltnis der Blinkfunktion:
Blinken Zehnerstelle: Ausschalt- / Einerstelle: Einschaltphase
Funktionsausgénge laut 0 =100 msec, 1 =200 msec, ..., 9=1sec
#117 0-99 0
Cv#118 BEISPIEL:
Blink-Maske CV #117 = 55: 1:1 - Blinken im 1 sec - Takt,
d.h. identisches Ein- und Ausschaltzeiten
Angabe jener Funktionsausgange, welche im einge-
schalteten Zustand blinken sollen.
Bit 0 - flr Stirnlampen vorne,
Bit 1 - fir Stirnlampen hinten,
. Bit 2 - fUr Funktions-Ausgang FA1, Bit3 - ... FA2
Blink-Maske Bit4-... FA3, Bit5 - fiir Funktions-Ausgang FA4.
= Jeweiliges Bit = 0: Ausgang soll nicht blinken,
e Zuordnung der Bits 0 jeweiliges Bit = 1: soll - wenn eingeschaltet - blinken.
Funktionsausgéange 0-7 Bit 6 = 1: FA2 soll invers blinken!
zum Blink-Rhythmus Bit 7 = 1: FA4 soll invers blinken!
laut (dadurch kann Wechselblinken erzeugt werden)
CV #117.
BEISPIELE:
CV #118 = 12: Funktionsausgange FA1 und FA2 sind
fur Blink-Lampen vorgesehen.
CV #118 = 168: Ausgénge FA2 und FA4 sollen
wechselweise blinken - wenn beide eingeschaltet...
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3.21 Effekte flr Funktions-Ausgange (amerikanische und
sonstige Lichteffekte, Raucherzeuger, Kupplungen, u.a.)

Insgesamt bis zu 15 Funktions-Ausgangen konnen ,Effekte” zugeteilt werden; dies geschieht mit den
CVs #125, #126, #127 ...#132, #159, #160, #7195 ... #199
far Stirn vorne, Stirn hinten, FAL FA6, FA7, FA8, FA9 FA13
Die Werte, welche in die die Effekt-CVs programmiert werden kénnen, bestehen aus

dem eigentlichen 6-bit - Effekt - Code und dem 2-bit - Richtungs - Code

Bits 1,0 = 00: richtungsunabhéngig (wirkt immer, Effekt-Code ohne Erganzung)
= 01: wirksam nur bei Vorwartsfahrt (Effekt-Code +1)
= 10: wirksam nur bei Rickwartsfahrt (+2)

Jeweilige CV #125, #126, ...

Bits 7 ... 2 = 000000xx kein Effekt, nur Richtung 1, 2
000001xx Mars light + Richtung 4, 5, 6
000010xx Random Flicker (z. B. Feuerflackern) + Richtung 8, 9,10
000011xx Flashing headlight + Richtung 2,13, 14
000100xx Single pulse strobe  + Richtung 6,17, 18
0,

000101xx Double pulse strobe + Richtung
000110xx Rotary beacon simulator + Richtung

000111xx Gyralite + Richtung 8, 29, 30
001000xx Ditch light type 1, right + Richtung

001001xx Ditch light type 1, left + Richtung 6, 37, 38
001010xx Ditch light type 2, right + Richtung 0, 41, 42
001011xx Ditch light type 2, left. + Richtung 4, 45, 46

SEERuRNNEL
w
w
w
X

001100xx Entkuppler-Betétigung: Zeit-/Spannungsgrenze 8, 49, 50
in CV #115,automatisches Abrticken Entkuppeln in CV #116

001101xx “Soft start” = langsames Aufdimmen des Funktionsausgangs =52, 53, 54

001110xx Autom. Bremslicht fur StraRenbahnen, Nachleuchten im Stillstand variabel,

Nachleuchtzeit siehe CV #62. =56, 57, 58

001111xx Automatisches Abschalten des Funktions-Ausganges bei Fahrstufe > 0

(z. B. Ausschalten der Fihrerstandsbeleuchtung in Fahrt). =60, 61, 62
= 010000xx Autom. Abschalten des Funktions-Ausgangs nach 5 min = 64, 65, 66
(z. B. zum Schutz eines Rauchgenerators vor Uberhitzung)
= 010001xx wie oben, aber automatisches Abschalten nach 10 min. =68, 69, 70
= 010010xx Geschwindigkeits- oder last abhdangige Raucherzeugung. =72,73,74

fur DAMPF-Loks laut CVs #137 - #139 (Vorheizen im Stillstand, starker Rauch bei
Schnellfahrt oder Belastung). Automatische Abschaltung laut CV #353;
nach Abschalten Wieder-Einschalten nur durch neue Funktions-Betétigung.

= 010100xx Fahrzustands-abhéngige Raucherzeugung fur DIESEL- = 80, 81, 82
Loks laut CVs #137 - #139 (Vorheizen im Stillstand, starker Rauchstof3
beim Starten des Motor- Sounds und bei Beschleunigung). Passende
Ansteuerung des Ventilators am Ventilator-Ausgang. Automatische
Abschaltung laut CV #353; Wieder-Einschalten durch neue Betatigung.

= 010110xx Langsames Aufdimmen & Langsames Abdimmen eines = 88, 89, 90
Funktions-Ausganges; zweckmafig fir diverse Beleuchtungseffekte oder
motorbetriebene Einrichtungen (beispielsweise fur Lifter oder Schneeschleuder-Rader).
Einstellung der Auf- und Abdimmzeit in CVs #190, #191!

=011000xx Bremsfunken bei starkem Bremsen = 96, 97, 98
=011001xx Lichtblitzen = 100, 101, 102
=011010xx Dimmen - Einstellung des Dimmwerts in CV #192. = 104, 105, 106

Effekt-CVs ohne Effekt (Effekt-Code 000000) erzeugen richtungsabhéangige Funktions-Ausgéange
BEISPIEL: CV #127 =1, CV #128 = 2, CV #35 = 12: FA1, FA2 richtungsabhangig schaltbar durch F1.

Spezieller Hinweis: ditch lights sind nur aktiv, wenn die Stirnlampen (FO) und die Funktion F2 an sind (entspricht dem amerik.Vorbild. Die “ditch lights” funktionieren
nur, wenn die entsprechenden Bits in CV #33 und #34 gesetzt sind (die Definition in CV #125 - 128 ist nicht ausreichend, sondern zusétzlich notwendig). Beispiel:
Wenn ditch lights fiir FA1 und FA2 definiert sind, missen die Bits 2, 3 in CVs #33, #34 entsprechend gesetzt sein (i.e. CV #33 = 00001101, CV #34 = 00001110).

CV Bezeichnung Bereich Default | Beschreibung
Bits 1, 0 = 00: richtungsunabhangig (wirkt immer)
#125 Effekte 0 = 01: wirksam nur bei Vorwartsfahrt
= 10: wirksam nur bei Rickwartsfahrt
Amerikanische ACHTUNG: im Falle CV #125 oder #126: CVs #33, #34
Lichteffekte, andere (,Function mapping” fir FO, vorw. und riickw.) miissen
Effekte, Kupplungen, an obige Richtungsabhangigkeit angepasst werden!
Rauch-Erzeuger, u.a. Bits 7, 6,5, 4, 3, 2 = Effekt-Code
auf Funktionsausgang BEISPIELE (Effekt - Wert der in CV #125 programmiert wird)
#1251 _“St'm vorne”, 0 Mars light, only forward - 00000101 = “5”
Einstellungen und Gyralite, independent of direction -00011100 = “28”
Modifizierungen Ditch type 1 left, only forward -00100101 =“37”
der Effekte durch
CVs #62. #63. #64. und Soft-Start fur Ausgang - 00110100 = “52”
y ’ . Autom. Bremslicht - 00111000 = ,,56
CY #115, #116 Autom. Fihrerstandsabschaltung -00111100 =,60“
(fur Kupplung). Geschw./last-abh. Raucherzeugung - 01001000 =72
Effekte wie CV #125
#126 | auf Funktionsausgang 0 #125 -> Stirn vorne
“Stirn hinten” #126 - Stirn hinten
#127 - | Effekte auf FAL, FA2, wie CV #125 #127 > FAl #128 > FA2
#132 | FA3, FA4, FA5, FAG 0 #129 > FA3 #130 > FA4 #131 > FA5 #132 > FA6
#159 )
#160 Effekte auf FA7, FA8 0 wie CV #125 #159 > FA7 #160 > FA8
#1095 - Effekte auf wie CV #125 #195 > FA9 #196 > FA10
#199 FA9, FA10, 0 #197 > FA11  #198 > FA12
FA11, FA12, FA13 #199 > FA13
Bremslicht (Code 001110xx in CV #125ff): Nachleuch-
#62 Nachleuchtdauer | 5 _ogg 0 |tenin Zehntel-sec (also Bereich O bis 25 sec) im Still-
Bremslicht
stand nach Anhalten
Zehnerstelle: Veranderung der Zykluszeit
#63 Modifizieren 0-99 51 fur diverse Effekte (0 - 9, default 5), bzw.
der Lichteffekte fur Softstart Aufdimmen bei 001101 (0 - 0,9 sec)
Einerstelle: Ausschaltzeit-Verlangerung
Bit 7 - 4: Definieren der Ditchlight-Taste (Funktions-
#64 Ditchlight Modifikation 0-255 0 Taste+1)*16 daraus folgt: 0=F2, 1=F0, 2=F1,.. 15=F14
Bit 3 - 0: Ditchlight Nachlaufzeit [s]
) ) Bit 0 = 1: Aktiviert Ditchlight wenn Glocke spielt
LS LU A st Y Bit 1 = 1: Aktiviert Ditchlight wenn Horn spielt
Aufblendzeit 0-100 Der Bereich 0 — 100 entspricht 0 —  1s (10ms/Wert)
#190 fiir Effekte 88. 89. 90 101-200 0 101 - 200 1-100s (1s/Wert)
e 201-255 201 - 255 100 — 320s (4s/Wert)
Abblendzeit 0-100 Der Bereich 0 — 100 entspricht 0 —  1s (10ms/Wert)
#191 fir Effekte 88. 89. 90 101-200 0 101 - 200 1-100s (1s/Wert)
e 201-255 201 - 255 100 — 320s (4s/Wert)
Code 011010xx in CV #125ff: Verringert die Helligkeit des (Licht-
#192 | Wert fur Effekt Dimmen 0-255 0 )Funktionsausgangs um den (in Prozent) eingestellten Wert.
(z.B. Wert 127 = 50%)
Fur Effekte ,010010xx", ,010100xx"“ (Raucherzeuger): Schutz vor
#353 Automatisches Abschal- | (- 255 0 Uberhitzung: Abschaltung % min bis ca. 2h.
ten des Raucherzeugers | =0- 106 min = 0: keine automatische Abschaltung,

=1 bis 255: autom. Abschaltung nach 25 sec / Einheit

i
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3.22 Raucherzeuger-Konfiguration

Am Beispiel eines ,Seuthe” 18 V - Rauchgenerators (kein Ventilator):

Neben dem einfachen Ein- und Ausschalten Uber einen beliebigen Funktionsausgang gibt es die Mog-
lichkeit, die Intensitat der Rauchentwicklung von Stillstand oder Fahrt und Beschleunigung abhangig

zu machen.

Dazu wird der Rauchgenerator an einen der Funktions-Ausgange FA1 - FA8 angeschlossen; in der zu die-
sem Ausgang gehorigen ,Effekte-CV* (#127 fur FAL, usw.), wird der Effekt, also Raucherzeugung fir
Dampfloks (Code ,72) oder Dieselloks (,80%), programmiert.

Fir den betreffenden Ausgang gilt dann die ,Kennlinie fir Raucherzeuger* der CVs #137, #138, #139;
diese mussen UNBEDINGT mit Werten versorgt werden, sonst ist Rauch immer ausgeschaltet.

BEISPIEL - typische Kennlinie fir Schienenspannung 20 V, Vollspannungs(18 V)-Raucherzeuger:

CV #137 = 70 - 90: Dies bewirkt bei Stillstand eine diinne Rauchfahne.

CV #138 = 200: Ab Fahrstufe 1 (also bereits ab niedrigster Geschwindigkeit) wird der Raucherzeugers
auf ca. 80 % seiner Maximalleistung gebracht; also relativ dichter Rauch.
CV #139 = 255:  Bei Beschleunigung wird der Rauchgenerator maximal angesteuert; dichter Rauch.

Dampfschlag-synchrones oder diesel-typisches Rauchen (mit Ventilator):

Das Heizelement des Rauchgenerators wird - wie im Fall ,Seuthe® (oben) - an FA1, FA2, ... FA8 ange-
schlossen und konfiguriert, der Ventilator an FA4 (in Ausnahmefallen an FA2).

Siehe Kapitel ,7 Einbau und AnschlieBen des ZIMO Decoders*”

Kleine Decoder:

Ventilator wird an FA4 (gegen Pluspol) angeschlossen (daflr wird CV #133 = 1 gesetzt).
GroRRbahn-Decoder

Ventilator kdnnte auch am Ausgang FA4 angeschlossen werden, wesentlich besser ist jedoch:
Nutzung der Spezial-Ausgange Ventilator V1 und V2 (gegen Masse). Diese Ausgange sind fir den
Zweck vorteilhaft ausgelegt (im Gegensatz zu normalen Funktions-Ausgéngen): auf 5 V-Basis arbeitend
(wie die Ublichen Ventilator-Motoren) und mit der Mdglichkeit zum Bremsen zwischen den Dampfschlag-
Impulsen ausgestattet (wodurch die ausgestol3enen Dampfwolken besser separiert werden).

Fir den Ventilator V1 (der als einziger verwendet wird, wenn nur ein Raucherzeuger vorhanden ist) sind
in den CVs #351, 352, 355 Einstellmdglichkeiten vorgesehen (siehe nachfolgende Tabelle).

Falls zwei Raucherzeuger eingesetzt werden, also 2 Heizelemente und 2 Ventilatoren (egal, ob in ei-
nem Gehause oder vollig getrennt voneinander), werden die beiden Heizelemente an unterschiedlichen
Funktions-Ausgéngen angeschlossen, denen beide der passende Effekt (DAMPF oder DIESEL oder
eventuelle zukiinftige Varianten) zugeordnet werden muss, also beispielsweise

DAMPF: CV #159 =72 und CV #160 =72 oder DIESEL: CV #159 =80 und CV #160 = 80

(unter der Annahme, dass die beiden Heizelemente an FA7, FA8 angeschlossen sind)

Dem niedrigeren der beiden Funktions-Ausgéange (also im Beispiel dem Raucherzeuger auf FA7) ist
dann automatisch der erste Ventilator-Ausgang (also V1) zugeordnet, dem héheren der zweite (V2).
Fur den Ventilator V2 sind die Einstell-CVs in einer eigenen CV-Page untergebracht;

Information wird NACHGETRAGEN

CV Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung

Verwendung von FA4 =0: FA4 als normaler Funktionsausgang verwendet,

als normaler also steuerbar durch eine Funktions-Taste,
Funktions-Ausgang = 1: FA4 fur Rauch-Ventilator, der durch ,simulierten®
oder Achsdetektors oder durch ,echten” Achsdetektor an-
gesteuert wird. Siehe CVs #267, #268!

HINWEIS: Die Betriebsweise eines Ventilators wird
#133 tor Raucherzeugers in 0 auch durch das Sound-Projekt bestimmt.

DAMPF-Loks HINWEIS: GroRbahn-Decoder besitzen spezielle Aus-
und gange und Einstellmdglichkeiten fir Ventilatoren!

IN (Reed) Pins Bit 4 — Eingang IN1 wird invertiert

Konfiguration Bit 3 — Eingang IN2 wird invertiert
und Bit 2 — Eingang IN3 wird invertiert

MS440: FA9 an Pin IN4 Bit 5 — Eingang IN4 wird invertiert
Bit 6 — (nur Typen MS440) Pin IN4 wird Ausgang FA9

FA4 als Ausgang fur
Dampf-AusstoB-Ventila-

Wirksam, falls in einer der CVs #127 - #132 einer der
Funktions-Effekte “Raucherzeugung” (also “72” oder
,80%) zugeordnet ist: Mit den drei Werten in CVs #137 -
#139 wird eine Kennlinie fur den betreffenden Funkti-
onsausgang (FAL1 - FAS8, als FAx bezeichnet) definiert:

Kennlinie fur
Raucherzeuger an ei-
nemder FAs1-8

#137 PWM im Stillstand 0-255 0 CV #137: PWM des FAx bei Stillstand

#138 PWM bei Fahrt 0-255 0 CV #138: PWM des FAXx bei konstanter Fahrt

#139 PWM Beschleunig. 0-255 0 CV #139: PWM des FAXx bei Beschleunigung
Geschwindigkeit des Die Geschwindigkeit des Ventilators wird per PWM ein-

Rauch-Ventilators bei gestellt; der Wert der CV #351 definiert das Verhalten

#351 1-255 128
konstanter Fahrt bei normaler Fahrt.
fur DIESEL-Loks = 128: Halbe Spannung (PWM) bei Fahrt.
Geschwindigkeit des Zur Erzeugung einer Rauchwolke beim Anlaufen der
Rauch-Ventilators bei Maschinen wird der Ventilator auf héhere (meistens
#352 Beschleunigung und 1-255 255 maximale) Geschwindigkeit gesetzt, ebenso bei starker
beim Motor-Starten Beschleunigung wahrend des Betriebes.
fiir DIESEL-Loks = 255: Maximale Spannung beim Starten.
Geschwindigkeit des . . . o .
Rauch-Ventilators Mit CV #355 wird die Geschwindigkeit des Ventilators
#355 bei Stillstand 1-255 0 bei Stillstand - falls Sound eingeschaltet ist — eingestellt.

Dies hat den Effekt, auch bei Stillstand (eine kleine

fur DAMPF-Loks, Menge, aber sichtbar) Rauch auszustof3en.

und DIESEL-Loks

Decoder mit 2 Rauch-Ventilatoren (z. B. MS950, MS990)
Fir den zweiten Ventilator (V2) stehen
CV-Page 145/0 (d.h. Page-Zeiger CV #31 = 145, CV #32 = 0), CVs #500 - #511

(gegebenenfalls auch fuir mehrere weitere Ventilatoren) zur Verfiigung. Der zweite Ventilator ist auto-
matisch dem hoéheren Fu-Ausgang mit Effekt "Raucherzeugung" (also wo zweites Heizelement ange-
schlossen ist) zugeordnet.

CVs (ab SW-Version 5)
Page auswahlen:
CV#31=145,CV#32=0

CV-Page 145/0 >
CVs #501, 502, 505

Beschreibung

ab SW-Version 5.00 oder spater

Identische Bedeutung wie CV-Page 0 (Hauptpage) > CVs #351,# 352, #355 (dort
fur Ventilator V1), aber Ventilator —Ausgang V2.
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3.23 Elektrische Entkupplung, Konfiguration

~System KROIS” und ,System ROCO*

Wenn einem der Funktions-Ausgénge (oder zweien der Funktions-Ausgange) FA1 - FA8 der Funktions-
Effekt ,Entkuppler-Betatigung“ zugeordnet ist (CV #127 fir FA1, usw.), erfolgen die Einstellungen fiir die
Kupplungs-Ansteuerung und den gesamten Entkuppel-Vorgang durch die

CV #115 und CV #116

Es geht dabei um die Begrenzung der Einschalt-Dauer (Schutz vor Uberhitzung), die Definition einer
eventuellen Haltespannung (System ,ROCO") sowie um automatisches Andrticken und Abdriicken.

Beim “System Krois” ist CV #115 = “60”, “70” oder “80” zu empfehlen; dies bedeutet eine Begrenzung
des Kupplungsimpulses (mit Vollspannung) auf 2, 3 oder 4 sec; Definition einer Restspannung ist fiir das
System ,KROIS* nicht notwendig (daher Einerstelle “0”).

CVv Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung
Wirksam, falls in einer der CVs #125 - #132, #159,
Kupplungsansteuerung #160 Funktions-Effekt “Entkupplung” (also “48”) ge-
Einschaltezeit setzt ist:
oder Zehnerstelle (0 bis 9): Zeitintervall (in sec) nach folgen
der Tabelle, in welchem die Kupplung mit voller
CV #115 R e
G alternativ verwendbar als Ut Y Spannung angesteuert wird:
LzZweiter Dimmwert* Wert: o 1 2 3 4 5 6 7 8 9
(indem Zehnerstelle auf “0” sec: DR R SR g G J
gesetzt wird) von 0 bis 90 % Einerstelle (0 bis 9): Restspannung (0 bis 90 %) fir An
(laut Einerstelle) steuerung der Kupplung wahrend der restlichen Ein

schaltzeit (fur ROCO-Kupplung, nicht fiir KROIS).

Zehnerstelle (0 bis 9): Dauer, wéhrend der Lok vom
Zug wegfahren soll; Codierung wie CV #115.

Automatisches Einerstelle (1 bis 9) = x 4: interne Fahrstufe flr
Abriicken Abriicken (Beschleunigung auf diese It. CV #3)
beim Entkuppeln 0.1-99 Einerstelle = 0: Stillstand
#116 - ' ' 0
= 0,1-199 Hunderterstelle

= 0: kein Andruicken vor Abricken.
= 1: Andriicken zur Kupplungsentlastung.

BEISPIEL:

CV #115 = 60 (Abrick-Fahrt 2 sec), und
CV #116 = 155 (Andrucken aktiv, Fahrstufe 20, 1 sec)

+Kupplungs-Walzer"

Hinweise zum automatischen An- und Abriicken (,Kupplungswalzer®)

- Das ,automatische Abriicken® ist aktiviert, sobald die Zehnerstelle der CV #116 ungleich 0 ist; gegebenenfalls (wenn
CV #116 > 100) verkniipft mit vorangehendem automatischen Anriicken.

- Das automatische Abriicken (oder das vorausgehende Andriicken) wird gleichzeitig mit der Betatigung der Kupplung
gestartet; jedoch nur, wenn der Zug stillsteht (Fahrregler in Nullstellung); falls der Zug noch in Fahrt ist, wird der
Entkupplungs- und (Anriick- und Abriickvorgang) gestartet, sobald der Zug stillsteht.

- Das Entkuppeln und Abriicken ist beendet, wenn die Kupplungsfunktion ausgeschaltet wird (also die betreffende Taste
- wenn in Momentfunktion - losgelassen wird; oder - wenn Dauerfunktion - nochmals gedriickt wird), oder wenn die
vorgegebenen Zeiten (fur die Kupplung in CV #115, fur das Abriicken in CV #116) abgelaufen sind.

- Wenn wahrend des Entkuppel- und Abriickvorgangs der Fahrregler betatigt wird, folgt der Abbruch des Vorgangs.

- Die Fahrtrichtung des Abriickens entsprichtimmer der aktuell eingestellten Fahrtrichtung; sie berticksichtigt eventuelle
Richtungsdefinitionen in der Effekt-Definition der Kupplung nicht...

3.24 SUSI-Pins: umschaltbar auf SUSI- oder I2C-Schnittstelle,
Logikpegel-Eingange und -Ausgange oder Servo-Steuerleitungen

Die in dieser Betriebsanleitung beschriebenen ,,SUSI-Pins“ sind multi-funktional; sie kbnnen wahlweise als SUSI-

Schnittstelle, als 12C-Schnittstelle, als Logikpegel-Ausgénge oder -Eingénge oder auch als Servo-Steuerleitungen

eingesetzt werden . Die ,SUSI-Pins* befinden sich auf PluX oder MTC-Steckern, oder (bei bedrahteten Typen)

auf Lot-Pads, siehe Anschlussplane, Kapitel ,2 Technische Daten, Anschlussplane, mfx-Betrieb ...“

) Im Falle der ,kleinen“ Decoder (HO, N, TT, usw.) sind die SUSI-Pins in alternativer Anwendung die einzige Mog-
lichkeit zum AnschlieBen von Servos; GroRbahn-Decoder besitzen hingegen dedizierte Servo-Pins; die SUSI-
Pins werden nétigenfalls fir zusatzliche zwei Servos herangezogen.

DefaultmaRig sind also auf den ,SUSI-Pins* die SUSI-Data- und Clock-Leitungen aktiv; falls stattdessen Logikpe-
gel-Funktions-Ausgange gewlinscht sind, wird dies konfiguriert durch

CV #124 Bit 7 = 1 (Wert 128) (Bit 7 zusétzlich zu anderen Bits in CV #124 als Rangiertaste).
Diese Logikpegel-Ausgange werden dann immer als die den ,normalen” Ausgangen folgenden nummeriert: z. B.
werden bei einem MS450, der 10 ,normale” Funktions-Ausgange (Lvor, Lriick, FA1 - FA8) besitzt, die Logikpegel-
Ausgéange als FA9, FA10 angesprochen, bei einem MS440 als FA7, FA8, usw.
Die unten angefiihrten CVs definieren alle alternativen Verwendungen der ,SUSI-Pins®. Im Auslieferungszustand
sind normalerweise (wenn von Sound-Projekt nicht anders festgelegt) diese CVs = 0 gesetzt, sodass die ,SUSI-Pins"
tatsachlich die SUSI-Schnittstelle bilden. In der Abfragereihenfolge der CVs gilt: die erste CV <> 0 (bzw. Bit 5 in
CV #393) bestimmt die Anwendung; nachfolgende CVs sind ohne Wirkung.
Reihung: Logikpegel-Ausgénge / Logikpegel- (,Reed-*) Eingénge / I2C-Schnittstelle / Servo-Steuerltg / SUSI

Ab- . . .
e CV Bezeichnung Bereich Default | Beschreibung
1. #124 —
_ »SUSI-Pins O |Bit 7 = 0: SUSI-Schnittstelle auf den ,SUSI-Pins* aktiv
fquSUSIl oder als Bit 7 = 1: Logikpegel-Ausgange auf den ,SUSI-Pins®,
Logikpegel-Ausgange Eintragungen in folgenden CVs damit wirkungslos
Spezielle Bﬁt 0 - Bit 4: d_|v. Sound—Ems}eHgng'{?n (Siehe Kapitel 5'6). )
2. | #3093 ZIMO Bit5 0 Bit5=1: nglkpegel—(,,Reed )-Eingénge auf de_n ,,SUSI—Pms
Konfigurationsbits E|ntragung_en in folgenden CVs damit wirkungslos
Bit 6 = 1: 4-fach Verlangerung des Dampf-Intervall
3. | #304 Spgzielle_ZIMC_) Bit 2 0 Bit2=1: I?_C-Bus auf d_en »SUSI-Pins*, o
Konfigurationsbits Eintragungen in folgenden CVs damit wirkungslos
#181 fiir Servo 1, Siehe Kapitel ,3.25 Servo-Steuerleitungen, Konfiguration®.
#182 fiir Servo 2, Falls es sich um einen ,SUSI-Pin“ handelt, wird er gleichzeitig
4. . 0 auf Servo-Steuerleitung umdefiniert. Bei ,kleinen“ Decodern
111?334‘1 Iz: ggxg j werden SUSI-Pins fir Servo-1 und Servo-2 genutzt, bei Grof3-
) bahn-Decodern jene nach den dedizierten Pins (MS990: 7 & 8)
ACHTUNG: | Alternative (bei neuen = 11: SUSI-Pins als Logikpegel-Ausgénge (siehe oben)
autom. An- | Projekten zu bevorzu- | (0), 11, = 22: SUSI-Pins als Logikpegel- (,Reed") -Eingange
pass. méglich | gende)Einstellung 22, 33, 0 = 33: SUSI-Pins als Servo-Steuerleitungen
der ,,SUSI* Anwen- 44,55 = 44: SUSI-Pins als ,SUSI-Pins* (gleich wie 0)
#201 dung = 55: SUSI-Pins als 12C Bus.
Falls Decoder (GroR3- 0,11, Wie oben (CV #201), aber fur zweiten SUSI-Anschluss; dort
#202 bahn-Decoder) zwei 22, 33, 0 ist die CV #202 allerdings die einzige Einstellmdglichkeit,
,SUSI* Anschliisse hat | 44, 55 nicht nur die Alternative).
=11: beide ,IN"s als Logikpegel-Ausgénge (siehe oben)
#203 Verwendung der Einer- und = 22: beide ,IN“s als Logikpegel- (,Reed") -Eingédnge
' Eingénge IN1 & IN2, | Zehnerst. 0 = 44: beide ,IN"s als Eingange fiir Achsdetektor
#204 bzw.IN3&IN4 | 0,1,2,4 CV #203 Einerstelle: IN1, Zehnerstelle: IN2
CV #204 Einerstelle: IN3, Zehnerstelle: IN4
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3.25 Servo-Steuerleitungen, Konfiguration

i

Pins, die mit CVs
#181, #182 auf Servo
umgeschaltet werden
(SUSI nicht mehr vor-
handen), bei MS950,
MS955 Servos 3 + 4,

bei MS990 7 + 8.

=111: Zweitastenbedienung F11 + F12

=112: Zweitastenbedienung F3 + F6

=113: Zweitastenbedienung F4 + F7

= 114: Zweitastenbedienung F5 + F8
(Zweitastenbedienung laut CV #161, Bit 2)

=201 - 208: Events 1 - 8 aus Scripts oder Sound

Spezialzuordnung fir
Echtdampfloks
Bis auf Weiteres in
#185 | MS-Decodern NICHT
implementiert
(CV reserviert fir ev.

= 1: Dampflok mit Ein-Servo-Betrieb;
Geschwindigkeit und Fahrtrichtung durch
Fahrregler, Mittelstellung ist Stop.

= 2: Servo 1 proportional am Fahrregler,
Servo 2 an Richtungsfunktion.

= 3: wie 2, aber: Richtungs-Servo automatisch in
Nullstellung, wenn Fahrstufe 0 und F1 = on;
Bei Fahrstufe > 0:
Richtungs-Servo auf Richtung.

HINWEIS zu CV #185 = 2 oder 3:

Bedarf) Servo 1 ist durch CV #162, #163 einstellbar (Endstel-
lungen), durch entsprechende Werte ist auch eine
Umkehrung der Richtung méglich.
Servo 2 ist durch CV #166, #167 einstellbar.
Bit 7 = 0: Nicht Sound-abhé&ngig
= 1: Sound-abhéangig
#186 "Pantol" Bits 6, 5 = 00: Richtungsunabhé&ngig
#187 "Panto2" = 01: nur bei Vorwartsfahrt
#188 "Panto3" = 10: nur bei Ruckwartsfahrt
#189 "Panto4" = 11: nur wenn Funktionstaste ausgeschaltet

Bits 4 - 0: Taste zum Aktivieren
00001 =F1 00010=F2 00011=F3,...

Alternative (Uber-
sichtlichere, bei
#201 neuen Projekten zu
bevorzugende)
,SUSI* Verwendung.

0,11,
22, 33,
44, 55

=11: SUSI-Pins als Logikpegel-Ausgénge (siehe oben)
= 22: SUSI-Pins als Reed-Eingange

= 33: SUSI-Pins als Servo-Steuerleitungen

= 44: SUSI-Pins als ,SUSI-Pins*” (gleich wie 0)

= 55: SUSI-Pins als 12C Bus.

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
0-3 P . "
. - Bit 0 = 0: Servo-Protokoll mit positiven Impulsen.
Hinweis: T ] -
Eiir S 1: Servo—Pr'otokoII mlt nggatlven Impulsen.
Bit 1 = 0: Steuerleitung aktiv wahrend Bewegung
Smart o ; .
. . = 1 immer aktiv (verbraLlJ‘chtlStrom,
Servo-Ausgange zittert manchmal, aber hélt die Stellung
#161 RC-1 0 h . .
Protokoll — auch bei mechanischer Belastung);
CV #161 Bit 2 = 0: Bei Zweitastenbedienung (laut CV #181, ...)
=2 Mittelstellung, wenn beide Tasten nicht betatigt.
gesetzt = 1: Bei Zweitastenbedienung (laut CV #181, ...)
lauft Servo nur wahrend der Tastenbetatigung.
werden!
Servo 1 Endstellungen und Mittelstellung definieren den auszu-
9= nitzenden Anteil am gesamten Drehbereich des Servos

#162 Endstellung links 0-255 ‘éen—mlpm: (typ. ca. 270°)

#163 Endstellung rechts 0-255 205 LJinks®, ,rechts” sind symbolisch zu verstehen; Tats&chli-

#164 Mittelstellung 0-255 127 che Wirkung kann auch genau umgekehrt sein.

#165 Umlaufzeit 0-255 30 = 3 sec Geschwindigkeit der Stellbewegung: Zeit zwischen den
definierten Endstellungen in Zehntel sec (also Bereich
bis 25 sec, Default 3 sec).

#166

a sz |

73 Servo 3 Wie oben fir Servo 1

#174 Servo 4

-#177
Gliltig fur jeden Servo, der unter CVs #181 - #184 (Funk-
tionszuordnungen) als ,Panto...” gilt = 94 - 97),

Nach Erreichen der Endstellung (also nach ,Panto he-

#178 NachZ?l?\E\zn - 0-255 0 ben®) soll sich der Panto noch einige Male leicht auf und

Al ab bewegen. Mit CV #178 wird die Amplitude dieser
ab SW-Version 4.210 A A
Nachschwingung (genauer der ersten davon) eingestellt
= 0: kein Nachschwingen
= 50: sinnvolle Ersteinstellung, von dort aus variieren.
Servo 1 = 0: Servo nicht in Betrieb
Servo 2 = 1: Eintastenbedienung mit F1
Servo 3 = 2: Eintastenbedienung mit F2
Servo 4 UsW.
Funktionszuordnung = 28: Eintastenbedienung mit F28
HINWEIS: 0-28 = 90: Servo abhangig von Richtungsfunktion
Falls eine Servo- vorwarts = Servo links; riickwarts = rechts

#181 Steuerleitung ih_ren 90 - 97* =91: Servo abhangig von_Sti!Istand und Riphtung

#182 Anschluss mit einer T 0 d.h.: Servo rechts bei Stlllstandlund Richtung

#183 anderen Funktlon 0 auf Vorwarts el_ngestellt! sonst links )

#184 (z. B. SUSI oder Ein- | 541908 0 = 92: Servo abhangig von Stillstand und Richtung

gang) zur wahlweisen 0 d.h.: Servo rechts ... auf Riickwarts ..., sonst links
Verwendung teilt, be- | * Noch =93: Servo abhangig von Stillstand oder Fahrt; NICHT
deutet ein Wert >0 in | nicht im- Richtung; d.h.: rechts bei Stillstand, links bei Fahrt;
der CV #181, #182, plemen- = 94: verweist auf die Funktion "Pantol" laut CV #186
... die Umschaltung tiert! =95: ..."Panto2" laut CV #187.
auf Servo. =96: ..."Panto3" laut CV #188.
Das betrifft bei ,,klei- =97: ..."Panto4" laut CV #189.
nen“ Decodern = 101: Zweitastenbedienung F1 + F2
(Spur N ... HO) die =102: Zweitastenbedienung F2 + F3
Loffiziellen* SUSI- usw.

WICHTIGER HINWEIS zum Anschluss der Servos an ,Nicht-GroRbahn-Decodern®
Die Mdglichkeit zum Anschluss von Servo-Steuerleitungen ist eine Nebenfunktion der ,SUSI*-Pins (zu
aktivieren durch CVs #181, #182). Diese arbeiten mit einem Spannungspegel von 3,3 V (Unterschied zu
MX-Decodern, wo die-SUSI-Pins (und daher auch die Steuerleitungen) mit 5V arbeiten.

Manche Servos arbeiten NICHT mit 3,3 V! Aus den technischen Daten der Servos geht diese Ein-
schrankung Ublicherweise NICHT hervor!

Eventuelle Abhilfe bei Nicht-Funktion: Versorgungsspannung (normal 5 V) absenken auf etwa 4 V;
ansonsten hilft nur der Austausch; besser sind Digitalservos (vermeiden auch Anfangszucker u.a.)

Decoder mit mehr als 4 (namlich 5 bis 8) Servo-Steuerleitungen (z. B. MS990)
Fur die Servo-Steuerleitungen 5 - 8 stehen

CV-Page 145/0 (d.h. Page-Zeiger CV #31 = 145, CV #32 = 0), CVs #262 - #284

zur Verfiigung. Es ist unerheblich, ob es sich um komplette Servo-Anschliisse handelt (z. B. insg. 6 Servo-
Anschlusse am MS990) oder einz. Servo-Steuerleitungen (wie Nebenfunktion von SUSI-Pins).

CVs (ab SW-Version 4.90)

Beschreibung

Fur GroRBbahn-Decoder, wenn mehr als 4 Servos betrieben werden kénnen:
Identische Bedeutung wie CV-Page 0 (Hauptpage), CVs #162 - #177 bzw.
#181 - #184, aber flr Servo-Steuerleitungen 5 bis 8 (anstelle 1 bis 4)

CV-Page 145/0,
CVs #262 - #277, #281 - #284
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3.26 Zusatzliche CVs fur Grol3bahn- und Spezial-Decoder

CV Bezeichnung Bereich | Default |Beschreibung

Variable Niederspan- 15 Variable (per CV einstellbare) Niederspannung (nur
#264 | nung (GroBbahn-und | 10-158 | _,5\y |GroRbahn- und einige Spezial-Decoder)
Spezial-Decoder =10 - 158: Niederspannung in Zehntel-Volt (1-15,8 V)

RailCom - ,Bi-directional communication”f

“Bi-directional” bedeutet, dass im Rahmen des DCC Protokolls ein Informationsfluss nicht nur in Richtung zu den De-
codern stattfindet, sondern auch in die umgekehrte Richtung; also nicht nur Fahrbefehle, Funktionsbefehle, Stellbe-
fehle, usw. an die Decoder, sondern auch Riickmeldungen wie Empfangs-Quittungen, Geschwindigkeitsmessungen,
sonstige Zustandsinformation und CV-Auslesen aus den Decodern zur Digitalzentrale oder ,lokalen Detektoren®.

ZIMO Decoder aller Typen (sowie Digitalzentralen und Gleis-Ruckmelder als Empfangsgeréate) waren schon seit den
1990er Jahren (lange vor RailCom) mit einer proprietaren Form der ,bi-directional communication* ausgestattet - der
»ZIMO Zugnummernerkennung®. Dies war damals ein wesentlicher Unterschied zu Produkten des Mitbewerbs. In An-
lagen mit den bis 2010 gebauten MX9 Gleisabschnitts-Modulen wird weiterhin die ZIMO Zugnummernerkennung ver-
wendet, da MX9-Module NICHT mit ,,RailCom* arbeiten (die nachfolgenden ,StEin“-Module hingegen schon).

Seit dem Jahr 2005 (kurz nach der Einfihrung durch die Fa. Lenz) sind alle ZIMO Decoder ausgestattet
fur das in der Zwischenzeit genormte Rickmeldeprotokoll ,RailCom“ (RCN-217 bei RailCommunity -
VHDM - und S-9.3.2 bei NMRA). RailCom ersetzt auch die oben erwéhnte ZIMO Zugnummernkennung.

Die grundsétzliche Funktionsweise von RailCom beruht darauf, dass der ansonsten kontinuierliche Energie- und Da-
tenstrom, also das DCC - Schienensignal, welches von der Digitalzentrale auf die Schiene gelegt wird, von kurzen
potenzial-freien Licken (die “RailCom-Cutouts”, max. 500 microsec) unterbrochen wird; in diesen Lucken kénnen die
Decoder weitgehend ungestort Riickmelde-Informationen (als ,RailCom-Nachrichten®, insgesamt - beide Channels zu-
sammen - bis zu 48 bit lang) aussenden, welche von ,lokalen Detektoren® (einzelnen isolierten Gleisabschnitten zuge-
ordnet) oder vom globalen Detektor in der Digitalzentrale selbst empfangen und ausgewertet werden.

Fir die grundsétzliche RailCom Konfiguration relevante CVs:

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

3 Bit O - RailCom Channel 1 (Aussenden eigene Adresse)
Bit 1 - RailCom Channel 2 (Daten der eigenen Adresse)

12 bzw. o .
0,123, jeweils =0:aus- = 1: eingeschaltet

65, 66, 67 67
mitBit6, | Bit 6 - Hochstrom-RailCom (nur GroRBbahn-Decoder)
Hochstrom =0:aus = 1: Hochstrom (wenn GrofR3bahn)

#28 | RailCom Konfiguration

14 =
0000 1110

also Bit3=1
(,RailCom*”
eingeschal- | . L . 2l
0-63 tet), Bit 3 - RailCom (,bi-directional communication®)
und 0 = ausgeschaltet 1 =eingeschaltet

Grundeinstellungen
Configuration data

#29

Bits1,2=1
(28 oder 128
Fahrstufen
und autom
Analogbet

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

Einstellung der
Geschwindigkeits-
#136 Rickmeldung 0-255 128

Korrekturfaktor fur die Geschwindigkeits-Riickmeldung
Uber RailCom.

In ZIMO Decodern (mittlerweile auch in den meisten Fremdprodukten) sind die RailCom-Funktionen
standardmafig eingeschaltet; wenn dies nicht der Fall sein sollte, werden sie aktiviert durch:

CV#29,Bit3=1 UND CV #28 = 3 (oder = 67, wenn GroRRbahn-Decoder),

falls die Geschwindigkeits-Riickmeldung (Tacho) nicht funktionieren solite: CV #158, Bit 2
oder ausnahmsweise (falls MX31ZL als Zentrale): =

1
0

In den ersten Jahren nach Einfihrung von RailCom wurde dessen Potenzial nur fir zwei Moglichkeiten
intensiv genutzt: zur Adress-Meldung fir isolierte Gleisabschnitte (das, was zuvor die ZIMO Zugnum-
mernerkennung geleistet hat), sowie zum CV-Programmieren und -Lesen im Operational Mode (auch
,Programming-on-the-Main“ oder ,PoM" genannt). Dies hat sich - etwa seit dem Jahr 2015 - gedndert:

Kurz zusammengefasst konnen die RailCom-Aufgaben so gegliedert werden:

» Durch sdmtliche RailCom-Antworten (zundchst unabhéngig vom Inhalt der Nachricht selbst) wird
der Empfang der jeweils vorangehenden DCC-Befehle bestétigt, was die Betriebssicherheit und die
Bandbreite der gesamten DCC-Steuerung erhoht. Letzteres ist der Fall, weil quittierte DCC-Befehle
nicht wiederholt werden missen.

» ,,RailCom Channel 2“ (der jeweils zweite - mit 36 Bit groRere Teil - jeder RailCom-Gesamtnachricht):
Darliber werden, jeweils als Antwort auf einen DCC-Befehl an die eigene Decoder-Adresse, aktuelle
Daten aus dem Fahrzeug zum globalen Detektor der Digitalzentrale gemeldet; dazu gehéren bei-
spielsweise (je nach Auslegung) die “echte” (gemessene) Geschwindigkeit, Routing- und Positions-
Codes, simulierte “Treibstoffvorrate”, aktuelle Werte der CVs auf Anfrage (CV-Programmieren und -
Lesen im Operational Mode, PoM)

» ,RailCom Channel 1¢ (der jeweils erste - kleinere Teil mit 12 Bit): Dartuber wird (mit Ausnahmen,
z. B. in Anmeldeverfahren) ausschlief3lich die eigene Decoder-Adresse gemeldet, und zwar als Ant-
wort auf samtliche DCC-Befehle (also vor allem auf diejenigen, die NICHT das eigene Fahrzeug ad-
ressieren, daher bis zu 100 Mal/sec). Da somit alle Decoder gleichzeitig Channel 1-Daten aussenden,
sind diese nur auf isolierten Gleisabschnitten durch lokale Detektoren lesbar, wenn sich dort gerade
nur ein einziges Fahrzeug mit RailCom-aktiviertem Decoder befindet.

Im globalen Detektor des Basisgerates uUberlagern sich hingegen die gleichzeitigen Channel 1-Daten der verschie-
denen Decoder und sind daher nicht lesbar, was aber sowieso keinen Sinn hatte, da die Adressen nur lokal (auf
den einzelnen isolierten Gleisabschnitten) von Interesse sind.

Die obige ,Kurzbeschreibung” der RailCom-Technik bezieht sich nur auf die ,normalen” Vorgange; es gibt in der
Praxis (auch in den Normen selbst) zahlreiche Abweichungen und Ausnahmen in den Channel-Zuteilungen, u.a.
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Aktueller Stand und standige Weiterentwicklung der RailCom-Nutzung:

Da laufend neue RailCom-Anwendungen geschaffen und in Decodern und Digitalgeraten implemen-
tiert werden, wobei ZIMO haufig eine Vorreiter-Rolle einnimmt, kdnnen Betriebsanleitungen diesbeziig-
lich nicht immer aktuell gehalten werden.

Daher gibt es hier nur eine kurze Auflistung von Anwendungen und ins Auge gefassten Anwendungen,
die entweder schon realisiert wurden (je nachdem, wann dieser Text gelesen wird), gerade in Arbeit
sind, oder vielleicht in naherer Zukunft realisiert werden (in ZIMO Decodern und Systemen):

Klassische Anwendungen

Diese werden von vielen modernen Digitalzentralen verwendet (Geschwindigkeitsanzeige noch selten).

- Adress-Meldung (zur Anzeige auf Ziffernanzeigen oder Computer-Stellwerk),
- CV-Programmieren und -Lesen, Geschwindigkeits-Meldung (zur Tacho-Anzeige am Bediengerat),.

Erweitere Meldungen aus den Fahrzeugen
Diese werden derzeit hauptséchlich von ZIMO Digitalzentralen und Bediengeréaten ausgewertet.

Stand SW-Version 4.210:

- Richtungszustands-Meldung (zur Anzeige Vor-/Riickwérts sowie Ost-West-Richtung am Bediengeréat
und automatische Steuerungseingriffe); geméaR RailCommunity-Norm: ID7, Sub-ID 27,

- ZIMO Aufgleissuche; gemaR RailCommunity-Norm: ID1, ID2, ID14 (nach Aufforderung auf Adresse 0),

- Quality-of-Service-Meldung, gemaR RailCommunity-Norm: ID7, Sub-ID 7,

- Gleisspannung am Ort des Decoders; gemafl RailCommunity-Norm: ID7, Sub-ID 46.

Geplant:
HLU&ABC-Meldungen (zur Anzeige am Bediengerat und automatische Steuerungseingriffe), Zielentfer-
nung und Zielgeschwindigkeit (zur Anzeige auf ,Echt‘-Flhrerstanden), zuriickgelegte Wegstrecken,

Steigungen, Gefélle, Kurven (Decoder mit Sensoren), Hohendifferenzen, Drehwinkel, Streckenprofile,
aktuelle Position, Decoder-bezogene Daten (Motorstrom, Temperatur, ...).

Geplante betriebliche Anwendungen
Diese sind bis auf weiteres nur innerhalb von ZIMO Systemen verfugbar.

Ubermittlung groRerer Datenmengen aus den Fahrzeugen und Ziigen, beispielsweise GUI (Graphical-
User-Interface) aus dem Fahrzeug zu den Bediengeraten), Streckenprofil oder Vorbild-Gewichte und -
Masse der Wagen eines Zuges, Textnachrichten aus dem Zug zur Anzeige am Bediengerat.

,RailCom" ist ein eingetragenes Warenzeichen der Lenz Elektronik GmbH.

i
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5 ZIMO SOUND - Auswahlen & Programmieren

Sound-Projekte, Sound-Collections, freie und kostenpflichtige Projekte, usw.
Spezialitdten der ZIMO Sound-Organisation gegentber dem herkdmmlichen Angebot anderer Hersteller

» Jeder Sound-Decoder braucht zu seiner vollstandigen Betriebsféhigkeit ein Sound-Projekt, geladen
im ,,Flash-Speicher* des Decoders. Das Sound-Projekt ist im Prinzip eine Datei, zusammengesetzt aus
den Sound-Samples der jeweiligen Vorbildlok (oder mehrerer Loks im Falle einer ,Sound Collection,
siehe unten), sowie den Anweisungen zum Abspielen derselben in Form von Ablaufplanen (Abhangigkei-
ten von Betriebszustand, Geschwindigkeit, Beschleunigung, Steigung, u.a.), und Zuordnungen (Aufrufe
durch Funktionstasten, Zufallsgeneratoren, Schalteingangen, u.a.).

p Jeder ZIMO Sound-Decoder wird mit einem geladenen Sound-Projekt ausgeliefert (meistens einer
»~Sound-Collection®, siehe unten). Weitere ZIMO Sound-Projekte zum Selbst-Laden stehen in der
ZIMO Sound Database auf www.zimo.at bereit, jedenfalls in Form eines ,,Ready-to-use - Projekts*
(.zpp-File), oft zusatzlich auch als ,,Full-featured“ - Projekt (.zip-File):

Beim ,Ready-to-use - Projekt* handelt es sich um ein .zpp-File, welches nach dem Download mit Hilfe
des Decoder-Update-Gerats MXULF oder den Basisgeraten MX10 bzw. MX10EC vom USB-Stick (am
,USB-host-Stecker” der genannten Gerate) oder vom Computer aus (Verbindung zum ,USB-client-Ste-
cker” des Gerates und unter Steuerung der Software ZSP) unmittelbar in den ZIMO Sound Decoder ge-
laden wird. Danach kdénnen viele Zuordnungen und Einstellungen (obwohl es ein "Ready-to-use" — Projekt
ist) durch die in den Decoder-Anleitungen beschriebenen Prozeduren und CVs den individuellen Win-
schen angepasst werden.

Das ,Full featured” - Projekt* wird hingegen als .zip-File aus der Sound Database heruntergeladen;
es wird nicht direkt in den Decoder geladen, sondern mit Hilfe des ,,ZIMO Sound Programmer*“ ZSP
entpackt und bearbeitet. Innerhalb von ZSP kdénnen Zuordnungen und Einstellungen bestimmt werden;
es kdnnen auch Sound Samples zur externen Bearbeitung entnommen oder gegen andere ausgetauscht
werden; es kdnnen damit praktisch eigene oder stark individualisierte Sound-Projekte gebildet werden,
usw. Das Ergebnis ist wiederum ein .zpp-File zum Laden in den Decoder (siehe oben).

» ZIMO Sound-Decoder werden vorzugsweise mit einer ,,Sound Collection” ausgeliefert; diese ist eine
Sonderform eines Sound-Projekts: Sound-Samples und Parameter fir mehrere Fahrzeugtypen (bei-
spielsweise 5) sind dabei gleichzeitig im Speicher des Decoders enthalten; durch die Auswahl-CV #265
wird vom Fahrgerat aus bestimmt, welches Gerausch (welche Lok) tatséachlich im Betrieb erklingen soll.
Der Anwender hat aber auch die Freiheit, das Klangbild fiir seine Lok nach eigenem Geschmack zusam-
menzustellen, da beispielsweise eines der 5 Dampfschlag-Sets (fur 5 Lok-Typen) mit jedem der vorhan-
denen Pfiffe (oder auch mit mehreren davon) kombiniert werden kann (Auswahl durch eine ,CV #300 -
Prozedur®, ebenso mit der gewiinschten Auswahl unter diversen Glocken-, Luftpumpen-, Kohleschaufel-
, Olbrenner-Gerauschen, Bremsenquietschen, usw.

HINWEIS: Auch normale Sound-Projekte (d.h. fur eine bestimmte Lok) kénnen Eigenschaften von
~sound Collections” aufweisen, indem beispielsweise mehrere Pfiffe zur Auswahl enthalten sind,
aus denen mit Hilfe der ,CV #300 - Prozedur® ausgewahlt werden kann.

p Die Sound-Projekte auf der ZIMO Sound Database missen auch unterschieden werden in

- ,Free Download“, kostenlose Sound-Projekte, haufig von ZIMO selbst stammend und
- ,Coded*, kostenpflichtige Sound-Projekte, von externen ,Sound-Providern“ erstellt.

Die ,Coded Sound-Projekte* werden von externen ZIMO Partnern (Providern, beispielsweise wie Heinz
Dappen fur die Rhatische Bahn und Amerikanische Dampfloks) beigesteuert, welche durch den Verkauf
der "Lade-Codes" honoriert werden. Diese kostenpflichtigen Projekte sind genauso wie die kostenlosen

aus der ZIMO Sound Database zu beziehen, sind jedoch nur in ,,codierten Decodern® verwendbar, also
in solchen, in welche zuvor der passende "Lade-Code" einprogrammiert wurde.

Solcherart codierte Decoder werden entweder bereits als solche gekauft (sie sind mit einem Aufpreis be-
legt, siehe Preisliste) oder sie werden durch Nachkauf und Einprogrammieren (CVs #260, #261, #262,
#263) des Lade-Codes aus ,normalen“ Decodern gebildet. Der Lade-Code, welcher zum Verwenden aller
Sound-Projekte eines bestimmten Bindels (samtliche Sound-Projekte eines Providers, z. B. von Heinz
Dappen) berechtigt, wird Decoder-individuell vergeben, d.h. er gilt fir einen bestimmten Decoder, welcher
durch seine Decoder-ID (CVs #250, #251, #252, #253) gekennzeichnet ist.

> Neben den ,Free D’load” und den ,Coded” Projekten, die beide auf der ZIMO Sound Database zum
Download bereitstehen (siehe vorne) gibt es noch die

- ,Preloaded“ Sound-Projekte; solche sind ausschlief3lich innerhalb von Decodern erhéltlich und vielfach
diese wiederum nur innerhalb von fertigen Fahrzeugen. Die solcherart vorbereiteten Decoder werden in
der Regel nicht von ZIMO geliefert, sondern von den jeweiligen Fahrzeug-Herstellern und Vertriebspart-
nern, denen auch die Preisgestaltung obliegt. In der ZIMO Sound Database sind diese Sound-Projekte
lediglich als Hinweis aufgefiihrt.

Decoder mit Sound-Collection - Die Lok-Auswahl mit CV #265
Seit SW-Version 4.00

am Beispiel der ,,Europaischen Dampf/Diesel Collection*:

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
1f§fr =0, 100, 200: Reserviert fiir zukiinftige Verwendung
% =1, 2, ... 32: Auswahl zwischen im Decoder geladenen
h Pimpf- Dampflok-Sounds in Sound Collection, z. B.
#265 Auswahl des ok-Typ fiir Loktyp BR50, BR78, BR03.10, usw. Sowohl
Loktyp 101 1 Dampfschlage als auch sonstige Gerausche (Pfiffe,
102 oder Kompressor, Glocken, ...) werden angepasst.
Diesellok | - 104, 102, ... 132: Auswahl zwischen Dieselloktypen
101 (falls mehrere Diesel-Sounds in Collection).

Erstinbetriebnahme des Sound Decoders
mit geladener ,,Europédischer Dampf/Diesel Collection®.

Im Auslieferungszustand sind bereits typische Fahrgerausche ausgewahlt und Funktions-Gerausche zu-
geordnet, welche zunachst im Betrieb abgespielt werden.

Funktion F8 — SOUND Ein/Ausschalten
die Funktions-Gerdusche bleiben unabhéngig davon aktiv (diesen kann jedoch durch CV #311 eine eigene
General-Taste zugeordnet werden; diese konnte natirlich auch wieder F8 sein)!
StandardmaRig ist in der ,europaischen Dampf/Diesel Collection“ ein 2-Zylinder Dampfschlag-Set aus-
gewabhlt (wobei die Schlaghaufigkeit ohne Nachjustierung nur ungefahr passt), mit automatischem Ent-
wassern und Bremsenquietschen, sowie mit einigen Zufalls-Sounds im Stillstand.

Den Funktionen sind im Auslieferungszustand folgende Funktions-Gerdusche zugeordnet:

F2 — Pfiff kurz F10 — Zylinder entwéssern
F3 — Pfiff lang F11 — An- Abkuppeln / Speisepumpe
F4— Schaffnerpfiff F12 — Kohleschaufeln / Luftpumpe / Kompressor
F5 — Glocke, Kuppeln F13 — Ansage / Wasserfassen
F7 — Kurvenquietschen (nur in Fahrt)

Den Zufallsgeneratoren ...... folgende Standgerausche:
Z1 — Luftpumpe schnell Z2 — Luftpumpe langsam  Z3 — Kohleschaufeln
Z4 — Speisepumpe Z5 — Injektor Z6 — Sicherheitsventile (Stand + Fahrt)

Den Schalteingéngen S1 —nichts S2 —nichts S3 - nichts



http://www.zimo.at/

MS-Sound-Decoder MS440 ... MS990 und MN-Nicht-Sound-Decoder MN170 ... MN340

Seite 47

Woraus sich ein Sound-Projekt zusammensetzt ...
... aus Sounds (Sound-Samples), Ablaufplan, und der CV-Liste (= die Konfiguration)

Um das Klangbild einer Lok zu erzeugen, enthalt ein Sound-Projekt folgende Komponenten:

1) den ,Hauptablauf-Sound“: dieser ist das zentrale Geréusch, also die Dampfschléage oder der Die-
selmotor, oder der Lifter (der in E-Lok-Projekten diese zentrale Stellung einnimmt).
Diesem ,Hauptablauf-Sound* ist als einziger Sound-Komponente im Projekt ein Ablaufplan zuge-
ordnet, der wichtige Eigenschaften, vor allem die Ubergange zwischen verschiedenen Sound-Samp-
les in verschiedenen Geschwindigkeits-, Beschleunigungs- und Lastsituationen festlegt.
Dieser Ablaufplan kann an sich nur im ,ZIMO Sound Programmer® ZSP verandert werden, also nicht
durch CVs. Allerdings stehen auch fir den Hauptablauf-Sound zahlreiche Moglichkeiten zur Anpas-
sung durch CVs zur Verfigung (z. B. Relation zwischen Dampfschlag-Haufigkeit und Geschwindig-
keit, Fihrungsschlag-Betonung, Coasting/Notching-Funktionen usw.)

die sonstigen Ablauf-Sounds (auch oft nicht ganz korrekt als Nebengerausche bezeichnet); das sind

Siede-, Entwasserungs-, Turbolader- oder Bremsenquietschen-Gerdusche, u.v.a., bei der E-Lok

auch die eigentlichen Hauptgerausche der Thyristor-Einheit und des E-Motors.

LAblauf-Sounds*” - sowohl der ,Hauptablauf* als auch die ,sonstigen” - sind dadurch gekennzeichnet,

dass der Decoder sie automatisch auf Grund der Fahrsituation ,abspielt®, wohingegen die ,Funktions-

Sounds* (siehe unten) vom Fahrgeréat aus aktiviert werden.

Diese ,sonstigen® Ablauf-Sounds (also alle bis auf den ,Hauptablauf-Sound, siehe oben) besitzen

KEINEN Ablaufplan, d.h. sie sind voll definiert durch CVs, und modifizierbar, direkt durch diese

CVs oder die CV #300 - Prozeduren, auch wahrend des Betriebs (Geschwindigkeits-, Lastabhangig-

keit, u.a.). Nur die zugrundeliegenden Originalaufnahmen, also das Sound-Sample oder eine Auswahl

von Samples, ist im Sound-Projekt (oder in der Sound-Collection) selbst hinterlegt.

die Funktions-Sounds, d.s. Sound-Samples, die durch die Funktionstasten des Fahrgerates abgeru-

fen werden, vor allem akustische Signale wie Pfiff, Horn, Glocke, aber auch Gerausche wie Kohlen-

schaufeln, Kuppeln, Panto-Senken, u.v.a., und auch die Bahnhofs-Ansagen aus der Lok.

Die jeweiligen Lautstarken und ,Loopings” (zum dauerhaften Abspielen bei gedriickter Taste) sind

durch CVs definiert und modifizierbar durch die CVs oder CV #300 -Prozeduren. Auch hier sind nur

die Sound-Samples durch das Projekt vorgegeben, oder jeweils eine Auswahle aus mehreren.

4) und 5) die Schalteingangs- und Zufall-Sounds, in der Regel Sound-Samples, die auch als Funktions-
Sounds verwendet werden, nur eben von Schalteingangen / Zufallsgeneratoren ausgeldst.

Der gelegentlich verwendete Begriff ,,Fahr-Sound“ bezeichnet eine Teilmenge aus der Gesamtheit der

Sounds, namlich den ,Hauptablauf-Sound “und die meisten ,sonstigen” Ablauf-Sounds; der Ablauf-Sound

LAnfahr-Pfiff* gehort aber beispielsweise nicht dazu, weil er nicht von Fahrdaten abhangig ist.

5.1 Die ,CV #300 - Prozeduren®

Ab SW-Version 5.00 oder spater
Komfortable Prozedur (ohne manuelle CV #300 = ... Programmierunq) mit Fahrpulten MX31/MX32
Unter den Begriff ,CV #300 - Prozedur” fallen ,Pseudo-Programmierungen® der CV #300, welche das
Modifizieren des geladenen Sound-Projekts im Betrieb erméglichen, und zwar in Bezug auf:
- die Auswahl unter Sound-Samples innerhalb der ,Sound-Klassen* (z. B. ,Pfiff kurz*), wenn es sich um
eine ,Sound-Collection“ handelt (die fiir einen Teil der Sound-Klassen mehrere Samples bereithalt) oder
um ein ,normales” Sound-Projekt mit mehreren Sound-Samples fir bestimmte Klassen.
- die Lautstérke und das Loop-Verhalten fur einzelne Sound-Klassen; beispielsweise wird also fest-
gelegt, wie laut die Dampfpfeife im Verhéltnis zum Fahrgerdusch (den Dampfschléagen) klingen soll.

2

—

3

=

HINWEIS: Wenn es nur um die Einstellung der Lautstarke der Sound-Klassen geht, ist es bequemer die
direkten CVs zu verwenden, siehe 5.3 ,SOUND: Antriebsart-unabh&ngige Grundeinstellungen®; in vielen
Anwendungen werden daher die CV #300 Prozeduren NICHT gebraucht.

Auswahl des Dampfschlag-Sets (wenn mehrere in einer Sound-Collection vorhanden)
(fir den Hauptablauf-Sound nur im Falle von Dampf-Projekten méglich, nicht fiir Diesel/Elektro!)

Die im Folgenden beschriebenen Prozeduren sind trotz der flexiblen Ausstattung der Sound Decoder
mit unterschiedlichen Sound-Sample — Zusammenstellungen immer auf die gleiche Weise einsetzbar.
Hervorzuheben ist auch die Méglichkeit des ,Probehdrens® unter Betriebsbedingungen, also in der Lok
- auch wahrend der Fahrt - und nicht nur am Computer.

Die Auswahl-Prozedur wird eingeleitet mit der ,Operational mode* (,0n-the-main“) Programmierung
CV #300 = 100

Diese ,,Pseudo-Programmierung® (,Pseudo” heilt, dass es nicht wirklich um das Einschreiben eines
Wertes in die CV geht) bewirkt, dass die Funktions-Tasten FO bis F8 nicht mehr ihre normale Aufgabe
zum Funktionen-Schalten haben, sondern Spezialaufgaben innerhalb der Auswahl-Prozedur. Die Funk-
tions-Tasten am Fahrgerét sollten - soweit dies moglich ist - auf Momentfunktion geschaltet werden; dies
erleichtert die Prozedur. ,,CV #300 - Prozeduren im Operational mode, NICHT im Service Mode!

Die Bedeutung der Funktions-Tasten innerhalb der Auswahl-Prozedur (und in der Folge fir andere
Sound Einstell-Prozeduren) ist an Hand des ZIMO Fahrpultes (und des im MX31- bzw. MX32 Display
vorgesehenen Spezialbildes fur die Auswahl-Prozedur) dargestellt, gilt aber sinngeman fur die Funk-
tions-Tasten aller Fahrgeréte, wobei deren Anordnung anders sein kann.

Innerhalb der Auswahl-Prozedur haben
die Funktions-Tasten folgende Spezialbedeutung! SOUND_AUSWAHL

Tasten-Anordnung ZIMO MX31: Dampfschlag --- SAMPLE ---
A

@1FO 2F1 3F2 @ play (( prev (( next

CLEAR
4F3 ((5F4 6F5 > ((+end «

STORE |
7F6 ((8F7 (9F8 > « ((+ end

FO = play: Abspielen des aktuell ausgewahlten Dampfschlag-Sets zum Probehdren; nur im Still
stand, weil wahrend der Fahrt die Dampfschlage ohnedies laufend kommen.

F1, F2 = prev, next: Umschalten auf vorangehendes bzw. nachstes Sound-Sample, welches im
Sound-Decoder gespeichert ist.

F3 = CLEAR + end: Die Auswahl-Prozedur wird beendet, die Auswahl wird geléscht, d.h. ab
sofort Uberhaupt keine Dampfschlage (Siede- und Entwéssern bleiben).

F8 = STORE + end: Die Auswahl-Prozedur wird beendet; das zuletzt gehtrte Dampfschlag-Set
gilt als ausgewahlt und wird fortan als Fahrgerausch benitzt.

Die Auswahl-Prozedur wird ebenfalls beendet, wenn irgendein anderer Programmiervorgang durch-
gefiihrt wird (z. B. CV #300 = 0 oder irgendein anderer Wert, aber auch jede andere CV), oder durch
Unterbrechung der Stromversorgung. In diesen Fallen gilt wieder die ,,alte Zuordnung; eine solche
+Zwangs-Beendigung® wird Ubrigens auch dazu gebraucht, wenn zur ,alten“ Zuordnung zuriickgekehrt
werden soll, ohne dieses ,alte* Dampfschlag-Set wieder suchen zu missen.

Wahrend der Auswahl-Prozedur wird die Bedienung durch akustische Signale unterstiitzt:

Der ,,Kuckucks-Jingle“ ist zu horen, wenn . . .

... kein weiteres Dampfschlag-Set mehr vorhanden ist, d.h. das oberste oder unterste erreicht ist; zum
weiteren Probehtren muss nun die Taste fur die andere Richtung (F1, F2) verwendet werden,

... Abspielen versucht wird (mit FO), aber kein Sound-Sample zugeordnet ist,
. wenn eine Taste betatigt wird (F4, F5, ...), die keine Bedeutung hat.

Der ,,Bestéatigungs-Jingle“ ist zu héren nach Beendigung der Auswahl-Prozedur durch F3 oder F8.
Wahrend der Auswahl-Prozedur kann normaler Fahrbetrieb gemacht werden: mit Fahrregler, Rich-
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tungsfunktion, MAN-Taste (letztere nur am ZIMO Fahrpult); die Funktionen kénnen nicht betétigt wer-
den.; erst nach Beendigung des Zustandes der Auswahl-Prozedur durch F3 oder F8 oder durch einen
anderen Programmiervorgang (s.0.) nehmen die Funktions-Tasten wieder die normale Bedeutung an.

Auswahl Ablauf-Gerédusche wie Sieden, Entwassern-, Anfahrpfiff-, Quietschen, ...

innerhalb einer Sound-Collection oder eines Sound-Projekts mit mehreren Samples fiir diese ,Klassen*:

Diese Auswahl-Prozeduren fiir diese ,automatischen Nebengerausche* werden eingeleitet durch die
,LOperational mode“ Pseudo-Programmierung

CV #300 = 128 fur das Siede-Gerausch (nur DAMPF)
CV #300 = 129 fur ein Richtungswechsel-Gerausch
CV #300 = 130 fir das Bremsen-Quietschen
CV #300 = 131 fur Thyristorsteuerungs-Gerausch (ELEKTRO- Lok)
CV #300 = 132 fur den Anfahrpfiff bzw. Anfahr-Horn
CV #300 = 133 fir das Entwéasserungs-Gerausch (Zylinderventile, DAMPF- Lok)
HINWEIS: die Auswahl ,Entwasserung” (CV #300 = 133) gilt auch fiir Entwasserung per Taste (CV #312)
CV #300 = 134 fir das Antriebsgerausch (E-Motor, ELEKTRO-Lok)
CV #300 = 135 fir Rollgerausche
CV #300 = 136 fur das Schaltwerks-Gerdusch einer ELEKTRO-Lok
CV #300 = 137 fur ein zweites Thyristor-Gerausch (ELEKTRO-Lok)
CV #300 = 141 fur den Turbolader (DIESEL-Lok)
CV #300 = 142 fur die ,Dynamische Bremse* (Elektrische Bremse, ELEKTRO- Lok)

Der Auswahl-Vorgang selbst fur diese Ablauf-Gerausche wird auf die gleiche Art abgewickelt wie die
Auswahl der Dampfschlage, ABER: die Lok sollte dabei stillstehen, weil der Fahrregler wéahrend der
Auswahl als Lautstérkeregler fiir das betreffende Nebengerédusch fungiert!

HINWEIS: diese Geradusche kénnen auch als Funktions-Sounds zuge-
ordnet werden (siehe nachste Seite); Uber Funktions-Tasten ist dann
das Beenden der automatischen Geréausche mdglich.

@lFO 2F1L 3F2

@A4F3 5F4 6F5

@7F6 ((BF7 9F8

Innerhalb der Auswahl-Prozeduren haben die Funktions-Tasten
diese Spezialbedeutung. Fahrregler fur Lautstéarke!

Funktions-Tasten wie bei Dampfschlag-Auswahl:

FO = play: Abspielen des aktuell ausgewahlten Sounds.

F1, F2 = prev, next: Umschalten auf vorangehendes bzw.
nachstes Sound-Sample.

F4, F5 = prev, next: Umschaltung der Klassen, siehe rechts.

FAHRREGLER dient wahrend der gesamten Auswahl-

Prozedur als Lautstarkeregler fur das aktuelle Nebengerausch.

F3 = CLEAR + end: Auswahl-Prozedur wird beendet, das
akt. Nebengerédusch wird abgeschaltet!

F8 = STORE + end: Auswahl-Prozedur wird beendet;

Die Auswahl-Prozedur wird auch durch Programmier-
Vorgénge aller Art beendet, oder durch Strom-Abschalten.

Zuordnung Funktions-Sounds zu den Funktionen F1 - F63
innerhalb einer Sound-Collection oder eines Sound-Projekts mit
mehreren Samples fiir diese ,Klassen”

Jeder Funktion bzw. Funktions-Taste F1 - F19 kann ein Sound-Sample aus dem Pool der im Decoder
abgespeicherten Sound-Samples zugeordnet werden. Es ist durchaus zulassig, dass eine Funktion so-
wohl fir einen Funktions-Ausgang (FAL, FA2, ...) als auch fir einen Funktions-Sound zustéandig ist,
welche beide bei Betatigung der Funktions-Taste aktiviert werden sollen.

Die Zuordnungs-Prozedur fir Funktions-Sounds wird eingeleitet durch die ,Operational mode* (,0n-
the-main“) Pseudo-Programmierung

CV#300=1 fiur Funktion F1
CV#300=2 fir Funktion F2
Usw.
CV #300 =99 fiir Funktion FO (!)

HINWEIS: die Funktion F4 ist defaultmaRig dem Entwasserungsgerausch zugeordnet (durch
CV #312); falls F4 anderweitig zugeordnet werden soll, muss CV #312 = 0 gesetzt werden.

Die Zuordnungs-Prozedur arbeitet sehr ahnlich wie die beschriebenen Auswahl-Prozeduren fir Fahr-
und Nebengerausche, ist gegenuiber diesen aber erweitert, weil auch auBerhalb der eigenen Klasse
gesucht werden kann, und daher auch zwischen den Klassen umgeschaltet werden muss.

il

Die Sound-Klasse stellt ein Ordnungsprinzip unter den Sound-Samples dar; beispielsweise gibt es
die Klassen ,Pfiff kurz“/ ,Pfiff lang”/ ,Horn“/ ,Glocke*/ ,Kohlenschaufeln/ ,Ansagen“/ u.v.a.

Die Lok soll stillstehen, weil der Fahrregler wahrend der Zuordnung als Lautstarkeregler fungiert!
je nach Einleitung: F1 - F19

Innerhalb der Zuordnungs-Prozedur haben die
Funktions-Tasten folgende Spezialbedeutung!
Tasten-Anordnung ZIMO MX32:

@LlFO 2F1L 3F2

@A4F3 (5F4 6F5

@7F6 (8F7 WIF8
FO = play: Abspielen des aktuell ausgewahlten Sound-Samples zum Probehdren.

F1, F2 = prev, next: Abspielen des vorangehenden bzw. nachsten Sound-Samples, welches im
Sound-Decoder gespeichert ist.

F4, F5 = prev, next: Umschalten auf vorangehende oder néchste Sound-Klasse (Pfeifsignale,
Glockengelaute, Kohlenschaufeln, usw.), Abspielen des ersten Sound-
Samples der Klasse.

F6 = loop: Wenn F6 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: Das Sound-
Sample soll beim Abspielen solange verlangert werden, wie die Funktions-

Playable whistle!  Taste gedrickt ist, indem der Mittelteil zwischen den Loop-Marken wieder-
holt wird (die Loop-Marken sind im gespeicherten Sound-Sample enthalten).

F7 = short: Wenn F7 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: Das Sound-
Sample soll beim Abspielen auf die Dauer der Funktions-Betéatigung gekurzt
werden, indem der Mittelteil bis zur Kurz-Marke ausgelassen wird.

HINWEIS: F6 und F7 sind nur wirksam, wenn die betreffenden Marken im Sample enthalten sind;

Grundeinstellungen sind ebenfalls mitgespeichert; Anderung nur bei Betatigung F6, F7.
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HINWEIS: Wenn F6 und F7 nicht gesetzt, wird das Sound-Sample immer in der gespeicherten
Lange abgespielt, sowohl bei kiirzerer als auch bei langerer Funktions-Betétigung.

F3 = CLEAR + end: Die Zuordnungs-Prozedur wird beendet, die Auswahl wird geléscht, d.h.
ab sofort gibt es auf dieser Funktions-Taste keinen Sound.

F8 = STORE + end: Die Zuordnungs-Prozedur wird beendet; der zuletzt gehérte Funktions-
Sound gilt als ausgewahlt und wird fortan von dieser Funktion geschaltet.

Die Zuordnungs-Prozedur wird ebenfalls beendet, wenn irgendein anderer Programmiervorgang
durchgefiihrt wird (z. B. CV #300 = 0 oder irgendein anderer Wert, aber auch jede andere CV) oder
durch Unterbrechung der Stromversorgung. In diesen Fallen gilt wieder die ,alte“ Zuordnung; eine sol-
che ,Zwangs-Beendigung” wird tbrigens auch dazu gebraucht, wenn zur ,alten® Zuordnung zurlickge-
kehrt werden soll, ohne das ,alte” Sound-Sample wieder suchen zu mussen.

Wahrend der Auswahl-Prozedur wird die Bedienung durch akustische Signale unterstiitzt:
Der ,Kuckucks-Jingle* ist zu héren, wenn . . .

. kein weiteres Sound-Sample in der Klasse mehr vorhanden ist, d.h. das oberste oder unterste
erreicht wurde; zum weiteren Probehdren kann nun die Taste in die bisherige Richtung (F1 oder F2)
betatigt werden (zyklisch - erstes Sample der Klasse kommt wieder) oder die Taste in der entgegen-
gesetzten Richtung (letztes sample der Klasse kommt).

. keine weitere Klasse mehr vorhanden ist (nach F4 oder F5), d.h. die letzte oder erste erreicht
wurde; zu weiteren Probehdren kann nun F4 oder F5 gedriickt werden (von der Logik wie innerhalb
der Klasse).

... Abspielen versucht wird (mit FO), aber kein Sound-Sample zugeordnet ist,
. wenn eine Taste betatigt wird, die keine Bedeutung hat.
Der ,,Bestétigungs-Jingle“ ist zu héren nach Beendigung der Auswahl-Prozedur durch F3 oder F8.

Zuordnung von Sound-Samples zu den Zufallsgeneratoren Z1 - Z8:

Der MS Sound-Decoder stellt 8 gleichzeitig ablaufende Zufallsgeneratoren zu Verfigung, deren Timing
(= Zeitverhalten) durch eigene CVs bestimmt wird; siehe Abschnitt CV-Tabelle ab CV #315.

Jedem dieser Zufallsgeneratoren kann ein Sound-Sample aus dem Pool der im Decoder abgespeicher-
ten Sound-Samples zugeordnet werden.

Die Zuordnungs-Prozedur fiir Zufalls--Sounds wird eingeleitet durch die ,Operational mode* (,on-the--
main“) Pseudo-Programmierung

CV #300 =101 fiur Zufallsgenerator Z1
(Z1 besitzt spezielle Logik fiir Luftpumpe;
es sollte daher immer Luftpumpe zugeordnet bleiben)
CV #300 =102 fir Zufallsgenerator Z2
CV #300 = 103 fur Zufallsgenerator Z3
usw.
je nach Einleitung: Z1 - Z8
Innerhalb der Zuordnungs-Prozedur
haben die Funktions-Tasten folgende Spezialbedeutung!

Tasten-Anordnung ZIMO MX31/MX32:

@lFO 2F1 3F2

@4F3 (5F4 6F5

@T7F6 ((B8F7 9F8

i

Bedeutung und Wirkung der Funktions-Tasten wie fir Funktions-Sounds (siehe oben), also

FO = play: Abspielen
F1, F2 = prev, next: Abspielen des vorangehenden bzw. nachsten Sound-Samples
usw.

aber

F6 = still: Wenn F6 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: das gewahlite
Sound-Sample soll als Zufalls-Gerausch im Stillstand abgespielt werden (default).

F7 = cruise: Wenn F7 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: das
gewahlte Sound-Sample soll als Zufalls-Gerausch in Fahrt abgespielt werden
(default: nein).

Zuordnungs-Prozedur fur Zufalls-Gerausche wie fir Funktions-Geréusche!

Zuordnung von Sound-Samples zu den Schalteingadngen S1, S2, S3, ...:

Der MS Sound-Decoder hat 3 Schalteingange (am ,zweiten Steckverbinder®), wovon zwei immer frei
verfugbar sind (,1%, ,2“), und einer (,3") meistens als Eingang fir den Achs-Detektor verwendet wird,
aber falls als er solcher nicht gebraucht (weil eine ,simulierter Achsdetektor” die Aufgabe lUbernimmt)
ebenfalls verflugbar ist. An diese Schalteingdnge kdnnen Reed-Kontakte, optische Sensoren, Hall-Sen-
soren, u.a. angeschlossen werden; siehe Kapitel ,,7 Einbau und AnschlieBen des ZIMO Decoders* (was
auch hier gilt).

Jedem Schalteingang kann ein Sound-Sample aus dem Pool der im Decoder abgespeicherten Sound-
Samples zugeordnet werden; mit Hilfe der CVs #341, #342, #343 werden die Abspielzeiten eingestellt;
siehe CV-Tabelle.

Die Zuordnungs-Prozedur fiir Schalteingdnge wird eingeleitet durch die ,Operational mode* (,on-the--
main“) Pseudo-Programmierung

CV #300 =111 fir Schalteingang S1
CV #300 =112 fur Schalteingang S2
CV #300 =113  fir Schalteingang S3
usw.
je nach Einleitung: S1 - S8

Innerhalb der Zuordnungs-Prozedur
haben die Funktions-Tasten folgende Spezialbedeutung!

Tasten-Anordnung ZIMO MX32:

@1FO 2F1 3F2

@4F3 5F4 6F5

7F6 ((8F7 9F8

Bedeutung und Wirkung der Funktions-Tasten wie fir Funktions-Sounds (siehe oben), also

FO = play: Abspielen
F1, F2 = prev, next: Abspielen des vorangehenden bzw. nachsten Sound-Samples
usw.



Seite 50

MS-Sound-Decoder MS440 ... MS990 und MN-Nicht-Sound-Decoder MN170 ... MN340

i

5.2 Die Messfahrt zur Bestimmung der Motor-Grundlast
Ab SW-Version 5.00

Die folgende Prozedur ermdglicht die (nachfolgende) Einstellung der Lastabhéangigkeit (Steigungen,
Zuglast, ...) der Antriebsgerdusche, z. B. der Dampfschlage (Lautstérke und Klang) mit den CVs
#275, #2786, ...

Technischer Hintergrund:

Die Sound-Lastabhéngigkeit beruht auf den EMK (= Elektromotorische Kraft) - Messungen im Decoder, welche
primar die Lastausgleichsregelung steuern, die dem Motor mehr oder weniger Energie zufiihrt, mit dem Ziel, die
Fahrgeschwindigkeit konstant zu halten. Damit der Decoder tatsachlich den passenden Sound zur jeweiligen Fahr-
situation machen kann, muss ihm zunachst bekannt sein, welche Messwerte bei ,unbelasteter Fahrt* (d.h. gleich-
mafiges Rollen des Fahrzeugs oder Zugs auf ebener kurvenloser Strecke) auftreten, also wie grof3 die ,Grundlast”
des Fahrzeugs oder Zuges ist; diese ist bei der Modellbahn wegen Getriebeverlusten, Stromschleifern, u.a. meist
wesentlich gréRer als beim Vorbild. Abweichungen von dieser ,Grundlast” werden dann im spéateren Fahrbetrieb
als Steigung oder Gefélle interpretiert, was entsprechend veranderte Dampfschlage ausldst.

CV #302=75
findet eine automatische Fahrt zur Aufnahme der Grundlast-Messdaten in Vorwartsrichtung statt;

Eingeleitet durch die Pseudo-Programmierung

5.3 SOUND: Antriebsart-unabhangige Grundeinstellungen

Die CVs der folgenden Tabelle haben fir alle Antriebsarten (Dampf, Diesel, Elektro) gleiche Bedeutung:

HINWEIS: Die Default-Werte der einzelnen CVs sind in der Praxis NICHT Decoder-spezifisch, son-
dern vom geladenen Sound-Projekt abhéngig; d.h. ein HARD RESET durch CV #8 = 8 stellt den
durch das Sound-Projekt definierten Zustand her. Die im Folgenden angefiihrten Default-Werte sind
die in DIESEM geladenen Sound-Projekt der Roco BR85 gebrauchlichen Eintragungen.

ACHTUNG: die Lok (oder der Zug) wird dabei automatisch bewegt, wofir eine freie Strecke von

mindestens 5 m gebraucht wird, frei von Steigungen und Gefélle, méglichst ohne (enge) Kurven.

Durch die Einstellung CV #302 =76

kann eine Messfahrt in Rickwartsrichtung gestartet werden, falls die Bauart des Fahrzeugs Unter-
schiede in der Grundlast erwarten lassen.

Die Messergebnisse werden in den CVs #777, #778 (PWM-Werte langsam, schnell in Vorwartsrich-
tung), #779, #780 (PWM-Werte in Rickwartsrichtung) abgelegt; diese CVs kdnnen ausgelesen werden
und bei Bedarf fur andere Fahrzeuge verwendet werden, oder auch zum Probieren von Einstellungen
verwendet werden.

HINWEIS: Ein ,schwerer* Zug (genauer: ein Zug mit hohem Rollwiderstand, z. B. durch Stromschleifer
fur die Beleuchtung®) kann eine andere Grundlast aufweisen als eine frei fahrende Lok. Fir eine op-
timale Lastabh&ngigkeit des Sounds kann daher dafiir eine eigene Messfahrt notwendig sein.

Falls Sie die Messfahrt im SERV Prog starten, missen Sie unmittelbar nach dem CV-Schreibbefehl auf
CV#302 den SERV Prog verlassen (bei ZIMO Fahrpulten mit der Taste E bzw. beim MX32/FU zweimal
E driicken, damit der Motor starten kann. Bitte fuhren Sie die Messfahrt nicht auf einem Rollenprufstand
durch, weil es hier bei groBeren Geschwindigkeiten zu kurzfristigen Spannungsunterbrechungen (Kon-
takt Schiene — Rollenprifstand) kommen kann.

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Gesamt-Lautstirke 0-255 64 Der Default-Wert ,64“ ergibt rechnerisch die lautest-mdgliche
#266 o S = verzerrungsfreie Wiedergabe; Werte bis ca. 100 sind trotzdem
(Multiplikator) 0-400% | 100% | praktikabel. Empfohlen: CV #266 = 40 - 90
Funktionstaste zum Ein-/Ausschalten der Fahr-Sounds
(Dampfschlage, Siedegerausch, Entwassern, Bremsenquiet-
schen, bzw. Dieselmotor, Thyristor-Gerausche, usw.) sowie
Ein/Ausschalt-Taste die Zufalls-Gerausche (Luftpumpe, Kohleschaufeln, ...).
#310 far 0-28, 1 = 8: also F8-Taste zum Ein-Ausschalten der Fahrgerausche
Fahr-Sounds und 255 HINWEIS: dies ist Default fir ZIMO Original Sound-Projekte;
Zufalls-Sounds typische OEM Projekte (z. B. in ROCO Fahrzeugen haben
oft eine andere Einstellung, meistens 1, also F1-Taste.
=0 - 28: Ein-/Austaste FO - F28 fur Fahrgerausche.
= 255: Fahr- und Zufallsgerédusche sind immer eingeschaltet.
Funktions-Taste zum Ein-/Ausschalten der Funktions-Sounds,
die den Funktions-Tasten zugeordnet sind (z. B. F2 - Pfiff, ...).
Ein/Ausschalt-Taste = 0: bedeutet nicht etwa FO, sondern dass die Funktions-
#311 far 0-28 0 Gerausche immer aktiv sind (nicht generell ausschaltbar).
Funktions-Sounds = gleiche Eintragung wie #310: mit der betreffenden Taste
wird der Sound komplett ein- und ausgeschaltet.
=1 - 28: eigene General-Taste fur Funktions-Sounds.
Entwasserungs- Siehe Kapitel 5.4 SOUND: Dampflok - Sound-Grundeinstellungen®,
#312 Taste 0-28 13 (gehort nicht - trotz Nummernfolge - in Kapitel ,Antriebs-unabhangig®)
Funktions-Taste, mit welcher die Fahrgerdusche weich ein-
und ausgeblendet werden kénnen, z. B. bei der Einfahrt in den
Mute* 0. 28 ér:}si;gtlbaarerévﬁgligentleil. lln_ hvieIIEe_znt Sounq-PLoj%ktenCVist
L - = , also gleiche Eintragung in beiden CVs,
#313 (Eln/A#st)inde) " |101-128 i somit verlauft ,normales* Ein/Ausschalten _des Sounds weich.
= 0: keine ,Mute“-Taste bzw. ,Mute“-Funktion.
=1-28: Entsprechende Funktions-Taste F1 - F28.
=101 - 128: Entsprechend Funktions-Taste wirkt invertiert.
+Mute” - 0-255 Zeit fur den ,Mute“-Vorgang in Zehntel sec; also bis 25 sec,
#314 (Ein/Ausblende) - S 0 =0 (bis 10): Mindestzeit 1 sec
Zeit 0-25sec =11 - 255: langere ,Mute“-Verlaufe
Fahr-Sound- 0-255 255 Zur Lautstarkenreduktion der Ablauf-Sounds (Hauptablauf
#376 Lautstarke S 5 z. B. Dieselmotor zusammen mit den ,Nebenablaufen® wie Tur-
(Multiplikator) 0-100% | 100% | bolader) gegentiber den Funktions-Sounds.
CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Schwelle D_as Bremsenquietschen soll einsetz_en, wenn bei Ve_rzdge_rn
. eine bestimmte Fahrstufe unterschritten wird. Es wird beim
#287 far 0 - 255 50 . P X .
Bremsenquietschen Erreichen der Nul!geschwmd!gkelt (Stillstand auf Grund
EMK - Messergebnis) automatisch gestoppt.
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i

Ausbauzustand SW-Version 4.00 (Sound-Projekte fur Diesel- und Elektroloks)
(in SW-Version 4.00 noch nicht implementiert: Diesel mit Schaltgetriebe)

Ablauf-Sounds - Lautstérke-Einstellung:

#574 | ,Siede-Gerausch® 0-255 0 | Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Siede-Gerausch”
#576 | ,Richtungs-Wechsel-Sound““ | 0 - 255 0 | Lautstarke Ablauf-Gerausch fir z. B. Johnson Bar*
#578 | ,Bremsen-Quietschen® 0-255 0 | Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Bremsen-Quietschen®
#580 | ,Thyristor-Gerausch* 0-255 0 | Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Thyristor-Gerdusch® (ELEKTRO)
#582 | ,Anfahrpfiff* 0-255 0 | Lautstérke Ablauf-Gerausch ,Anfahrpfiff* (DAMPF, DIESEL)
#584 | ,Entwasserung” 0-255 0 | Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Entwassern“ (DAMPF)
#586 | ,Elektro-Motor* 0-255 0 | Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Elektro-Motor* (ELEKTRO)
Geplant fir SW-Version 5.00 0-255 0 | Roll-Gerausche
#590 | ,Elektro-Schaltwerk” 0-255 0 | Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Schaltwerk® (ELEKTRO)
#592 | ,Zweiter Thyristor 0-255 0 | Zweiter Thyristor (ELEKTRO)
Geplant fiir SW-Version 5.00 0-255 0 | Panto hinauf (ELEKTRO)
Geplant fur SW-Version 5.00 0-255 0 | Panto hinunter (ELEKTRO)
Geplant fur SW-Version 5.00 0-255 0 | Panto hinunter Anschlag (ELEKTRO)
#600 | ,Turbolader* 0- 255 0 | Lautstéarke Ablauf-Gerausch ,,, Turbolader” (DIESEL)
#602 | ,Dynamische Bremse" 0-255 0 | Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Dynamische Bremse*
#604 | Kurvenquietschen“ 0-255 0 | Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Kurvenquietschen®

HINWEIS: Die davorliegenden CVs (#573, #575, #577, usw.) enthalten Informationen zu den
abzuspielenden Sound-Samples (Sample-Nummern, Loop-Parameter), die allfallig auch modifi-
ziert werden kdénnen, Ublicherweise durch die CV #300 Prozeduren.

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Das Bremsenquietschen soll unterdriickt werden, wenn die
Lok nur kurze Zeit gefahren ist, weil es sich dabei meistens
nur um Rangierfahrten haufig ohne Wagen (in der Realitat
i i i i i 1 a
Bremsenquietschen 0-255 quietschen meistens die Wagen, nicht die Lok selbst!) han
ks Mindestfahrzeit . & s
0-25sec HINWEIS: Bremsenquietsch-Gerausche konnen auf eine
Funktions-Taste zugeordnet werden (siehe Zuordnungs-
Prozedur CV #300 = ...), wodurch sie manuell ausgelst
oder gestoppt werden kdnnen.
BitO - IN1 16st Kurvenquietschen aus
Kurvenquietschen- Bitl - IN2 16st Kurvenquietschen aus
Ablauf Bit2 - IN3 16st Kurvenquietschen aus
#307 IN (Reed) Bit3 - IN4 I8st Kurvenquietschen aus
A . Bit7 - 0 = Taste aus CV #308 unterdriickt Kurven-quiet-
Konfiguration .
schen, wenn Taste ein
1 = Taste aus CV #308 aktiviert Quietschen
Kurvenquietschen- 0: Keine Taste. Reed-Eingange immer aktiv.
GENE Taste Gk 25 |1.28 = Taste F1 bis F28,
=0: FA4 als normaler Funktionsausgang verwendet,
Verwendung von FA4 also steuerbar durch eine Funktions-Taste,
FA4 als normaler = 1: FA4 fiir Rauch-Ventilator, der durch ,simulierten* Achsdetek-
Funktions-Ausgang tors oder durch ,echten” Achsdetektor angesteuert wird.
oder Siehe CVs #267, #268!
DFA4 ?'iA”Stggn\? fut’_ HINWEIS: Die Betriebsweise eines Ventilators wird auch
ampf-AusstoB-Venti- Pr
#133 | |ator Raucherzeugers 0 durch das Sound-Projekt bestimmt.
in DAMPF-Loks HINWEIS: Grol3bahn-Decoder besitzen spezielle Ausgange
und und Einstellmdglichkeiten flir Ventilatoren!
IN (Reed) Pins Bit 4 — Eingang IN1 wird invertiert
Konfiguration Bit 3 — Eingang IN2 wird invertiert
und Bit 2 — Eingang IN3 wird invertiert
MS440: FA9 an Pin IN4 Bit 5 — Eingang IN4 wird invertiert
Bit 6 — (nur Typen MS440) Pin IN4 wird Ausgang FA9
Maximal-Lautstérke Einstellbereich fiir Lautstérke mit Hilfe der Lauter-Taste laut
#395 - 0-255 64 CV #397; kann bei Bedarf auch hoher sein als die Grundein-
fur Lauter-Taste .
stellung in CV #266.
#396 Leiser - Taste 0-29 0 0=Keine Taste
1- 28 =Taste F1 bis F28 29 = Taste FO
#397 Lauter- Taste 0-29 0 0=Keine Taste
1- 28 =Taste F1 bis F28 29 = Taste FO
#346 | Bedingungen zur Umschaltung
in Collection laut CV #345 Diese CVs sind im Kapitel
i ,5.6 Diesel- und Elektrolok ->
#835 Weitere Set-Umschalt-Tasten Dieselmotor-, Turbolader-,
4347 | Taste zur Umschaltung Fahrver- Thyristoren-, E-Motor-, Schaltwerks-Sound ...
halten, Sound auf Alleinfahrt beschrieben!
; Sie gelten an sich fir alle Antriebsarten
Auswahl der Manahmen bei Um- ; TP o
#348 schaltung auf Alleinfahrt (CV #347) sind aber hauptséachlich fir Diesel wichtig!

Funktions-Sounds - Lautstéarke-Einstellung:

0- 255 Lautstarke des Sounds, der durch Funktion FO aktiviert wird
#571 Funktions-Sound FO = 0 |=0:volle Lautstarke, Original Sound-Sample (wie 255)

100-0/1-100 =1 - 254: reduzierte Lautstarke 1 - 99,5 %

: = 255: volle Lautstarke
#514 : Lautstéarke des Sounds, der durch Funktion F1 aktiviert wird
Funktions-Sound F1 ! ’ i ;
#517 Fﬂﬂktigﬂi_sﬁﬂﬂd F2 Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F2 aktiviert wird
#520 Funktions-Sound F3 Lautstéarke des Sounds, der durch Funktion F3 aktiviert wird
#523 Funktions-Sound F4 0- 255 0 | Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F4 aktiviert wird
#565 E“”:ﬁ!"”s'go“”g Eig Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F18 aktiviert wird
#568 unKtions-soun Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F19 aktiviert wird
#674 Funktions-Sound F20 Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F20 aktiviert wird
0-255 0 |...

#698 Funktions-Sound F28 Lautstarke des Sounds, der durch Funktion F28 aktiviert wird

HINWEIS: Die dazwischenliegenden CVs (#570, #572, #513, #515, #516, #518, usw.) enthalten
Informationen zu den abzuspielenden Sound-Samples (Sample-Nummern, Loop-Parameter), die
allfallig auch modifiziert werden kénnen, tblicherweise durch die CV #300 Prozeduren.
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Schalteingangs-Sounds — Lautstarke-Einstellung:

Geplant ab SW-Version 5.00

Lautstarke Sound, der durch Schalteingang S1 aktiviert wird

#739 | Schalteing.-Sound S1 0 ':255 0 = 0: volle Lautstérke, Original Sound-Sample (wie 255)
100, 1-100 % =1 - 254: reduzierte Lautstarke 1 - 99,5 %

= 255: volle Lautstarke
#741 | Schalteing.-Sound S2 0-255 0 Lautstarke Sound, der durch Schalteingang S2 aktiviert wird
#743 | Schalteing.-Sound S3 0-255 0 Lautstarke Sound, der durch Schalteingang S3 aktiviert wird
#671 | Schalteing.-Sound S4 0-255 0 Sound-Sample-Nummer fur Schalteingang S4
#672 | Schalteing.-Sound S4 0-255 0 Lautstarke Sound, der durch Schalteingang S4 aktiviert wird

HINWEIS: Die davorliegenden CVs (#740, #742) enthalten die abzuspielenden Sound- Nummern.

Zufalls-Sounds - Lautstérke-Einstellung:

#745 | Zufalls-Sound Z1

Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z1 aktiviert wird

#748 | Zufalls-Sound Z2

Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z2 aktiviert wird

#751 | Zufalls-Sound Z3

Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z3 aktiviert wird

#754 | Zufalls-Sound Z4

Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z4 aktiviert wird

#757 | Zufalls-Sound Z5

Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z5 aktiviert wird

#760 | Zufalls-Sound 26

Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z6 aktiviert wird

#763 | Zufalls-Sound 27

Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z7 aktiviert wird

O |o|o|o|o|o |o |o

#766 | Zufalls-Sound 28

Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z8 aktiviert wird

HINWEIS: Die davorliegenden CVs (#744, #747, usw.) enthalten die abzuspielenden Sound- Num-
mern. Einstellmdglichkeit beispielsweise mittels ZCS (ZIMO CV Setting) Tool oder ZSP!

Verknupfung zwischen Sounds und Funktionsausgang:

(,VerknUpfung” heift: wéhrend ein bestimmter Sound lauft, soll ein bestimmter Funktionsausgang
kommen; typische Anwendung: automatisches Feuerbiichsen-Flackern wahrend Kohlenschaufeln).

Soundnummer zur Verknipfung 1 (ist meistens vom Sound-
. Projekt vorgegeben und sollte normalerweise nicht geandert
#726 | Verkniipfung 1 Sound g werden), In der Doku von einigen (aber nicht allen) Sound-
Projekten sind die Soundnummern gelistet.
i Funktionsausgang zur Verkniipfung 1, der - wenn der Sound
#7127 (WElaiRngIEs L lauft - eigeschaltet werden soll. 1 = FAOv, 2 = FAOr, 3=FA1, ...
#728 | Verkniipfung 2 Sound 0 Soundnummer zur Verknupfung 2.
. Funktionsausgang zur Verkniipfung 2:
#729 | verknipfung 2 FA 0 |1=FA0v, 2= FAOr, 3=FAL, ...
#730
0
#735
#736 | Verknuipfung 6 Sound 0 Soundnummer zur Verknupfung 6.
. Funktionsausgang zur Verkniipfung 6.
#737 | Verkniipfung 6 FA 0 1= FAOv, 2 = FAOr, 3= FAL, ...

Zin

5.4 SOUND: Dampflok - Sound-Grundeinstellungen

CV Bezeichnung Bereich | Default Beschreibung
#266 | Gesamt-Lautstirke 0-255 64 Siehe Kapitel 5.3 SOUND: Antriebsart-unabhén-
gige Grundeinstellungen
CV #267 nur wirksam, wenn CV #268 = 0:
Dampfschlag-Haufig- Dampfschlage folgen dem ,simulierten Achsdetek-
Keit tor"; dann braucht kein echter Achsdetektor am De-
nach coder angeschlossen zu sein.
“simuliertem Die Grundeinstellung ,70" ergibt ungefahr 4 oder 6
Achsdetektor” oder 8 Dampfschlage pro Umdrehung, je nach dem
ausgewahlten Dampfschlag-Set; da jedoch eine
starke Abhangigkeit von Motor und Getriebe be-
steht, muss meistens noch ein individueller Ab-
#267 siehe auch 0-255 63 gleich vorgenommen werden, um wirklich exakt auf
CV #354 und #393 die gewiinschte Dampfschlag-Dichte zu kommen;
in dieser Liste dazu dient CV #267:
(Dampfschlag- Absenken des Wertes bewirkt héhere Dampf-
Haufigkeit schlag-Haufigkeit und umgekehrt. Die Einstellung
bei Fahrstufe 5, sollte bei kleiner Geschwindigkeit erfolgen (ca. bei
Dampfschlag-Inter- Fahrstufe 20-25, nicht Fahrstufe 5).
vall) Mittels CV #393 Bit 6 = 1 kann das Dampfschlag-
Intervall von CV #267 um das 4-fache verlangert
werden.
= 0: ,Simulierter” Achsdetektor aktiv (einzu-
stellen durch CV #267, siehe oben).
= 1: echter Achsdetektor (der am ,Schalteingang 2“
des Decoders anzuschlief3en ist, siehe
Kapitel 7) aktiv, jede negative Flanke ergibt einen
Umschaltung Dampfschlag.
Aiﬁfsgg{:ﬁ?or =2, 3, ..., 63 echter Achsdetektor, mehrere Flanken
hintereinander (2, 3, ..., 63) ergeben einen
und Dampfschlag.
Flankenzahl des 0-63 =128 (Bit 7 = 1 bei ,simuliertem Achsdetektor): zwei-
#268 | Achsdetektors fur 1 tes Triebwerk etwas langsamer - nur sinnvoll,
Dampfschlag und wenn eigene ,Zweit-Samples® als néchstes
und Dampfset des Sound-Projekts vorhanden sind.
Spezialfunktionen 128, 192 =192 (Bit 6 und Bit 7 = 1). wenn keine ,Zweit-Sam-
simple articulated* ’ ples®, also eigene Samples fiir zweites Trieb-
Dampfloks werk), wird fiir beide Triebwerke das identische
Dampfset verwendet, zweites Abspielen langsam
Bit 7 = 1 (mit echten Achsdetektor, sieche Werte oben)
Achsdetektor fur Triebwerk 1 an IN3 (wie normal),
Achsdetektor fiir Triebwerk 2 an IN2
(nur méglich, wenn Decoder zwei Eingénge hat)
Fir das Klangbild einer vorbeifahrenden Dampflok
ist es charakteristisch, dass einer der Dampf-
Fuhrungsschlag- schlage aus der 4er- oder 6er-Gruppe lauter klingt
#269 9 9 0- 255 10 als die anderen; dieser Effekt ist an sich bereits im
Betonung .
ausgewahlten Dampfschlag-Set gegeben, kann a-
ber mit Hilfe der CV #269 noch verstarkt werden.
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Cv

Bezeichnung

Bereich

Default

Beschreibung

i

#271

Schnellfahrt
Uberlappungs-
effekt

0-255
(sinnvoll
bis
ca. 30)

16

Bei Schnellfahrt sollen sich wie beim Vorbild die
einzelnen Dampfschlage berlappen, da sie dich-
ter aufeinander folgen und nicht im gleichen Aus-
mafR kirzer werden, um letztlich in ein schwach
moduliertes Rauschen uberzugehen. Im Modell-
bahn-Betrieb ist dies nicht immer ganz gewiinscht,
da es wenig attraktiv klingt; daher kann mit CV
#271 eingestellt werden, ob die Dampfschlage bei
Schnellfahrt eher akzentuiert klingen oder eher ver-
rauschen sollen.

#272

Entwéasserungs-
dauer

siehe auch
CV #312
in dieser Liste

(Entwéasserungs-
Taste)

0-255

0-25sec

80

Das Offnen der Zylinderventile zum Entwéassern er-
folgt beim Vorbild individuell nach dem Dafurhalten
des Lokflihrers. Im Modellbahnbetrieb ist es eher
automatisch beim Anfahren gewiinscht; mit der CV
#272 wird festgelegt, wie lange beim Anfahren die
akustische Wirkung der offenen Zylinderventile an-
halten soll.

Wert in CV #272 = Zeit in Zehntel-sec!

HINWEIS: Falls das Entwasserungs-Gerausch
auch einer Funktions-Taste zugeordnet ist (im Aus-
lieferungszustand F4, siehe CV #312), kann uber
die betreffende Funktionstaste das automatische
Entwassern nach Belieben abgekirzt oder verlén-
gert werden. Automatisches Entwéassern und
Funktions-Entwéssern ist zwangslaufig identisch
(laut spater erfolgter Auswahl/Zuordnung).

= 0: kein Entwésserungs-Gerédusch

#273

Entwasserungs-
Anfahrverzdgerung

0-255

0-25sec

Das Offnen der Zylinderventile und das damit ver-
bundene Geréausch beginnt beim Vorbild meistens
bereits im Stillstand. Mit der CV #273 kann dies
nachgebildet werden, indem das Anfahren auto-
matisch verzdgert wird.

Die Wirkung der Anfahrverzégerung wird aufgeho-
ben, wenn eine Rangierfunktion mit Beschleuni-
gungs-Deaktivierung aktiviert wird (siehe Zuord-
nung von F3 oder F4 ber CV #124).

= 0: keine Anfahrverzégerung

= 1: Spezialeinstellung Entwéssern per Fahrregler;
keine Anfahrverzégerung, aber unterste
Fahrstufe (niedrigste Reglerstellung tber 0,
nur bei 128 Fahrstufen) bedeutet ,noch
nicht fahren, aber entwassern!®).

=2 ..: Anfahrverzégerung in Zehntel-sec,
Empfehlung: keine Werte > 20 (> 2 sec)

#274

Entwésserung-
Stillstandzeit

und

Anfahrpfiff-
Stillstandszeit

0-255

0-25sec

30

Im Rangierbetrieb (haufiges Stehenbleiben und
Anfahren) wird in der Praxis auf das dauernde Off-
nen und SchlieBen der Zylinderventile verzichtet.
CV #274 bewirkt, dass das Entwasserungs-Ge-
rausch unterdriickt wird, wenn die Lok nicht fur die
hier definierte Zeit stillgestanden ist.

Wert in #274 = Zeit in Zehntel-Sekunden
Diese Stillstandszeit gilt auch fir den Anfahrpfiff!

CcVv Bezeichnung Bereich | Default Beschreibung
Entwésserungs- Fun!ftions—Taste, lmit welcher das Entwéasserungs-
#312 Taste 0-28 = Gerausch ausgelost werden kann; z. B. zum Ran-
gieren mit ,offenen Ventilen*.
CV #354 nur in Zusammenhang mit CV #267!
Dampfschlag- Mit CV #354 wird die Nicht-Linearitat der Ge-
Haufigkeit schwindigkeits-Messung  fir den ,simulierten
bei Achsdetektor* ausgeglichen:
Fahrstufe 5 D.h.: wéahrend die Einstellung der CV #267 unge-
#354 1-255 11 fahr bei Fahrstufe 20-30 erfolgen soll, kann mit CV
#354 eine Korrektur fiir ca. Fahrstufe 5 erfolgen
siehe auch (extrem langsame Fabhrt).
- Cv#267 = 0: kein Einfluss (Haufigkeit linear laut CV #267)
in dieser Liste =1-127: Dampfschlage bei Fahrstufe 1 (und
extrem langsamer Fahrt) haufiger als CV #267
= 255 - 128: Dampfschlédge weniger haufig.
Diverse Spezialbits
#154 geplant ab 16 Bit 4 = 1: DAMPF: Zweistufige Luftpumpe (Z1 nach
SW-Version 5.00 Stehenbleiben, Z2 wéhrend Stehens).
Bit 7 = 1: Anfahrt verzégern, bis ,Anfahrpfiff voll-
standig abgespielt.
Diverse Spezialbits Bit 4 = 1: DAMPFschlag Haufigkeit steigt beim
#158 Bits 1, 35,6, 7 R Schnellfahren unterproportional (= geringer)
(nur Diesel & Elektro):
ab SW-Version 5.00
Bit 0 = 1: Aktiviert Ditchlight wenn Glocke spielt
Bit 1 = 1: Aktiviert Ditchlight wenn Horn spielt
Bit 2 = 0: Immer mit dem 1.Sample des Hochge-
schwindigkeitsschaltwerks beginnen
) =1: Ein Sample nach dem anderen spielen
Spezielle Bit 3 =0: Beim Hochschalten Anfang- und Endteil
#393 ZIMO

Konfigurationsbits ,,5*

abspielen (beim Runterschalten nur Mittelteil).
=1: Auch beim Hochschalten Anfangs- und
Endteil Uberspringen (wie beim Runterschalten)
Bit 4 = 1: Thyristor2 Tonhhe nicht anheben
Bit 5 = 1: SUSI auf Reed-Eingange umschalten
Bit 6 = 1: 4-fach Verlangerung des Dampfschlag-
Intervalls.
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5.5 SOUND: Dampflok =
Last-, Beschleunigungsabhangigkeit

Die Lastabhangigkeit des Sounds beruht auf der Ermittlung der Beschleunigung/Verzégerung.

HINWEIS: Die CVs dieses Kapitels betreffen die Lastabhangigkeit der Lautstarke der betreffenden Ge-
rausche (also in welchem AusmaR das Gerausch bei hoher Belastung lauter werden soll, bei niedriger
Belastung leiser bis hin zur Gerduschlosigkeit). Ein eventueller Austausch von Sound-Samples bei Be-

lastung oder Entlastung ist hingegen Angelegenheit des Ablaufplans im Sound-Projekt.

Die hier angefuhrten Default-Werte der einzelnen CVs sind nur typische Richtwerte, da
die tatséchlichen Werte in der Praxis vom geladenen Sound-Projekt bestimmt werden; d.h. ein HARD

RESET durch CV #8 = 8 stellt die durch das Sound-Proiekt definierten Werte wieder her.

Leisere bis ganz verschwindende Dampfschlage
sollen den reduzierten Leistungsbedarf in der Ver-
z6gerung begleiten. Die Logik der Gerauschreduk-

Verzdgerungs- 0-255 tion ist analog dem umgekehrten Fall des Be-
schwelle schleunigens (laut CV #283).
#284 fur (interne 1 L )
. X Fahrstufen) = 1: auf Minimum (laut CV #286) reduziertes
Gerauschreduktion Fahrgerausch (Dampfschlige) bereits bei Ab-
bei Verzogerung senken der Geschwindigkeit um 1 Fahrstufe.
=2, 3, ... auf Minimum reduziertes Fahrgerausch
bei Absenken um diese Zahl von Fahrstufen.
Dauer der 0-255 Nach Absenken der Geschwindigkeit soll das redu-
#0285 | Gerauschreduktion _ 30 zierte Fahrgeréausch noch fir eine bestimmte Zeit
bei " reduziert bleiben (wie bei Beschleunigung).
ei Verzogerung 0-25sec
Wert in CV #285 = Zeit in Zehntel-sec!
Mit CV #286 wird eingestellt, wie laut die Dampf-
schlége bei Verzogerung sein sollen (Default: 20 =
Lautstarke des ziemlich leise, aber nicht Null).
#286 reduzierten 0-255 20 Wenn CV #284 = 1 (also die Verzogerungs-

Fahrgerdusches
bei Verzégerung

schwelle auf eine Fahrstufe gesetzt), kommt die
hier definierte Lautstarke bei jeder Geschwindig-
keitsabsenkung (auch bei einer Fahrstufe) zur Wir-
kung.

Ccv Bezeichnung Bereich | Default Beschreibung
Mit CV #275 wird eingestellt, wie laut die Dampf-
schlage bei Langsamfahrt und ,Grundlast” (also
gleiche Betriebsbedingung wie bei der zuvor
Lautstérke durchgefiihrten ,,Messfahrt“) sein sollen.
der Dampfschlage ,,Messfahrt“ gb SW-Vers'lon_5.0(l)
#275 5 0-255 220 Dabei wird eine Geschwindigkeit von ca. 1/10 der
bei unbelasteter ; S R
Langsamfahrt MaX|maIgesth|nd|gke|t gefahren; dies muss
nicht exakt eingehalten werden).
CV #277 soll auf dabei ,0 bleiben, damit die Ein-
stellung fiir ,unbelastete Fahrt* nicht durch Belas-
tung verfalscht wird.
Lautstarke Wie CV #275 (siehe oben), aber fiir Schnellfahrt.
#276 bei unbelasteter 0-255 220 Bei Einstellung von CV #276 soll volle Geschwin-
Schnellfahrt digkeit gefahren werden.
Abhangigkeit der Bei Abweichung von der Grundlast (laut Messfahrt)
Lautstarke 0 sollen die Dampfschléage kraftiger werden (bei Stei-
der Dampfschlage = gung) bzw. schwécher werden oder génzlich ver-
#277 von aktueller 0-255 10 keine | schwinden (bei Gefalle).
Belastung Reak- | Die CV #277 stellt das Ausmal? dieser Abhéngig-
ab tion | keit ein; der passende Wert kann durch Probieren
SW-Version 5.00 ermittelt werden.
x Damit kann eine Reaktion des Fahrgerausches auf
ng;w;i?:? kIejne Lastanderungen lunterdrUckt Wgrden (z. B
#278 . 0-255 10 0 bei Kur\{enfahrt), um einen zu unruhigen akusti-
SW-Version 5.00 schen Eindruck zu ve(melden. ) .
Der passende Wert wird durch Probieren ermittelt.
Damit kann die Reaktion des Fahrgerdusches auf
Lastanderungen verzogert werden, wobei es sich
Lastanderung um keine definierte Zeitangabe handelt, sondern
Reaktionszeit um eine ,lastdnderungs-abhangige Zeit* (= je gro-
LIk ab USzas e g Rer die Anderung, desto schneller die Wirkung).
SW-Version 5.00 Auch diese CV dient dazu, einen zu unruhigen
akustischen Eindruck zu vermeiden.
Der passende Wert wird durch Probieren ermittelt.
Fahrgerausch- Mit CV #283 wird eingestellt, wie laut die Dampf-
#283 Lautstarke fur 0-255 255 schlage bei maximaler Beschleunigung sein sollen
Beschleunigung (Default: 255 = maximale Lautstérke).

i
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5_ 6 D iesel- u nd Elektrolok 9 ) N_ach"dem Anhalten der Lok sollen (beispielsyveise)
. Nachlaufzeit der 0-255 die Lufter noch weiterlaufen und nach der hier de-
D |ese|m0t0 r-’ TU rbolad er-‘ #4344 Motqrgerausche _ finigrten Zeilt allJtoma'tisch stoppen, fall§ Lok in der
ufter, u.a. .
. (Lufter, u.a.) Zwischenzeit nicht wieder angefahren ist
Thyristoren-, E-Motor-, Schaltwerks-Sound nach dem Anhalten | 025 sec = 0: Nicht weiterlaufen
=1 - 255: Weiterlaufen fir 1 - 25 sec
Dieselloks und Elektroloks werden in einem gemeinsamen Kapitel beschrieben, weil es Gemeinsamkei- Funkfionstaste (F1- F28). mit welch isch
ten gibt: Diesel-elektrische Antriebe haben Gerauschkomponenten (Ablauf-Sounds) aus beiden Berei- Umschalte-Taste zvl:/';i ggjnﬁ\?ar(ian;en in)r;e':;]'au‘)"’ee%eerr d;"f"['jfcvgrr]
chen. Anderseits ist die Trennung von ,Grundeinstellungen® und ,Lastabhangigkeit” (wie bei den Dampf- auf nachste gesehenen Sound-Collection umgeschaltet wer-
loks in den vorangehenden Kapiteln) nicht praktikabel. Variante innerhalb ei- den kann, und zwar zwischen der in CV #265 ge-
4345 ner Sound-Collection e wabhlten und der nachst-héheren, z. B. um
Wert INC Def fur die Betriebsarten ei- - zwischen zwei Betriebsarten (z. B. leichter Zug /
Cv Bezeichnung Be?ei?:;l Schri-tt l?lta Beschreibung ner Lok, oder schwerer Zug) zu wechseln, oder um
die Antriebsarten einer - zwischen Elektro- oder Dieselbetrieb einer
. . . . . Mehrsystem-Lok Mehrsystem-Lok zu wechseln; typischer Fall:
#266 Gesamt-Lautstirke 0-255 5 64 | Siehe Kapitel 5.3SOUND: Antriebsart-unabhén- (e
gige Grundeinstellungen Sound-Projekt fir RhB Gem.
Damit wird die Reaktion des Dieselmotors auf die Bft 0 = 1: Umschaltung !m Stand "jOQ_J"Ch' o
Motorbelastung (bestimmt aus Motor-PWM und Bedingungen zur Um- Bit 1 = 1: Umschaltung in Fahrt méglich (Bits ftir
Fahrstufe), eingestellt; Hinweis: von Geschwindig- #346 schaltung in 0,1,2 _ Stand und Fahrt auch gleichzeitig maglich)
keit und Beschleunigung ist das Geréusch des Die- Collection laut CV #345 Bit 6 = 1: Ubergangssets im Dieselprojekt, die beim
Dieselmotor selmotors grundséatzlich immer abh&ngig. We(éhsel von einem Set zum anderen abgespielt
Diesel-hydraulische Lok - hthere und werden.
° niedrigere Drehzahl- und Leistungs-Stufen, Erweiterung von CV #345. Hier kann die Anzahl an
#280 Lasteinfluss 0- 255 10 Diesel-elektrische Lok - Lauf/Leerlauf, #g35 | Weitere Set-Umschalt- | 35 aufeinanderfolgenden Tasten definiert werden, wel-
Loks mit Schaltgetriebe — Schaltstufen Tasten che dann auf Set2, Set3, Set4, .... Umschalten. Die
b ’ erste Taste wird weiterhin in CV #345 definiert
al = 0: kein Einfluss,
Sw-Version 5.00 Motor Drehzahl gemaR Geschwindigkeit Taste = 0: keine Taste, keine Umschaltmaglichkeit
=1 bis 255: wachsender bis maximaler Einfluss. zur Umschaltung von =1-28: Funktionstaste (F1 - F28), mit welcher zwi-
HINWEIS: Es ist zu empfehlen, zuvor die #347 Fahrverhalten und 0-28 schen Zugfahrt (mit r'felativ schwerem Zug) und Al-
Messfahrt mit CV #302 = 75 durchzufiihren (siehe Sound leinfahrt (ohne Anhangelast) umgeschaltet wird,
dazu Kapitel 5.2), fur Alleinfahrt d.h. einige Fahr- und Sound-Parameter geéndert
werden (Parameter-Auswahl laut CV #348)
Bgtl :dli D,!ESEhLi 30hf0f_t iltlfahr;“d augh Wer'mn Bei Alleinfahrt (Funktion laut CV #347 ein) soll ...
. s anagerausch noch nicht zu nde abgespiett. Bit 0 = 1: ... der Diesel-Sound (die Sound-Stufen)
#154 Diverse Spezialbits - Bit 2 = 1: DIESEL, ELEKTRO: Bei Abfahrt kurz beim Beschleunigen unbeschrankt weit
nach Stehbleiben Warten auf Standgerausch. hochlaufen (ansonsten laut CV #389 be-
schrénkt in Abhéngigkeit von Fahrstufe).
Bit 1 = 1: DIESEL-MECH: Beim Bremsen kein Bit 1 = 1: ... die Beschleugigungs— und Vecrizdge—
o . rungszeiten gemaR CVs #3, #4 reduziert
Erhéhen der Drehzahl (siehe auch CV #364). werden, wobei das Ausma der Reduktion
Bit 1 Bit 2 = 0: RailCom Geschwindigkeits(km/h) - Auswahl der in CV #390 festgelegt wird.
ab SW-Version 5.00 Rickmeldung in ,alter” Variante (fiir Mafsnahmen, die bei Bit 2 = 1: ... im langsamen Geschwindigkeitsbe-
(weil nur MX31ZL), RailCom-Id 4) #348 Umschaltung auf 0-31 reich mit Standgerausch gefahren werden,
Diesel-mechanisch) = 1: RailCom Geschwindigkeits(km/h) - Alleinfahrt (mit Taste wobei die oberste Fahrstufe mit Standge-
Rickmeldung neue NORMGEMASSE laut CV #347) getroffen rausch in CV #391 festgelegt wird.
Variante (RailCom-Id 7) werden sollen ) ] . )
#158 . . . Bit 3 = 1: 2. Rauch-Ventilator und -Heizung mit
Diverse Spezial-Bits ; - : ;
(meistens in Zusam- Bit 3 = 1. Geloopte Fahrsounds (z. B. Standge- Lokfahrtaste deaktivieren (zweimotorige
menhang mit Funktio- rausch) werden bei Wgchsel auf andere Stufe ab Diesellok fahrt mit nur einem Motor).
neg die in gebrochen, um Laufzeit des Sounds abzukirzen 2. Rauch-Venti und die Heizung auf dem
diversen a{nderen CVs jeweils héheren Ausgang deaktiviert
definiert wird) wenn Lokfahrtaste ein.
Bit 5 = 1: Bremsen (auch nur um eine Fahrstufe) S Bremsenquigllschen prCimitEoKiahity
bewirkt Absenken des Motor- und Turbo- taste unterdriickt.
lader- Sounds um eine Sound-Stufe
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Einfluss der

Neben der Fahrstufe (laut in ZSP definiertem Ab-
laufplan) soll die aktuelle Verédnderung der Ge-
schwindigkeit (Beschleunigung, Verzégerung) we-
gen der damit verbundenen Lasterh6hung oder -

Dieselmotor mit

Spezial-CV nur fur Diesel-mechanische Loks,

#387 Beschleunigung auf 0-255 verminderung Einfluss auf den Sound haben.
Diesel-Sound-Stufen = 0: kein Einfluss (Sound nur abh. von Fahrstufe)
= 64: erfahrungsgeman praktikabler Wert
= 255: maximale Beschleunigungsabhé&ngigkeit
(hochste Sound-Stufe bei Beschleunigung)
Wie CV #387, angewandt auf Situation der Verzo-
Einfluss der gerung.
#388 | Verzogerung auf Die- | O -255 = 0: kein Einfluss (Sound nur abh. von Fahrstufe)
sel-Sound-Stufen = 64: erfahrungsgeman praktikabler Wert
= 255: maximaler Einfluss auf Verzégerung
Die CV bestimmt, wie weit sich die Sound-Stufe bei
Beschleunigung (= Differenz zwischen Zielfahr-
N stufe laut Reglerstellung und gerade gefahrener
Beschra_nkung dt_as Be- Stufe) von der reinen Abhangigkeit von der Fahr-
#38g | Scrieunigungs enflus- | . 255 stufe (laut Ablaufplan) entfernen kann.
Sound-Stufen = 0: volle Beschrankung; Motorgerausch laut Ab-
laufplan, Sound-Stufe nicht abhéngig von Beschl.
= 1 - 254: Abhéangigkeit gemaR Wert der CV,
= 255: volle Abhangigkeit von Zielgeschwindigkeit
Wenn auf Alleinfahrt geschaltet wird (Taste laut CV
. #347) und Beschleunigungs- und Verzégerungsre-
Sﬁﬁiﬂ;‘i‘gﬂn‘;@r Ei‘d duktion aktiviert ist (laut CV #348, Bit 1):
#390 Verzogerungszeiten bei Doz =0 = 255: keine Reduktion
; = 128: Reduktion auf die Halfte
Alleinfahrt ) g
= 64: Reduktion auf ein Viertel
= 1: praktisch Aufhebung der Beschl./Verz. Zeiten
Fahren mit Bis zu der in CV #391 eingestellten Fahrstufe soll
#391 | Standgerausch, wenn | 0-255 bei Alleinfahrt (Funktionstaste laut CV #347) der
Alleinfahrt Diesel-Sound im Standgeréausch verbleiben.
#836 Motor Start Sound Bit O Bit 0 = 1: Lok soll nicht Anfahren solange der Motor
Start Sound nicht zu Ende gespielt hat
Wabhrscheinlichkeit Wahrscheinlichkeit fur Lichtblitze (laut CV #158, Bit
Lichtblitzen bei 7 fur FA7 oder #394 fir FA6) beim Beschleunigen.
#378 Beschleunigung 0-255 =0: immer
ab = 1: sehr selten
SW-Version 5.00 = 255: sehr oft (fast immer)
Wabhrscheinlichkeit Wahrscheinlichkeit fur Lichtblitze (laut CV #158, Bit
Lichtblitzen bei 7 fur FA7 oder #394 fur FA6) beim Verzdgern.
#379 Verzdgerung 0-255 =0: immer
ab = 1: sehr selten
SW-Version 5.00 = 255: sehr oft (fast immer)
Dieselmotor mit Spezial-CV nur fir Diesel-mechanische Loks,
p Drehzahl-Rickfall beim Hochschalten.
Schaltgetriebe . )
#364 Hochschalt-Riickfall Siehe Sound-Projekte (z. B. VT 61)
ab

SW-Version 5.00

Schaltgetriebe Hochste Drehzahl vor Hochschalten.
#365 | Hochschalt-Drehzahl 0 Siehe Sound-Projekte (z. B. VT 61)
ab
SW-Version 5.00
#366 Turbolader 0-255 48
Maximale Lautstarke
Turbolader Abhangigkeit der Abspielfrequenz von Fahrge-
#367 | Abhangigkeit der Dreh- | 555 150 | Schwindigkeit.
zahl von der
Geschwindigkeit
Turbolader Abhangigkeit der Abspielfrequenz von der Diffe-
Abhangigkeit der Dreh- B renz zw!schen neuer Fahrstufe und aktueller (= Be-
#368 LB 0- 255 100 | sehleunigung).
Beschleunigung
Turbolader Horbarkeits-Schwelle fur Turbolader; die Last
#369 Mindestiast 0-285 30| ergibt sich aus CVs #367, #368.
4370 Turbolader 0- 255 25 Schnelligkeit der Frequenz-Erhéhung des Turbo-
Frequenz-Erhhung laders.
4371 Turbolader 0- 255 15 Schnelligkeit der Frequenz-Absenkung des Turbo-
Frequenz-Absenkung laders.
#289 Thyristoren 0- 255 =1 - 255: Stufeneffekt bezliglich der Tonhéhe
Stufeneffekt
Thyristoren Tonhéhe bei ,langsamer* int. Fahrstufe (1 - 255)
#290 0-255
Tonhghe langsam 50 llaut cv #292.
Thyristoren Tonhohe bei ,maximaler” int. Fahrstufe (1 - 255)
#291 0-255
Tonhohe maximal laut CV #838.
#2092 Thyristoren 0- 255 Definition der ,Jangsamen® Fahrstufe (1 - 255) fur
langsame Geschw. ) welche Tonhéhe laut CV #290 gilt.
Thyristoren : Definition der ,maximalen” Fahrstufe (1 - 255), fur
#838 maximale Geschw. 0-255 255 | welche Tonhohe laut CV #291 gilt.
#2093 Thyristoren 0- 255 1 Lautstarke bei konstanter Geschwindigkeit.
Lautstarke konstant 00
#2094 Thyristoren 0- 255 Lautstarke bei Beschleunigung.
Lautstarke Beschl. 200
#205 Thyristoren 0- 255 1 Lautstarke beim Bremsen...
Lautstarke Bremsen Ly
Interne Fahrstufe, ab welcher das Thyristor-Ge-
Thyristoren rausch leiser werden soll. Wahrend des Bremsens
wird die Lautstarke jedoch nicht angehoben.
#357 Absenkung der 0-255 0

Lautstarke bei
schnellerer Fahrt

Durch CV #158, Bit 6 = 1 kann bewirkt werden,
dass die Lautstérke wéhrend des Bremsens trotz-
dem angehoben wird.

i
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1 Verlauf, wie das Thyristor-Gerédusch ab der in Elektro-Schaltwerk Zeitin Zehntelsekunden (also 0 bis 25 sec), fur wel-
Thyristoren
CV#357 definierten Fahrstufe leiser werden soll. i che das Schaltwerks-Gerdusch nach dem Anhal-
Verlauf d #360 Abspieldauer 0-255 0
erlauf der S 4 i
#358 Absenkung der 0- 255 0 = 0: gar nicht. nach Anhalten t_en.zu horen sein sqlll. .
Lautstarke bei = 10: wird um ca. 3 % pro Fahrstufe leiser. ab SW-Version 5.00 = @ nach Anhalten dberhaupt nicht.
schnellerer Fahrt = 255: bricht bei der in CV #357 definierten Fahr- - - - —
stufe ab. Bei rasch hintereinander folgenden Geschwindig-
Fahrstufe, ab welcher auf ein zweites Thyristorge S5 IO N S k(fatitksanderungen wiirde Schaltwerks-Gerausch zu
. ) : oft kommen.
Thyristoren rausch fur hohere Geschwindigkeiten umgeschal- #361 Wartezeit bis zum 0-255 20 CV #361: Zeit in Zehntelsekunden (also O bis 25
#362 | Umschalteschwelle auf | O - 255 0 | tet wird; dies wurde anlasslich des Sound-Projekts nachsten Abspielen s minimaler Abstand zwisch hrmali
zweites Gerausch fir den ,ICN* (Roco Erstausriistung)) eingefiihrt. e minimaler Abstand zwischen mehrmall-
= 0: kein zweites Thyristor-Gerausch gem Abspielen Schaltwerks-Gerausch.
. R . . . . Anzahl der Schaltstufen lber den gesamten Be-

#393 ZIMO Konfig. 5 Bit 4 0 =1: Thyristor 2 Tonhdhe nicht anheben RIS reich (Stillstand bis volle Fahrt), z. B. wenn 10

. R .. . ] i Schaltstufen definiert sind, kommt bei (interner)

#394 ZIMO Konfig. 4 Bit 7 0 =1: Thyristor-Sound kommt vor Wegfahren 4363 ?u-ﬁzl-lu;g-tqerseﬁ . 0- 255 0 Fahrstufe 25, 50, 75, ... (also insgesamt 10 Mal)

schwindigkeit in Schalt- 5
Maximale Lautstarke des Motorgerausches, wel- gtufen das Schaltwerks-Gerausch.
#296 E-Mo}or 0-255 0 ches bei voller Geschwindigkeit erreicht wird, oder = 0: gleichbedeutend mit 5; d.h. 5 Schaltstufen
Lautstarke bei Geschwindigkeit laut CV #298. tiber den gesamten Fahrbereich.
Interne Fahrstufe, bei der Motorgerausch erstmals Bit 0 . Aktiviert Ditchlight wenn Glocke spielt
#2907 E-Motor 0-255 o | herbar wird; bei dieser Geschwindigkeit beginnt es LI Aktiviert Ditchlight wenn Horn spielt
Mindestlast leise und erreicht bei der Geschwindigkeit laut CV Bit 2 = 0: Immer mit dem 1.Sample des Hoch-
#298 die maximale Lautstarke laut CV #296 Spezielle geschwindigkeitsschaltwerks beginnen
P =1: Ein Sample nach dem anderen spielen.
E-Motor Interne Fahrstufe, bei der Motorgerausch volle #393 Mo . | 0-255 0 Bit 3 =0: Beim Hochschalten Anfang- und Endteil
4908 Lautstirke 0- 255 o |Lautstarke laut CV #296 erreicht. Konfigurationsbits ,5 abspielen (beim Runterschalten nur Mittelteil).
Abhéngigkeit von Ge- Siehe Beschreibung ZSP! _ =L Auch hochschalten Anfangs- und Endteil
schwindigkeit Uberspringen (wie beim Runterschalten)
Bit 4 = 1: Thyristor 2 Tonhdhe nicht anheben
Das Motorgerausch wird entsprechend dieser CV Bit 5 = 1: SUSI auf Reed-Eingange umschalten
E-Motor mit wachsender Geschwindigkeit schneller abge- Bit 6 = 1: 4-fach Verlangerung des Dampf-Intervall
“ spielt.
#299 | Tonhohe (Frequenz) | 0-100 0 :g: Tonhshe (Abspielgeschwindigkeit) wird nicht Manuelle Funktionstaste zum manuellen Einschalten des
Abhanglg‘k%l‘t \&or)tGe— erhoht #380 | Elektrische Bremse 1-28 0 Sounds der ,dynamischen” oder elektrischen
windigkei «
s¢ ke =100: Verdoppelung der Tonhohe Taste Bremse".
PR - #381 Elektrische Bremse 0-255 0 Elektrische Bremse soll nur dann zu horen sein,
E-Motor = 0: keine Funktion minimale Fahrstufe wenn Fahrstufe zwischen dem Wert in CV #381
#372 Abhé#gi;tlf;irbin Be- 0-255 0 = 1 - 255: minimale bis maximale Wirkung #382 Elektrische Bremse 0- 255 0 ... und dem Wert in CV #382
schleunigung maximale Fahrstufe
i = 0: Tonhdhe unabhangig von Geschwindigkeit
- P - #383 | Elektrische Bremse 0-255 o 0
E-Motor = 0: keine Funktion Tonhéhe =1-255: ...in steigendem Ausmaf abhangig
#373 Lautstéarke 0-255 0 =1 - 255: minimale bis maximale Wirkung - -
Abhangigkeit vom #384 Elektrische Bremse Anzahl der Fahrstufen, um die verzdgert werden
gig . 0-255 0 g = M
Bremsen Verzdgerungsschwelle muss, um ,Elektrisch Bremse* Sound auszulésen
#385 Elektrische Bremse 0-255 0 = 0: keine Auslésung durch ,negative” Belastung
Zeit in Zehntelsekunden (also 0 bis 25 sec), in wel- Geféllefahrt =1 - 255: Auslésung nach ,negative Motorlast*
Elektro-Schaltwerk cher nach dem Anfahren Schaltwerks-Gerausch o . |
#350 Sperre nach 0-255 0 nicht kommen soll; sinnvoll, wenn die erste Schalt- BitS - 0: Sound wird am Ende ausgeblendet
Anfahren stufe bereits im Sample ,Stand -> F1°. _ = 1: Sound endet mit Ende-Sample
= 0: Schaltwerk kommt sofort beim Anfahren #386 | Elektrische Bremse 0-15 0 |Bit2-0: Verlangerung der Mindestlaufzeit des
= . Loop Bremsgerauschs um 0 - 7 sec, damit es zwi-
. ) . schen den Fahrstufen nicht zu einer Unter-
Elektro-Schaltwerk Maximale Anzahl de( Schaltwerkstufen“me beim brechung des Bremsgerausches kommt.
] ) Beschleunigen nacheinander kommen dirfen.

#as0 (el RS 30 |Nur wirksam, wenn Schaltwerks-Gerdusch im Speedlock-Taste UG IRt T (RS Ra TCU AL
Beschleunigen nachei- Sound-Projekt vorhanden. #356 ] 0-28 0 |sound mit dem Geschwindigkeitsregler &ndern,
nander kommen diirfen ab SW-Version 5.00 ohne dass sich dabei die Geschwindigkeit andert.

#837 Script Ablaufe Bit 0-7 0 Bit 0 - 7 = 1: Script 1 - 8 deaktivieren
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i i Insbesondere fiir den Betrieb von Diesel-Motoren ist es zweckmaRig, die Sound-Stufe manuell
: ting und Notchin . > ' ’
5 7 CoaS g u d otc g also durch Funktions-Tasten anheben zu kénnen.
Mit den Funktionen fir Coasting (engl. fiir ,Fahren im Leerlauf*) und Notching (engl. fir ,Ausklin-
ken®) W(_erden Fahr5|tuat|0r_1_en_dargestellt, wo das Fahrgerausch nicht allein aus Geschwindigkeit, Be- cv Bezeichnung Wert'e- Default | Beschreibung
schleunigung und Lastanhangigkeit abgeleitet werden kann. Bereich
Hauptséchlich bei Diesel-Loks (aber nicht zwangslaufig darauf eingeschrankt) werden Leerlauf (Stand-
gerausch) oder ein bestimmte vorgegebenen Sound-Stufe durch Tastendruck erzwungen. Funktions-Taste, mit welcher der Dieselmotor auf die in
Die Methode kann sowohl zum ,Hinunterschalten” (meistens in den Leerlauf) als auch zum ,Hinaufschal- Taste zum Anhe- 0-28 CV #340 definierte Mindeststufe angehoben wird.
ten“ (z. B. Motor-Hochdrehen fiir Standheizung trotz Stillstand) verwendet werden. Mit zukiinftigen Soft- #339 | o der Dieselstufe 0 ) ) ) )
ware-Versionen erfolgt eine Ausweitung auf vollkommen eigenstandige Gerausch-Beeinflussung. Siehe unten fiir den Fall, dass weitere Tasten weitere Anhe-
bungen definiert werden sollen
. Werte- .
V Bezeichnun . Default | Beschreibun
c ezeichnung Bereich UL EEsiEluy Dieselstufe, Mindeststufe, auf die der Sound des Dieselmotors mit der
#340 auf die angehoben 0-10 0 Taste laut CV #339 angehoben wird; ev. ergénzt durch die
Funktions-Taste, mit welcher ,Coasting* aktiviert werden werden soll, und ev. Formel (wenn mehrere Tasten (hintereinander) definiert wer-
kann. d.h. der S;aund wird unabr’;éingig von der Fahrsituation weitere Tasten den sollen): Mindeststufe + (16 *(Anzahl der Tasten - 1))
Czastlng—Tha_lste auf eine bestimmte Fahrstufe geschaltet. Siehe CV #375 fur
(oder Notching) Fahrstufe (haufige Anwendung: Standgeréausch trotz Fahrt).
#374 0-29 0
fur Dlesii(t);nd-pro- = 0: bedeutet NICHT FO, sondern KEINE Coasting-Taste
=1 - 28: Funktionstaste F1 - F28 fur Coasting, 29 = FO
Sound-Stufe, die bei Betatigung der Coasting-Taste (laut
CV #374), unabhangig von der Fahrsituation aktiviert wird.
#375 Coasting-Stufe 0-10 0 = 0: Standgerausch (typischer Coasting-Fall)
(oder Notching) =1 - 10: Sound-Stufe (typischer Weise gibt es bei Diesel-
Loks 5 bis 10 Stufen), die mit der Coasting-Taste
aktiviert werden soll (beispielsweise um Standheizung
im Stillstand darzustellen).
Anzahl der Fahrstufen, um welche innerhalb einer Zeit von
0,5 sec gebremst werden muss, um damit ,Coasting” auto-
#398 Automatische 0-255 0 matisch (d.h. ohne spezieller ,Coasting-Taste”, siche oben)
Coasting-Wirkung auszuldsen, d.h. den Diesel-Motor auf Standgerausch abzu-
senken Bei langsamerem Zuriicknehmen der Fahrstufe tritt
dieser Effekt hingegen nicht ein.




MS-Sound-Decoder MS440 ... MS990 und MN-Nicht-Sound-Decoder MN170 ... MN340 Seite 59

i

5.8 Zufalls- und Schalteingangs-Sounds _ _
Schaltei Das dem Schalteingang S1 zugeordnete Sound-Sample soll je-
Werte w341 Acb:ptizllngiggrl 0- _255 weils fir die in der CV #341 definierten Dauer abgespielt werden.
CcVv Bezeichnung .~ | Def |Beschreibung bs e ¢
W-V 5.00 | 0-255sec . .
Bereich a erston = 0: Sound-Sample einmal abspielen
Der Zufallsgenerator erzeugt in unregelmafigen (= zufalligen)
zeitlichen Abstanden interne Impulse, durch welche jeweils ein Das dem Schalteingang S2 zugeordnete Sound-Sample soll je
dem Zufallsgenerator zugeordnetes Zufalls-Gerdusch ausge- Schalteingang 2 0-255 PR e e :
Sutalsgenerator 20 0-255 6st wird. Die CV #315 legt das kleinstmdgliche Intervall zwi- 4342 Abspiel-Dauer ‘ weils fir die in der CV #342 definierten Dauer abgespielt werden.
schen zwei aufeinanderfolgenden Impulsen fest. b SW-Version 5.00 | 0 - 255 sec
#315 = 1 . . a ersion = 0: Sound-Sample einmal abspielen
Mindest-Intervall .
0 - 255 sec Die Zuordnung von Sound-Samples zum Zufallsgenerator Z1
erfolgt durch die Prozedur eingeleitet durch CV #300 = 101,
h i ; ; :
Z:Zhiuvf?rﬂr? E?a'?‘sugigfr]eéuzgiz:s;a:ﬂ édfzfault) Ll A Das dem Schalteingang S3 (soweit nicht als Achsdetektor ge-
»Luftpump 9 ’ Schalteingang 3 0-255 nutzt) zugeordnete Sound-Sample soll jeweils fiir die in der CV
#343 Abspiel-Dauer = #343 definierten Dauer abgespielt werden.
ab SW-Version 5.00 | 0-255 sec
Spezieller Hinweis zum Zufallsgenerator Z1: Soll die Luftpumpe, fiir welche Z1 optimiert ist, automatisch = 0: Sound-Sample einmal abspielen
kurz nach dem Anhalten des Zuges anlaufen sind folgende Einstellungen vorzunehmen: CVs #315 und
#316 auf den gleichen Wert setzen (z. B. 30), und die CV #154 muss den Wert 16 erhalten.
Schaltei 4 Das dem Schalteingang S4 zugeordnete Sound-Sample soll je-
4392 :b:pieellljgzzger 0- _255 weils fur die in der CV #392 definierten Dauer gespielt werden.
0-255 ; sRtmbali ; i b SW-Version 5.00 | 0- 255 sec
Zutallsgenerator Z1 Die CV #316 legt das groBtmadgliche Intervall zwischen zwei al ersion . = 0: Sound-Sample einmal abspielen
4316 B 60 aufeinanderfolgenden Impulsen des Zufallsgenerators Z1 fest;
. - zwischen den beiden Werten in CV #315 und CV #316 sind die
Hochst-Intervall - 9 X
tatsachlich auftretenden Impulse gleichverteilt.
0 - 255 sec
0- 255 Das dem Zufallsgenerator Z1 zugeordnete Sound-Sample
Zufallsgenerator Z1 (also meistens die Luftpumpe) soll jeweils fur die in der CV
#317 = 5 #317 definierten Dauer abgespielt werden.
Abspiel-Dauer
0 - 255 sec = 0: Sound-Sample einmal abspielen
Wie oben,
#318 aber fur O 2y Im Auslieferungszustand (default) befindet sich das ,Kohlen-
#319 0-255 80 « u
#320 0- 255 5 | schaufeln”als Standgerausch auf Z2.
Zufallsgenerator Z2
Wie oben,
#321 aber fur Jocs £y Im Auslieferungszustand (default) befindet sich die ,Wasser-
#322 0-255 90 ’ = ¢
#3023 0- 255 3 pumpe* als Standgerausch auf Z3.
Zufallsgenerator Z3
#324 Wie oben, 0-255
R aber fiir 0- 255 Im Auslieferungszustand ist dieser Zufallsgenerator unbendtzt.
#33g | Zufallsgenerator Z4-78 | ( - 255
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6 Sound-Equalizing (Filter) der MS-Sound-Decoder

Ab SW-Version 4.229

MS-Sound-Decoder aller Typen (von Subminiatur bis Grof3bahn) ermdglichen die Anwendung von bis
zu 6 Filterstufen (mit jeweils einem von aktuell 7 Filtertypen) auf das zum Lautsprecher gelangende

Audiosignal. Im Fall von ,Stereo“-Decodern auch getrennt fiir beide Ausgangskanale (je 3 Filterstufen,

noch nicht in SW-Version 4.229).

Fir die Filter und ihre Parameter stehen die CVs auf einer CV-Page zur Verfigung:

CV-Page 145/2 (d.h. Page-Zeiger CV #31 = 145, CV #32 = 2), CVs #257 - #280

CVs (ab SW-Version 4.229)

Beschreibung

CV-Page 145/2, 1. Filter

CV #257 = Filtertyp

CV #258 = Grenzfrequenz
CV #259 = Gutefaktor

CV #260 = Verstarkung

CV-Page 145/2, 2. Filter

CV #261 = Filtertyp

CV #262 = Grenzfrequenz
CV #263 = Gutefaktor

CV #264 = Verstarkung

CV-Page 145/2, 3. Filter

CV #265 = Filtertyp

CV #266 = Grenzfrequenz
CV #267 = Gutefaktor

CV #268 = Verstarkung

CV-Page 145/2, 4. Filter

CV #269 = Filtertyp

CV #270 = Grenzfrequenz
CV #271 = Gutefaktor

CV #272 = Verstarkung

CV-Page 145/2, 5. Filter

CV #273 = Filtertyp

CV #274 = Grenzfrequenz
CV #275 = Gutefaktor

CV #276 = Verstarkung

CV-Page 145/2, 6. Filter

CV #277 = Filtertyp

CV #278 = Grenzfrequenz
CV #279 = Gutefaktor

CV #280 = Verstarkung

Filtertyp: 0 = kein Filter (deaktiviert)
1 =Tiefpass | 2 =Hochpass | 3 =Bandpass
4 = LowShelf | 5= HighShelf | 6 =Notch | 7 =Peak

Grenzfrequenz 64Hz bis 16kHz:

CV = (log(Grenzfrequenz) * 32 / log(2)) — 192
Gutefaktor 0 bis 2:

CV = (Gutefaktor * 128) - 1

Verstéarkung -12dB bis +12dB:
CV = Verstéarkung * 32/ 3 + 127

Komfortable Einstellung der Filter mit ZPP-Konfig oder ZSP:

Das Software-Fahrpult mit den Filtern ist sowohl Uber ZPP-Konfig als auch Uiber ZSP aufrufbar.
Damit die Echtzeit-Filtereinstellung genutzt werden kann, muss das MXULF iber USB-Kabel mit dem
PC verbunden sein. Dann wird das Fahrpult gedffnet und die Schaltflache fir den Filterdialog.

Beispiel: Lautsprecheranpassung fur LS8X12 (ein Rechteck-Lautsprecher aus dem ZIMO Programm)

- Frequenzen, welche der Lautsprecher zu leise oder zu laut wiedergibt, werden mit Peak-Filtern
angehoben oder abgesenkt - in diesem Fall Absenkung rund um die Resonanzfrequenzen.

- Tiefe Frequenzen, welche der (kleine) Lautsprecher sowieso nicht wiedergeben kénnte, werden
durch Hochpass unterdriickt, um die Belastung fir den Lautsprecher zu reduzieren.

B9 Audio Filter fir MS-Decoder K
Filter-Einstellungen  Hilfe
Filterstufe 1

Filtertyp Grenzfrecuenz Filter-Giite Werstrkung
1182 Hz 2 -2

Filterstufe 2
Filtertyp Grenzfreguenz Filter-Giite
[Peak ~| J BERS Hz J 2

Werstérkung

Filterstufe 3

Filtertyp Grenzfrecuenz Filter-Giite Werstarkung

Peak. - . ‘J 16024 Hz \.J 2\_]. -7

Filterstufe 4
Filtertyp Grenzfteguenz Filter-Giite
|Hn:hpass j ty 143 Hz

0.4

Filterstufe 5
Filtertvp Grenzfreguenz Filter-Giite
|Hochpass j yl 156 Hz

04

Filterstufe &
Filtertyp

L —

+24

| 1 1 1 1 | 1 1
43 86 172 344 EB3 1378 2756 5512 11025 22080

Die hier beschriebene Lautsprecheranpassung ist nur eine von vielen Mdglichkeiten,
die durch Equalizing er6ffnet werden!
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7 Einbauen und AnschlieRen von ZIMO Decodern

Dieses Kapitel betrifft nur selten die Digitalisierung moderner Modelle,
insbesondere kaum solche mit Digitalschnittstellen (PluX, 21MTC, Next18, ...).

Trennung zwischen Schienenanschliissen und Motorpolen!

Alle im Originalzustand des Fahrzeugs vorhandenen direkten Verbindungen zwischen Stromabnehmern
(Rad- oder Schienenschleifern) und Motor miissen zuverlassig aufgetrennt werden, sonst kann bei der
Inbetriebnahme die Endstufe des Decoders beschadigt werden. Auch die Stirnlampen und sonstige Zu-
satzeinrichtungen missen vollstandig isoliert werden.

Entstér-Komponenten in der Lok — Stérung der Motorregelung?

Ja, manchmal!

Zur Erklarung: Ublicherweise sind die Motoren von Modellbahn-Lokomotiven mit vorgeschalteten Dros-

sel-Spulen und Kondensatoren ausgestattet. Diese sollen Funk-Storungen (z.B. Behinderung des Fern-

sehempfangs) durch das "Birstenfeuer" des Elektromotors verhindern.

Solche Komponenten verschlechtern die Regelbarkeit des Motors. ZIMO Decoder kommen an sich ver-

gleichsweise gut damit zurecht, d.h. meistens besteht kaum ein Unterschied, ob diese Entstér-Kompo-

nenten nun belassen oder beseitigt werden.

Typische Erfahrungen und Malinahmen:

ROCO, BRAWA, HORNBY —normalerweise keine Probleme, keine MaRnahmen notwendig.

FLEISCHMANN HO — Alter Rundmotor — Drosseln stéren nicht; Kondensatoren sollten bei Bedarf
entfernt werden, insbesondere jene zwischen Chassis und Motor (Gefahr Decoder-Zerstérung)!
Neuere Bihler-Motoren — bisher keine Probleme.

TRIX HO — Drossel zwischen Schiene und Decoder-Stecker sollte entfernt werden!

MINITRIX, FLEISCHMANN PICCOLO - sehr uneinheitlich; Entfernen der Kondensatoren
haufig vorteilhaft; Drosseln hingegen schaden nach bisherigen Erfahrungen nicht.

Indikatoren fir die tatsachliche Schadlichkeit der Entstér-Komponenten im konkreten Fall sind

- generell unbefriedigende Regelung, Ruckeln bei langsamer Fahrt,
- geringe Ausregelkraft der Lok, die (zu groBen) Drosselspulen kdnnten schuld sein,

Abhilfe: Drosselspulen tberbriicken (oder entfernen und durch Drahtbriicke ersetzen),
Kondensatoren entfernen! Kondensatoren haben aber nur selten einen negativen Einfluss.

Entstor-Komponenten in der Lok — Uberstrom-Abschaltung?

Einige Lokplatinen, die PIKO bis zum Jahr 2019 produziert hat (bzw. selten auch bei anderen Herstellern)
haben im Rahmen der Motorentstérung derartig groe Kondensatoren parallel zum Motorausgang ge-
schaltet, dass sie den Betrieb stark behindern, oder es sogar zur Uberstromabschaltung kommt.

Abhilfe: Der ,schadliche” Kondensator auf der PIKO-Lokplatine ist Giblicherweise mit ,C4“ gekennzeich-
net, dieser muss entfernt werden. Dazu muss normalerweise die Lokplatine entnommen werden, weil
der Kondensator auf der Unterseite bestuckt ist.

Gleich- und Wechselstrom-Motoren
Red

Dies ist der gebrauchlichste Schalt- Black 1 Right rail peadions DC Motor
plan fir den Einbau in Spur Ho Mo- Orange 1 Leftrail R ARG Rt
delle, die Drahtfarben gelten fiir alle oo 9
bedrahteten Decoder (ZIMO und ‘é',h;tye @ (%}
Fremdprodukte). 1 L
Fir die Digitalisierung einer Lok mit Wech- rot Zufr:::ne S VFV;;L'SSI{:;"""-MMN
selstrom-Motor (meist in &lteren Marklin- sehwarg links T Rotor
oder Hag-Loks) benétigt man zwei Dioden Do

des Typs 1N4007 o.4. (Dioden fiir min. 1 A). e @ ?

Solche Dioden sind im Elektronik-Fachhan- e ‘ 2 Dioden 1N4007

del erhéltlich (Kosten geringflgig).

Meistens werden Wechselstrom-Loks Uber Mittelleiter versorgt; dies hat jedoch mit der Anschlussweise
des Motors an sich nichts zu tun. Das obige Schema gilt also sowohl fiir Schienen im Zweileitersystem
als auch im Dreileitersystem (statt “Schiene rechts” und “links”, dann Auf3en- und Mittelleiter).

Innenbeleuchtung

Funktionsausgange FAL, FA2, FA3, FA4, .... .
Zur Schiene
Die (Uber die Stirnlampen hinausgehenden) Funkti- ::hwarz 1 rechts Stirnlampen &
onsausgange (also FA1, FA2, ...) werden genauso wie 1 links hinten  vorne
die Stirnlampenausgénge beschaltet. StandardméaRig blau
sind FA1, FA2, usw. von den Funktionen F1, F2, usw. 5;'25 @
zu schalten, usw, Function mapping ab CV #33, usw. T

L ®

Logikpegel (,,unverstarkte®) Funktionsausgénge:

Die MS- und MN-Decoder besitzen neben den ,normalen” verstarkten Funktionsausgangen, auch soge-
nannte ,Logikpegel‘-Ausgange. Da diese Ausgange nicht im Decoder verstarkt werden, liefern sie 0 V
Spannungspegel fir Aus und 3,3 V Spannungspegel fir Ein. Die meisten Logikpegel-Ausgéange beniit-
zen alternativ die Anschliisse von SUSI-Clock und SUSI-Data. Diese werden durch CV #124, Bit 7 =1
in Logikpegel-Ausgange umgewandelt (SUSI ist dann nicht mehr vorhanden). Manche Decoder besitzen
neben den SUSI-Ausgéngen zusatzliche Ausgange (z. B. MN180N18 und MS590N18), welche nur als
Logikpegel-Ausgéange verwendet werden kénnen. Bei den MN-Decodern kénnen die Logikpegel-Aus-
génge mit max. 0,5 mA belastetet werden, bei den MS-Decodern kénnen die Logikpegel-Ausgange mit
max. 1,5 mA belastetet werden.

Um die Logikpegel-Ausgange fur Verbraucher (Digitale Kupplungen, Raucherzeuger, Glihbirnen, LEDs)
verwenden zu kdnnen, missen sie verstarkt werden. Dies kann mit dem ZIMO Verstarkermodul M4000Z,
einem NPN-Transistor mit einem Widerstand an der Basis oder einem N-Kanal MOS-FET realisiert wer-
den.

Fir eine LED die nicht viel Strom benétigt, weil sie z. B. nicht sehr hell leuchten muss, ist eine Verstar-
kung des Logikpegel-Ausgangs nicht zwingend notwendig. In diesem Fall kann die LED zusammen mit
einem Vorwiderstand am Logikpegel-Ausgang (= Pluspol) und an die Masse des Decoders angeschlos-
sen werden.

Ein Verstarkermodul M4000Z wird mit seinem braunen Draht am betreffenden Logikpegel-Ausgang

des Decoders angeschlossen, d.h. am Lot-Pad angel6tet. 2B
Raucherzeuger,

Kupplung, usw.

braun
M4000Z

am Lotpad SUSI-CLOCK oder 3USI-D ATA
des MXB20 anzuschlieen, falls diese

durch CV #124 Bit 7 auf Betrieb als Funktions-
ausgange umgeschalet sind zur Schiene

2 xschwarz

i



MS-Sound-Decoder MS440 ... MS990 und MN-Nicht-Sound-Decoder MN170 ... MN340

Seite 63

Anschluss einer elektrischen Kupplung (System “Krois”):

Um die Kupplungswicklungen vor Uberlastung durch Dauerstrom zu schiitzen, kénnen entsprechende
Begrenzungen der Impulszeit fur einen (oder auch mehrere) der Funktionsausgénge eingestellt werden.

Zunéachst muss in jene ,Effekt*-CV (z.B. CV #127 fur FAL1 oder CV #128 flur FA2), wo eine Kupplung
angeschlossen werden soll, der Wert “48” eingetragen werden.

Dann wird in CV #115 (siehe CV-Tabelle) die gewiinschte Impulszeitbegrenzung definiert:

Beim “System Krois” ist ein Wert von “60”, “70” oder “80” fur CV #115 zu empfehlen; dies bedeutet eine
Begrenzung des Kupplungsimpulses auf 2, 3 oder 4 sec. Die Definition einer Teilspannung ist fiir das
System ,Krois* nicht notwendig (daher Einerstelle “0”); diese ist hingegen zweckmaRig fiir
ROCO-Kupplungen.

Fur Automatisches Abriicken beim Entkuppeln bzw. Automatisches Andriicken und Abriicken
(,Kupplungswalzer“) sieche CV #116 bzw. Kapitel ,3.23 Elektrische Entkupplung, Konfiguration®!

Anschluss eines Servo-Antriebs (oder zweier, mehrerer Servo-Antriebe):

Pro 3
Kontaktierung verboten !

ey veroen Servo2 Servol
OO0

el o= ervo
OO —=—
[LaQ 1
d

»Kleine“ Decoder (fir HO, TT, N):

Zum Anschluss handelstiiblicher Servos
kénnen auf jedem Decoder die beiden
,SUSI-Pins* auf Betrieb von Servo-
Steuerungen umgeschaltet werden;
siehe Kapitel ,3.24 SUSI-Pins: um-
schaltbar auf SUSI- oder I12C-Schnitt-
stelle, Logikpegel-Eingange und -Aus-
gange oder Servo-Steuerleitungen®,
CVs #181, #182, ...).

Die Stromversorgung fir die Servos
(5 - 6 V) muss bei den ,kleinen“ Decodern '\("g‘s\‘/)SE
(far HO, TT, N) extern hergestellt werden

(siehe Schaltung mit 5V-Spannungsregler PLUS

im Bild rechts).

L L
dd
il

Senol

GroRbahn-Decoder (Spur 0, G, 1, ...): % EEZS%H Steuerleitung | —e
Diese besitzen eigene Servo-Anschliisse 10nF
und eigene Versorgungspins fur die Ser- 5V |ov
vos (dort werden daher NICHT die SUSI- P — 7805 ¢
Pins umgeschaltet, und es wird auch 1N4007 o
keine externe Versorgung gebraucht). - 0O UE

SOVT 10V

Anschluss Lautsprecher, Achsdetektor:

Je nach Typ (>= 3 W Sound bzw. 1 W Sound) kann ein 4 Ohm oder 8 Ohm — LAUTSPRECHER verwendet
werden, oder auch mehrere zusammengeschaltete mit einer Gesamtimpedanz von 4 Ohm bzw. 8 Ohm.
Lautsprecher mit héherer Impedanz sind natirlich auch erlaubt, bedeuten aber einen Verlust an Laut-
starke.

Bei Bedarf kann ein zuséatzlicher Hochtoner (ebenfalls 8 Ohm oder héher) angeschlossen werden. Dies
sollte jedoch Uber einen bipolaren Kondensator (mit 10 pF bipolar, fir 2 kHz Grenzfrequenz) erfolgen,
um den Hochtoner zu schiitzen

i

ACHSDETEKTOR: Normalerweise sind ZIMO Sound Decoder auf den ,simulierten Achsdetektor” ein-
gestellt, welcher mit CV #267 und #354 softwaremaRig justiert wird. Falls ein ,echter* Achsdetektor ver-
wendet werden soll, muss CV #268 = 0 oder = 1 gesetzt werden, je hachdem ob jeder Impuls oder jeder
zweite Impuls einen Dampfschlag auslésen soll.

Als Achsdetektoren kénnen verwendet werden: mechanische Kontakte, Reed-Kontakte, optische Sen-

st élo uF, bipolar
8 Ohm - ’ optionell:
I Lautsprecher ] Hochténer

Mechanischer
MASSE \ Kontaktgeber oder “
_T Reedkontakt (magnet.)

oder Opto-Sensor

Lautsprecher
Lautsprecher

Achsdetektor (Schalteingang 1)

Anschluss von Rauchgeneratoren fiir Dampf- und Diesel-Loks:

,»,Seuthe“ 18 V - Rauchgeneratoren:
Neben Ein- und Ausschalten Uiber einen beliebigen Funktionsausgang gibt es die Mdglichkeit, die Inten-
sitat der Rauchentwicklung von Stillstand oder Fahrt und Beschleunigung abhangig zu machen.

Dazu wird der Rauchgenerator an einem der Funktionsausgange FA1 bis FA6 angeschlossen. In der zu
diesem Ausgang gehdrigen Effekte-CV (#127 fur FAL, #128 fur FA2, usw.), muss der gewiinschte Effekt,
also Raucherzeugung-Dampfloks (Effekt-Code ,72“) oder Raucherzeugung-Dieselloks (Effekt-Code
,80%), einprogrammiert werden.

BEISPIEL - typische Kennlinie fur Schienenspannung ca. 20 V, Vollspannungs-Raucherzeuger:

CV #137 = 70 - 90: Dies bewirkt bei Stillstand eine dinne Rauchfahne.

CV #138 = 200: Ab Fahrstufe 1 (also bereits ab niedrigster Geschwindigkeit) wird der Rauchgenerator
auf ca. 80 % seiner Maximalleistung gebracht; also relativ dichter Rauch.

CV#139 = 255: Bei Beschleunigung wird der Rauchgenerator maximal angesteuert; also dichter Rauch.

Dampfschlag-synchrones oder diesel-typisches Rauchen mit Ventilator-Raucherzeugern:

Sound-Decoder kénnen mit Hilfe eines Rauchgenerators mit eingebautem Ventilator dampfschlag-
synchrone bzw. fahrzustandsabhéngige RauchstdfRe erzeugen (Anlassen des Dieselmotors - dies wird
vom Sound-Projekt angestof3en), ohne irgendeine zuséatzliche Elektronik.

Das Heizelement des Rauchgenerators wird - wie am Beispiel ,Seuthe” beschrieben - an FA1, FA2, ...
FAG6 angeschlossen und konfiguriert, d.h. zugehdérige Effekte-CV = 72 (Dampf) bzw.= 80 (Diesel). Der
Ventilator wird an FA4 (in Ausnahmefallen wie bei MX646 an FA2) angeschlossen. Der zweite Pol des
Ventilator-Motors muss meistens (abhangig von dessen Bauart) mit Niederspannung versorgt werden,
entweder an einem externen Spannungsregler, oder — falls der Ventilator fur 5 V geeignet ist - am 5 V-
Ausgang des Decoders, falls ein solcher Ausgang vorhanden ist.

Folgende CVs mussen (sollen, kénnen, ...) aul’erdem programmiert werden:

CV #137, #138, #139 = 60, 90, 120: (WICHTIG) Falls das Heizelement nur fir begrenzte Spannung
zugelassen ist, muss die Spannung am Funktionsausgang begrenzt werden, was durch
eine entsprechend angepasste Kennlinie (also die CVs #137, #138, #139) geschieht.

CV #133 = 1: (WICHTIG) damit wird der FA4 als Ventilator-Ausgang konfiguriert.

CV #353 = ... beispielsweise 10; automatische Abschaltung des Raucherzeugers (im Beispiel ,10%
nach 250 sec) zum Schutz vor Uberhitzung.

CV #351, #352 = ... (nur fir Diesel-Loks, also wenn Effekt-Code ,80" in der Effekte-CV fir FA1 - FA6)
damit wird die Ventilator-PWM (-Spannung) fiir die Félle Motor-Anlassen (Default:
Maximum) und Fahrt (Default: halbe Stérke) eingestellt; siehe CV-Tabelle.

CV #355 = ... (Dampf-, Diesel-Loks) Ventilator-PWM im Stillstand (fiir geringen Rauch)
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rsicht, CVs in numerischer Reihenfolge CV | Bezeichnung | Bereich | Default | Beschreibung
. N . . . ) ) Auslesen dieser CV ergibt die von der NMRA vergebene
Diese Ubersicht fasst alle CVs in numerischer Folge zusammen; meistens gleichlautend Gibernommen Kei Herstellernummer; fiir ZIMO “145” ("10010001”).
aus den Beschreibungen in den vorangehenden (kontextbezogenen) Kapiteln dieser Betriebsanleitung, Hersteller- SChr:ingu- AuRerdem wird diese CV verwendet, um durch ,Pseudo-
in einigen Fallen verkirzt. In dieser CV-Ubersicht gibt es KEINE Vermerke zu SW-Versionen (ab SW- Identifikation griff ﬁ:rogzampmieren“ _dive[she 'EteSGI-VOTQ%iF:th V?IUStZl{lgs?r;{t
. Yo . seudo-Frogrammieren hellst: programmierter Vvert wird nic e-
Version ...; siehe dazu kontext-bezogene Kaplt6|). und a_u;g_elesen speichert, so?\dem eine definiertSAEtion ausgelost. ¢
. s . . . . . . wir Immer CV #8 = “3” & 21MTC-Decoder FA3, FA4 Logikpegel
Rote Spalte links: Hinweis auf kontextbezogenes Kapitel, wo die betreffende CV-Beschreibung zu finden ist HARD RESET 140 als 145 | CV #8 = “4” - 21MTC-Decoder FA3. FA4 verstrkt
— durch Anklicken kann man direkt zum Kapitel springen #8 TR Kemung | _ 7oy | CV #8 = “5” > 21MTC-Decoder FAS, FAG Logikpegel
K i bzw. CV #8=0 CV #8 = “6” - 21MTC-Decoder FA5, FA6 verstarkt
Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung Pseudo- CV #8 = “8” > HARD RESET (NMRA-standardisiert);
Die kurze" Fahrzeugadresse (DCC. MM) nggge”;’c“ﬁn alle CVs nehmenl Werte des zuletzt aktivt_an CV-Sets
bec: im Falle des DCC Berrebes: kit war) di Default Werte der CV-Tabelle,
Fahrzeugadresse Lo 3 Die Fahrzeugadresse laut CV #1 gilt nur, wenn CV #8 = “0" > NICHT empfohlen (nur Servicezwecke),
MM: CV #29 (Grur)del_nstellungen), Bit5=0. Default-Werte der CV-Tabelle
1-255 Andernfalls gilt die Adresse laut CV #17 + #18,
also wenn CV #29, Bit5 = 1. = 55: Defaultmé&Rige Motoransteuerung mit Hochfrequenz
N o 55 320 kHzZ), miﬁtlerer Al;t%stregg deL'Motqr—EMK—MessltJng,
o Inteme Fah(stufe (1 - 255) Motoransteuerungs- | pochfre. EI&K?&egé)lécﬁg.gsam ahrt) bis 50 Hz variiert, und mittlerer
. } fur niedrigste externe Fahrstufe (also Fahrstufe 1) eriode Pl . ] ;
der Dreipunkt-Kenn- 1-255 1 (egal, ob 14, 28, oder 128 Fahrstufen) p quenz, 55 = 0: gleichbedeutend mit 0 (wird automatisch umgesetzt)
linie, wenn CV #29, =1 niecirigste r'nt')gvliche Anfahrgeschwindigkeit bzw. -frequenz mittlere | Hochfre- | <> 55 und <> 0: Modifikation der Standardeinstellung,
Bit4=0 = und Abtastrate. quenz, jeweils getrennt nach Zehnerstelle (fiir Abtastrate)
Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,9, ergibt die Zeit in #9 EMK-Abtast- ?St“:;te Z;r:]r?elrzsl?eellrstfI[e4$'\,{‘|\(ke)?§lsl’:faktz)hiedriger gegentiber
sec fulrlder::Bﬁéchleunlgungsvorgang vom Stillstand bis ,(B\Algl)?rltTmtus 11-99 rate defaultmaRiger (weniger Antriebsgerdusch!)
i i Zur vollen Fanrt. astrate, Zehnerstelle 6 - 9: Abtastrate hoher als default-
Beschleunigungszeit | 0 - 255 @ Der tatséchlich wirksame Default-Wert entspricht bei Messllicke) Hochfre- maRige (eine Maknahme gegen Ruckeln!)
Sound-Decodern oft nicht dem Wert ,2“, sondern wird gpenzlmit Einerstelle 1 - 4: EMK-Messlucke kurzer als
durch das geladene Soundprojekt bestimmt. , WD defaultméaig (gut bei Faulhaber, Maxxon, ..
- — - oElBWi period ter Abtast- weniger Antriebsgerausch, mehr Leistung)
) Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,9, ergibt die Zeit in rate Einerstelle 5 - 9: EMK-Messliicke langer als
Bre[nszelt 0-255 @ sec fUr_den Verzdgerungsvorgang von voller Fahrt bis defaultmaRig (ev. nétig bei Rund-Motor 0.4.)
(Verzégerung) zum Stillstand.
Der tatséchlich wirksame Default-Wert .... siehe oben! Dezimal:
- 0= keine Folgeadresse
Maximal- Interne Fahrstufe (1 - 255) #10 e Bit 0,1 0 1= Eine Folgeadresse fir F5-F8
geschxli;:ilgkelt 0,1 fur hochste externe Fahrstufe ) Folgeadressen 2= Zwei Folgeadressen fiir F5-F12
0-255 i (also fiir externe Fahrstufe 14, 28 bzw. 128 je nach 3= Drei Folgeadressen fiir F5-F16
der Dreipunkt-Kenn- entspricht Fahrstufensystem laut CV #29, Bit 1
linie, wenn CV #29, ) = 0: gleichbedeutend mit 255 als héchste Fahrstufe Bit 0 - DC Analogbetrieb 0 = gesperrt 1 = freigegeben
Bit4=0 = 1. gleichbedeutend mit 255 als héchste Fahrstufe _ ) Bit 2 - DCC immer 1 = freigegeben
#12 Zulassige Betriebs- : 117 Bit 4 - AC Analogbetrieb 0 = gesperrt 1 = freigegeben
Interne Fahrstufe (1 - 255) arten Bit 5 - MM 0 = gesperrt 1 = freigegeben
fur mittlere externe Fahrstufe Bit 6 - mfx 0 =gesperrt 1 = freigegeben
(also fur externe Fahrstufe 7, 14 bzw. 64 je nach Wert O = alle Formate ein
1, Fahrstufensystem 14, 28,128 laut CV #29, Bit 1) - - - -
Mittel- i bis 1 "1" = Default-Kennlinie (Mittengeschwindigkeit ist ein Drit- ) LGRS L R U SO E T e
e e Gl = ca 3 der | €1 der Maximalgeschwindigkeit, d.h.: wenn Funktionen F1 - F8 o c 1: ) ... eingeschaltet
} des | B foeschwin.| CV #5 =255, gilt Kennlinie wie wenn CV #6 = 85 wire). Funktionen Bit1 =0: F2im Analogbetrieb ausgeschaltet
Vil Wertes in digkeit) | Die sich aus den CVs #2, #5, #6 ergebende FO, F9 - F12 (CV #13) | (CV#13) =1 .... eingeschaltet
CV#5 Dreipunkt-Kennlinie wird automatische geglattet, im Analogbetrieb 0 o ealmobhlach it )
daher kein Knick. Die mittlere Geschwindigkeit wird im ' Yoz Bit7 =0' F8im Analoghetrieb agsgeschaltet
ersten Drittel der Geschwindigkeitskurve erreicht, da = L= 1 . s S el
diese nicht linear ist. #14 und (Cv#1a) | (CV#14) Bit0 = % FO (vorw) im Analogbetrieb gngeesscchh;l;ett
SW-Versionsnum- Kein Au;lesen dieser CV ergibt die Versionsnummer der aktu- ) 0-255 64 Bit 1 = 0: FO (riickw) im Analogbetr. ausgeschaltet
mer Schreibzu- ) ell im Decoder geladenen Software (Firmware). Beschleunigung/ also =Ht .... eingeschaltet
Siehe auch CV #65 it CV #7 = die Nummer der ,Hauptversion® Bremsen, Regelung LG L — F9, F10, F11
Subversionsnummer an CV #65 = Nummer der Subversion im Analogbetrieb Bit 5 = 0: F12im Analogbetrieb ausgeschaltet
=1: .... eingeschaltet
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
= 0: Analogbetrieb mit Beschleunigungsverhalten laut
CVs #3 + #4; sinnvoll fir Sound
= 1: Analogbetrieb ohne Wirkung von
CVs #3 + #4, also unmittelbare Reaktion
auf Fahrspannung ahnlich klassisch analog.
Die Decoder-Sperre (besser bekannt dem englischen ,De-
coder Lock®) dient dazu, auf die CVs mehrerer Decoder mit
identischer Adresse getrennt zuzugreifen.
#}_5 Decoder-Sperre 0-255 0 Die CVs #16 der einzelnen Decoder werden vor dem Einbau
#16 (Decoder Lock) 0-255 0 auf unterschiedliche Werte programmiert. Bei Bedarf wird
die CV #15 dieses Decoders auf den Wert ,seiner” CV #16
umprogrammiert > alle CVs ansprechbar.
CV #15 und #16 = 0: keine Sperre
Die ,lange“ Fahrzeugadresse (DCC), wenn eine Adresse
#}-7 Erweiterte Adresse 1?8 192 gb 1§8hgewuns(;:ht Wir?'; g
ie Fahrzeugadresse lau s gilt, wenn
) St = CV #29 (Grundeinstellungen), Bit 5 = 1.
Alternative Fahrzeugadresse fir den Verbundbetrieb,
0 auch ,Traktionsbetrieb” genannt, engl. ,consist".
' Wenn CV #19 > 0: Die Geschwindigkeit wird Uber die Ver-
-t Verbundadresse 1-127, o bundadresse gesteuert (und nicht durch die Einzel-Ad-
129 - 255 resse in CV #1 oder #17 + #18); die Funktionen werden
(=1-127 mit wahlweise durch die Verbundadresse oder die Einzel-
inv. Richtung) adresse gesteuert; siehe dazu CVs #21 + #22.
Bit 7 = 1: Fahrtrichtung dieser Lok invertiert
Bits O - 6: Erweiterte ,Lange" Verbundadresse: der in CV#20 eingestellte Wert
Verbundadresse wird mit 100 multipliziert und mit dem Wert in CV#19 ad-
UND (unabhangig, diert, welche dann die Adresse im Verb_undbetrieb ergibt.
ob erweiterte Ver- | 0-102, Also z. B. CV #20 = 12, CV #19 = 34 ergibt Adr. 1234 oder
bundadresse ge- CV #20 = 100, CV #19 = 0 ergibt 10000.
#20 nutzt) 128 - 130 0 Bit 7 = 1: auf RailCom-Adresse werden die Channel-2 Mel-
) . dungen (Geschwindigkeit, Richtungsinformation, usw.)
Bit 7: Einschalten ausgesandt, und im Channel-1 (auf alle Adressen auRer
der RailCom-Ruick- eigene Consist) wird Consist-Adresse gemeldet.
meldungen fir Ver- Als Consist-Adresse gilt CV #19 (wenn CV #20 =0); bzw
bundadresse CV #19 und #20 (siehe oben, wenn CV #20 nicht 0).
Auswahl der Funktionen, die im Verbundbetrieb unter der
Verbundadresse ansteuerbar sein sollen.
Bit 0 = 0: F1 gesteuert durch Einzeladresse
Funktionen =1: .... durch Verbundadresse
#21 F1-F8 0-255 0 Bit 1 = 0: F2 gesteuert durch Einzeladresse
im Verbundbetrieb =1: .... durch Verbundadresse
.......... F3, F4, F5, F6, F7
Bit 7 = 0: F8 gesteuert durch Einzeladresse
=1 .... durch Verbundadresse
Funktionen Auswahl, ob Stirnlampen unter der Einzeladresse oder der
~ FO vorw, rickw Verbundadresse ein- und abschaltbar sein sollen.
im Verbundbetrieb Bit 0 = 0: FO (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse
Bit 1 = 0: FO (ruckw) gesteuert durch Einzeladresse
ke (L USz Y =1: ( )9 ... durch Verbundadresse
Bit 2 = 0: F9 (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
=1 .... durch Verbundadresse
Aktivierung Bit 3 =0: F10 (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse

Auto-Consist

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Bit 4 = 0: F11 (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
=1: .... durch Verbundadresse
Bit 5 = 0: F12 (vorw) gesteuert durch Einzeladresse
=1 .... durch Verbundadresse
Bit 7 = 1: F13 - F27 (alle!) ....durch Verbundadresse
Bit 6 = 1: Auto-Consist: Es wird automatisch zwischen
Einzel- und Verbundadresse gewechselt, wenn eine der
beiden Adressen die Geschwindigkeit O hat und die je-
weils andere Adresse Geschwindigkeit gréf3er O hat.
. : Zur temporaren Erhéhung/Reduktion (nach Bit 7 = 0/1) der
E |} criationlEESChleUr: Oiess L in CV #3 eingestellten Beschleunigungszeit.
#24 | Variation Bremszeit 0- 255 0 ;ur tempotéren Erht’)hung/Redu'ktlon (nach Bit 7 = 0/1) der
in CV #3 eingestellten Bremszeit.
,BREMS-MODI*:
Positions-abhéangiges
Anhalten (,vor
dem roten Signal®)
bzw. Langsamfahren Bit 0 und Bit 1 = 0: ABC ist NICHT aktiv, kein Anhalten
mittels Bit 0 = 1: ABC-Anhalten erfolgt, wenn rechte Schiene
Asymmetrisches (in Fahrtrichtung) hohere Spannung hat als linke.
DCC - Signal“ (,Lenz ~ Dies (CV #27 = 1) ist die Ubliche ABC-Anwendung
ABC*) 0= Bit 1 = 1: ABC-Anhalten erfolgt, wenn linke Schiene (in
Fahrtrichtung) héhere Spannung hat als rechte.
oder ) Wenn Bit 0 oder Bit 1 = 1 (nur eines, nicht beide): An-
,ZIMO HLU* AB(lZ(tnlcht halten erfolgt richtungsabhéngig, also nur in Fahrtrichtung
(siehe Kapitel ,3.9 2LUh auf das Signal zu, Durchfahrt in Gegenrichtung.
#27 | Die ZIMO ,signalab- HLU Bit 0 und Bit 1 = 1: Anhalten richtungsunabhéngig.
hangige Zugbeein- aktiv (), | Bit 4 - Gleichstrom-Bremsabschnitt, wenn Polaritéat
flussung“ (HLU)®) sonstige entgegengesetzt zur aktuellen Fahrtrichtung.
oder Bremsstre-| 0= gesperrt 1= freigeggben N
DC-Bremsstrecken cken nicht | Bit5 - GI_e|chs?rom-Bremsabschnltt, wenn Polaritat
und Mérklin-Brems- aktiv. gleich wie aktuelle Fah_rtrlchtung.
strecke" ~ O=gesperrt 1= freigegeben _
(siehe Kapitel ,3.11 Bit 4 und Bit 5 = 1 (also CV #27 = 48): Anhalten bei
apftet ,.S. Gleichspannung (z. B. durch Diode) unabhé&ngig
DC (Gleichstrom) - von der Polaritat (,Marklin-Bremsstrecke®)
Bremsabschnitte,
,Marklin-
Bremsstre-
cke” .-
Bit O - RailCom Channel 1 (Broadcast)
428 RailCom Konfigu- | 0,1, 2, 3, Bit 1 - RailCom Channel 2 (Daten)
ration 65, 66, 67 Bit 6 - Hochstrom-RailCom (nur Grof3bahn-Decoder)

fur jedes einzelne Bit: 0 =aus 1 =eingeschaltet
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CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
14 = Bit 0 - Richtungsverhalten
0 =normal, 1 = invertiert
0000 1110 | Bit 1 - Fahrstufensystem (Anzahl Fahrstufen?
also Bit 3 = 0=14, 1 =28/128 Fahrstufen
1 ~ | Bit 2 - Automatische Umschaltung auf Analogbetrieb
RailCom® 0 = aus, 1 = eingeschaltet
Grundeinstellungen é’i’n;éscc;gl- Bit 3 - RailCom (,bi-directional communication*®)
#29 0-63 tet), 0 = ausgeschaltet 1 = eingeschaltet
und Bit 4 - Auswahl der Geschwindigkeitskennlinie
. B 0 = Dreipunkt-Kl. nach CV #2, #5, #6
(ggsoﬁfr 1218 1 = freie Kennlinie nach CV #67 - #94
Fahrstufen, Bit 5 - Auswahl der Fahrzeugadresse (DCC)
und autom. 0 = ,kurze“ Adresse laut CV #1
Analogbetr.) 1 = Jange” Adresse laut CVs #17+#18
#33 N'\r/lnlzﬁp'i::;gtl)on 0- 255 1 Function mapping flr FO vorwarts
#34 | NMRA Func. ma. FO 0- 255 2 Function mapping fur FO rickwérts
#35 ) )
Funcélfrlrpzlagpmg 0- 255 4 g 2 Function mapping fir F1 - F12
#46 T
ZIMO signalabhéngige Zugbeeinflussung (,HLU") mit
Gleisabschnitts-Modul MX9 oder StEin)
L e 82ier8ignalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal“:
#49 Be(chLhLIJéLﬁ]?Cu)n 0-255 0 Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,4, ergibt die Zeit in
gung sec fir den Beschleunigungsvorgang vom Stillstand bis
zur vollen Fahrt. Es wird immer nur CV #3 ODER CV #49
verwendet, je nachdem, welcher Wert hoher ist.
ZIMO signalabhangige Zugbeeinflussung (,HLU") mit
Gleisabschnitts-Modul MX9 oder Nachfolger)
Ll ggiersignalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Signal“:
#50 | (HLU, A?é:it) IEE USEa g Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,4, ergibt die Zeit in
sec fur Bremsvorgang aus voller Fahrt zum Stillstand.
Es wird immer nur CV #4 ODER CV #50 verwendet, je
nachdem, welcher Wert hoher ist.
B Signalabhéngige 20 ZIMO signalabhingige Zugbeeinflussung (,HLU“) mit
452 (HLUk) Geschwindig- 40 (U) Gleisabschnitts-Modul MX9 oder Nachfolger):
eits-Limits
Zgi #52 fiir U, Ol 11(7)00_) Damit wird flr jede der 5 Geschwindigkeitslimits, die durch
#55 #54 flr “L”, 180 L,HLU* erzeugt werden kdnnen, die tatséchlich anzuwen-
#51, #53, #55 Zwi. Stufen dende interne Fahrstufe festgelegt.
P-und |- Wert = 55: DefaultméaRige Motoransteuerung durch mittlere
der Werte in den PID-Parametern P und | (Diff = 0).
PID - Motorregelung = 0: gleichbedeutend mit 55 (wird automatisch umge-
(EMK Lastaus- | 11-99 55 |58 nd <> 0: modzerte Einstel
leichsregelun . mittlere un - modifizierte Einstellungen
#56 : E 9 Egifgl;ﬁsge ::’ID Zehnerstelle 1 - 4: Proportional-Wert der PID-Regelung
Einstellung reduziert gegeniiber Default-Einstellung

Der Wert dieser CV

wird automatisch in

die CVs #147 - #149
Ubertragen.

Zehnerstelle 6 - 9: Proportional-Wert der PID-Regelung
erhoht gegenuber Default-Einstellung

Einerstelle 1 - 4: Integral-Wert der PID-Regelung
reduziert gegeniiber Default-Einstellung

Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Einerstelle 6 - 9: Integral-Wert der PID-Regelung
erhdht gegenuber Default-Einstellung
Typische Versuchsreihe bei Ruckel-Problem:
CV #56 = 55 (default) > 33,77,73,71, ...
ACHTUNG: Die Werte 10, 20, 30, 40, 50, 60, 70, 80 und
90 sind NICHT zulassig!
Absolute Motoransteuerungs-Spannung in Zehntel-Volt,
die bei voller Fahrt (h6chste Fahrregler-Stellung) am Motor
anliegen soll. Sinnvoller (gut funktionierender) Bereich 10
bis 24 V (also 100 - 240), und niedriger als die zu erwar-
0, tende Fahrspannung.
#57 | Regelungsreferenz 0 BEISPIEL: Fremdsystem mit Schienenspannung im Leer-
100 - 255 lauf 22 V, bei voller Belastung aber nur 16 V: zweckméaRige
Einstellung daher CV #57 = 140 - 150
CV #57 = 0: in diesem Fall erfolgt automatische Anpas-
sung an die Schienenspannung (relative Referenz); nur
bei stabilisierter Fahrspannung sinnvoll.
Ausmap fur die Ausregelungskraft durch die EMK-Last-
) ausgleichsregelung bei Niedrigst-Geschwindigkeit.
| TS S 55 |BEISPIELSWERTE:
Ab SW-Version 5.00 CV #58 = 0: keine Regelung (wie ungeregelter Decoder),
CV #58 = 150: mittelstarke Ausregelung,
CV #58 = 255: mdglichst starke Ausregelung.
#59 Nicht implementiert
Dimmen der Funkti-
onsausgénge = Reduktion der effektiven Spannung an den Funktions-Aus-
Spannungsreduktion gangep durclh PWM (Pulsweiten—Mo_duIation); damit wird
der Eunktionsaus- z. B. die Helligkeit der Lampen reduziert.
#60 géinge per PWM 0-255 0 BEISPIELSWERTE:
CV #60 = 0: (entspricht 255) volle Ansteuerung
Grundsatzlich glltig CV #60 = 170: Zweidrittel-Helligkeit
fur alle Funktions- CV #60 = 204: 80-prozentige Helligkeit
ausgénge.
#61 | Erweitertes Mapping 0,97 0 = 97: NMRA-Mapping ohne ,Linksverschiebung*
Nachleuchtdauer Bremslicht (Code 001110xx in CV #125 oder
#62 Bremslicht 0-255 0 #126 oder #127 ...): Nachleuchten in Zehntel-sec
(also Bereich 0 bis 25 sec) im Stilltand nach Anhalten.
. Zehnerstelle: Veranderung der Zykluszeit
e Modifizieren 0-99 o fur diverse Effekte (0 - 9, default 5), bzw.
der Lichteffekte fir Soft start Aufdimmen bei 001101 (0 - 0,9 sec)
Einerstelle: Ausschaltzeit-Verlangerung
Ditchlight Bit 7 - 4: Definieren der Ditchlight-Taste (Funktions-
#64 Modifikation 0-255 0 Taste+1)*16 daraus folgt: 0=F2, 1=F0, 2=F1,.. 15=F14
Bit 3 - 0: Ditchlight Nachlaufzeit [s]
SW- Kein Falls es zur SW-Version in CV #7 noch Subversionen gibt,
#65 Subversionsnummer Schreibzu- } wird diese aus CV #65 ausgelesen.
Siehe auch CV #7 it Die gesamte Bezeichnung einer SW-Version setzt sich
Versionsnummer ar also zusammen aus CVs #7 & #65 (also z. B. 28.15).
466 keiggisrflmgg'g;ch 0-127 0 Multiplikation der Fahrstufe mit “n/128” (n = Trimmwert) bei
Richtung 0-127 0 Vorwartsfahrt (CV #66) bzw. Ruickwartsfahrt (#95).

i
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CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Freie (28-Punkt-) . .
Geschwindigkeits- Interne Fahrstufen (jeweils 1 - 255)
#67 - Kennlinie 0-255 % fgr]ede der 28 externen Fa'lhlrst'ufen. )
#94 *) Die Default-28-Punkt-Kennlinie ist ebenfalls gekrimmt,
wenn CV #29, mit Betonung auf die Langsam-Fahrstufen.
Bit4=1
495 keit(iterisn?r]n‘,\tljqumg;mh 0-127 0 Multiplikation der Fahrstufe mit “n/128” (n = Trimmwert) bei
; 9 0-127 0 Vorwartsfahrt (CV #66) bzw. Rickwartsfahrt (#95).
Richtung
%?ﬁ;éﬁljms\?gﬁn Damit kann zwischen der Hauptadresse des Decoders (on
#97 bundadr. Durch 0-28 0 CV #1 bzw. CVs #17, #18) per Tastendruck (jeweils auf
- der Hauptadresse) gewechselt werden.
Funktionstaste
Licht-Ausschaltung . . . )
(d.h. ,Stirn vorne* Der Wert qleser CcVv vylrd wie folgt berechnet:
UND dieser - laut Nummer eines Funktions-Ausgangs (FAL - FA6) x 32
CV #107 -zusétzlich + Nummer einer Funktionstaste (F1, F2, ... F28)
definierbarer _ - Wert der CV #107
L2l Funktions-Ausgang) Usealy Y Funktionstaste: Jene Taste (F1 - F28), mit welcher
. ALLE Lichter auf Seite des Fuhrerstandes 1 ausge-
auf Seite des schaltet werden soll, also Ausgang ,Stirn vorne* UND
Fuhrerstands 1 Funktions-Ausgang: z. B. Riicklichter auf dieser Seite.
(vorne)
auf Seite des
#108 |  Fuhrerstands 2 0-255 0 Wie CV#107, aber fiir andere Seite der Lok.
(hinten)
Automafische ein- | Wenn CV #109, Bit 7 = 1 und CV #110, Bit 7 = 1, wird die
seitige Lichtunter- Bit7=0,1 . i . M ’ .
I, o Fihrerstands-seitige Lichtunterdriickung im Consist auto-
#109 drickung Bit7=0,1 - "
Weiterer FU-Aus- 1-6 el ak“V'eF‘- .
- FU-Ausgang wird zusammen mit CV#107 ausgeschaltet
gang Seite 1
it | it 7201 Wenn CV #109, Bit 7 = 1 und CV #110, Bit 7 = 1, wird die
ge o2 Fuhrerstands-seitige Lichtunterdriickung im Consist auto-
#110 terdriickung Bit7=0,1 X >
Weiterer FU-Aus- 1-6 matisch aktiviert.
- FU-Ausgang wird zusammen mit CV#108 ausgeschaltet
gang Seite 2
Emergency Dieser CV-Wert gilt bei Emergency Stopp anstelle der CV
#111 " . 0-255 0 i
Verzdgerungszeit #4, also bei Einzelstopp und Sammelstopp emerg.
#112 Spezielle ZIMO 0-255 0= Bit 2 = 0: ZIMO Zugnummernimpulse ausgeschaltet
Konfigurationsbits 00000000 =1: ZIMO Zugnummernimpulse aktiv
Angabe jener Funktionsausgénge, welche nicht mit redu-
Dimm-Maske 1 zierter PWM-Spannung (Helligkeit) nach CV #60 betrieben
- werden soll, sondern mit der direkten Spannung des ver-
wendeten Pluspols, also volle Schienenspannung oder
Ausschluss be- Funktions-Niederspannung.
stimmter Funktions- Bit 0 - fiir Stirnlampen vorne,
ausgange von der Bits Bit 1 - fur Stirnlampen hinten,
#114 Dimmung nach 0-7 0 Bit 2 - fur Funktions-Ausgang FAl, Bit3 - FA2,
CV #60 Bit4 - fiir Funktions-Ausgang FA3, Bit5 - FA4
Bit 6 - fur Funktions-Ausgang FA5, Bit7 - FA6
Sieh h Jeweiliges Bit = 0: Ausgang wird, wenn eingeschaltet, mit
E rlte ? U Dimm-Spannung laut CV #60 betreiben.
szl Jeweiliges Bit = 1: Ausgang wird vom Dimmen
CV #152 ausgenommen, d.h. er wird, wenn einge-

schaltet, mit voller Spannung betrieben.

Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
BEISPIEL:
CV #114 = 60: FA1, FA2, FA3, FA4 werden nicht ge-
dimmt; d.h. nur die Stirnlampen werden reduziert.
Wirksam, falls in einer der CVs #125 - #132, #159, #160
Kupplungsansteue- Funktions-Effekt “Entkupplung” (also “48”) gesetzt ist: Zeh-
rung nerstelle (0 bis 9): Zeitintervall (in sec) nach folgender Ta-
Einschaltezeit belle, in welchem die Kupplung mit voller Spannung ange-
oder steuert wird:
#115 0-99 0 Wert: 0O 1 2 3 4 5 6 7 8 9
CV #115 sec: 0 01 9,2 04 08 1 2 3. 4 5 i
e e Einerstelle (0 bis 9): Restspannung (0 bis 90 %) fur An-
als steuerung der Kupplung wahrend der restlichen Ein-
,zweiter Dimmwert* schaltzeit (fir ROCO-Kupplung, nicht fur KROIS).
oder Einerstelle als ,zweiter Dimmwert* (indem Zehnerstelle auf “0”
gesetzt wird) von 0 bis 90 % (laut Einerstelle)
Zehnerstelle (0 bis 9): Dauer, wéahrend der Lok vom Zug
Automatisches wegfahren soll; Codierung wie CV #115.
Abriicken Einerstelle (1 bis 9) = x 4: interne Fahrstufe fur
beim Entkuppeln o o Abrucken (Beschleunigung auf diese It. CV #3)
322 ORDS _ ,1-99, 0 Hunderterstelle
= 0,1-199 = 0: kein Andrucken vor Abriicken.
,Kupplungs-Walzer* = 1: Andriicken zur Kupplungsentlastung.
BEISPIEL:
CV #115 = 60 (Abriick-Fahrt 2 sec), und
CV #116 = 155 (Andrucken aktiv, Fahrstufe 20, 1 sec)
Blinken Tastverhaltnis der Blinkfunktion:
Zehnerstelle: Ausschalt- / Einerstelle: Einschaltphase
Funktionsausgange 0=100 msec, 1=200msec, ..., 9=1sec
S 7117 laut CV #118 0-99 0 BEISPIEL:
; CV #117 = 55: 1:1 - Blinken im 1 sec - Takt,
Blink-Maske d.h. identisches Ein- und Ausschaltzeiten
Angabe jener Funktionsausgénge, welche im eingeschal-
teten Zustand blinken sollen.
Bit 0 - fur Stirnlampen vorne,
Bit1 - fur Stirnlampen hinten,
Blink-Maske Bit 2 - fir Funktions-Ausgang FA1, Bit3 - ... FA2
- Bit4 -... FA3, Bit5 - fur Funktions-Ausgang FA4.
Jeweiliges Bit = 0: Ausgang soll nicht blinken,
320 IR0 Zuordnung d?’ Bits 0 jeweiliges Bit = 1: soll - wenn eingeschaltet - blinken.
Funktionsausgange 0-7 Bit 6 = 1: FA2 soll invers blinken!
zum Blink-Rhythmus Bit 7 = 1: FA4 soll invers blinken!
laut (dadurch kann Wechselblinken erzeugt werden)
CV#117. BEISPIELE:
CV #118 = 12: Funktionsausgénge FA1 und FA2 sind
fur Blink-Lampen vorgesehen.
CV #118 = 168: Ausgange FA2 und FA4 sollen
wechselweise blinken - wenn beide eingeschaltet...
Abblend-Maske E6 Angabe jener Funktionsausgange, welche auf bei einge-
B schalteter Funktion F6 in den Abblendzustand (d.h. ge-
- dimmt laut CV #60) gehen sollen
Zuordnung von Typische Anwendung: Fern-/Abblend-Licht.
Funktionsausgénge Bits Bit 0 - fur Stirnlampen vorne,
ERECM #119 | als (beispielsweise) 0-7 0 Bit 1 - fur Stirnlampen hinten,

Abblend-/Fernlicht
ACHTUNG:

Bei bestimmten Ein-
stellungen der CV

Bit 2 - fur Funktions-Ausgang FA1,
Bit 3 - fir Funktions-Ausgang FA2,
Bit 4 - fur Funktions-Ausgang FA3,
Bit 5 - fir Funktions-Ausgang FA4,
Bit 6 - fur Funktions-Ausgang FAS.
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
#154 (,Spezial Aus- Jeweiliges Bit = 0: Ausgang wird nicht abgeblendet
gangs-konfiguratio- Jeweiliges Bit = 1: Ausgang soll bei Betétigung von F6
nen* auf Wert laut CV #60 abgeblendet werden.
fur OEM-Projekte) Bit 7 = 0: normale Wirkung von F6.
andert sich die Be- = 1: Wirkung von F6 invertiert.
deutung der BEISPIEL:
CVs #119, #120, CV #119 = 131: Stirnlampen sollen mit F6 zwischen
d.h. dann nicht mehr Abblend- und Fernlicht (F6 = 1) umgeschaltet werden.
Abblend-Maske,...
RN #120 | Abblend-Maske F7 Bits 0 - 7 Wie CV #119, aber mit F7 als Abblend-Funktion.
Die Erhéhung bzw. Absenkung der Sollgeschwindigkeit
soll erst nach einer definierten Annéherung der Ist-Ge-
. schwindigkeit an die bisher vorgegebene Sollgeschwindig-
Adaptives keit erfolgen. Die CV #123 enthalt den Fahrstufenabstand,
#123 | Beschleunigungs- 0-99 0 der erreicht werden muss.
und Bremsverfahren =0: kein adaptives Verfahren
Zehnerstelle: 0 - 9 fur Beschleun. (1 = starke Wirkung)
Einerstelle: 0 -9 fur die Bremsung
= 11: die starkste Wirkung;
ACHTUNG:
die Bits 2,3, 4,6
(also
Auswabhl fur Ran- . .
gier- Auswahl einer Rangiertaste zur
tasten-Funktionen) ) Akthleryng der HALBGESCHWIND_IGKEIT:
gelten nur, wenn Bit4=1 (und Bit 3= 0): F3 als Halbgeschw!nd.-Taste
CVs #155 und #156 Bit3=1 (qnd Bit 4 = 0): F7 als Halbgeschwind.-Taste
=0 Aulgwaligtl' vieru RangleBr:Ea;g-ftléUNIGUNGSZEITEN
; ; . eaktivierung von :
%ﬁirf:iﬁvnaﬁ{ 0 |-3Izt156 0 B@t 2=0 (und B@t 6 = 0): MN-Taste als Beschleun_.-_Deakt
und werden bei ! B!t 2=1 (und Bit 6 = 0): F4 als Beschleun—Deakthlgrung
neuen Projekten be- Bit 6 = 1_(B|t 2 belanglos): F3 als Beschleun.-Deaktiv.
vorzugt angewandt) ART (Wirkungsumfang) der Taste (MN, F3 oder F4) zur
. Deaktivierung von Beschleunigungszeiten:
8 Rangiertasten- Bits 1,0 = 00: kein Einfluss auf Beschleunigungszeiten
‘ #124 Funktionen: =10: reduziert Beschleunigungs-/Bremszeit
Halbgeschwindigkeit, auf ¥4 der Werte laut CVs #3, #4.
Beschleunigungs- =11: deaktiviert Beschleun.-/Bremszeit vollig.
deaktivierung BEISPIELE:
F3 als Halbgeschwindigkeits-Taste, wenn CV #124 = 16
Die Bits 0,1 (also F3 als Halbgeschwindigkeits-Taste und
ART der Beschleuni- F4 zur vélligen Deakt. von Beschleunigungs-/Bremszeit,
gungs-deaktivie- wenn Bits 0, 1, 2, 4=1,also CV #124 = 23
rung) gelten immer, F3 als Halbgeschwindig.-Taste und zur Beschl.-Deakt.
auch zusammen mit wenn Bits 0, 1, 4, 6 = 1, also CV #124 =83
CVs #155, #156. Bit 7 = 0: SUSI-Schnittstelle aktiv (oder Servos,
Bit 7: wenn in CVs #181, #182, ... definiert
Umschaltung SUSI - = 1: Logik-Pegel anstelle SUSI aktiviert.
Bit 7 0

Logikpegel-Aus-
gange

3.21 pmpy

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Effekte
S Bits 1, 0 = 00: richtungsunabhangig (wirkt immer)
Lﬁ?gflfki:l:c:sd = 01: wirksam nur bei Vorwartsfahrt
’ = 10: wirksam nur bei Ruckwartsfahrt
andere Effekte, ACHTUNG: im Falle CV #125 oder #126: CVs #33, 34
Kupplungen, Rau- (,Function mapping* fiir FO, vorw. und riickw.) miissen an-
cherzeuger, u.a. gepasst werden, damit es mit der obigen Richtungsabhéan-
gigkeit Ubereinstimmt
auf |
#125 . 0 Bits 7, 6, 5, 4, 3, 2 = Effekt-Code
FuTkt!onsausqgng BEISPIELE (Effekt - Wert der in CV #125 programmiert wird)
Stimn vorne”, Mars light, only forward - 00000101 = “5”
. Gyralite, independent of direction - 00011100 = “28”
Einstellungen und Ditch type 1 left, only forward - 00100101 = “37”
Modifizierungen Entkuppler-Ansteuerung - 00110000 = “48”
der Effekte durch Soft-Start fiir Ausgang - 00110100 = “52”
Autom. Bremslicht - 00111000 = ,,56“
CVs #62, #64, und Autom. Fiihrerstandsabschaltung -00111100 = 60"
Geschw./last-abh. Raucherzeugung - 01001000 =,72“
CY G Geschw./last-abh. Diesel-Rauch - 01010000 = ,80"
(fir Kupplung).
Effekte .
i wie CV #125
auf Funktionsaus- 0 #125 - Stirn vorne
_gang #126 > Stirn hinten
“Stirn hinten”
Effekt f wie CV #125
#21 FAel i:; 5 #127 > FAL  #128 > FA2
g , #129 > FA3 #130 > FA4
FA3, FA4, FA5, FA6 #131 > FAS #132 > FA6
Verwendung von
e = 0 (Default): FA4 wird als normaler Funktionsausgang
FA4 als normaler verwendet, also steuerbar durch eine Funktions-
Funktions-Ausgang Taste, und nicht durch Achs-Detektor.
oder = 1: FA4 fir Rauch-Ventilator, der durch ,simulierten”
" Achsdetektors oder durch ,echten” Achsdetektor
e T TS angesteuert wird. Siehe CVs #267, #268!
#133 Dampf-AusstoR3- ahe - ) : ; .
; HINWEIS: Die Betriebsweise eines Ventilators wird auch
Ventilator des Rau- - )
cherzeu : 0 durch das Sound-Projekt bestimmt.
gers in ; : .
HINWEIS: GroRbahn-Decoder besitzen spezielle Aus-
DAMPF-Loks . . o X . .
gange und mehr Einstellméglichkeiten fir Ventilatoren!
und Bit 4 — Eingang IN1 wird invertiert
IN (Reed) Pins Bit 3 — Eingang IN2 wird invertiert
Konfiguration Bit 2 — Eingang IN3 wird invertiert
und Bit 5 — Eingang IN4 wird invertiert
MS440: FA9 an Pin Bit 6 — (nur Typen MS440) Pin IN4 wird Ausgang FA9
IN4
Stopp d. Asymm. .
#134 (ABC) 1-14 6 Schwelle (Zehner-, Einerstelle).
Einstellung der
Geschwindigkeits- Korrekturfaktor fiir die Geschwindigkeits-Riickmeldung
Rickmeldung RailCom iiber RailCom.
#136 oder Anzeige- 128 oder (siehe Kapitel 5.8)
faktor Nach Eichfahrt kann hier ein Wert der internen Geschwin-

km/h - Regelungs-
kontrollzahl Eich-
fahrt

digkeitsberechnung ausgelesen werden.

i
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Kennlinie fur Wirksam, falls in einer der CV's #127 - #132 einer der Funk-
Raucherzeuger an tions-Effekte “Raucherzeugung” (also “72” oder ,80%) zu-
einem der FAs 1 -8 geordnet ist: Mit den drei Werten in CVs #137 - #139 wird
#137 . S -
KWAN #138 eine Kennlinie fir den betrgffenden l_:L_lnktlonsausgang
#139 | PWM im Stillstand 0-255 0 (FAL - FA8, unten als FAx bezeichnet) definiert.
. 0-255 0 CV #137: PWM des FAx be! Stillstand
PWM bei Fahrt CV #138: PWM des FAXx bei konstanter Fahrt
PWM Beschleunig. 0-255 0 CV #139: PWM des FAX bei Beschleunigung
Aktivierung des distanzgesteuerten Anhaltens (konstanten
Bremsweges) laut Festlegung in CV #141 anstelle des
zeit-gesteuerten Abbremsens laut CV #4, fur
. = 1 automatisches Anhalten mit ZIMO HLU (,signalab-
Distanzgesteuertes hangige Zugbeeinflussung“) oder ABC (Signal
Anhalten - halt durch ,asymmetrisches DCC-Signal“.
#140 | konstanter Bremsweg i 03 o 0 =2 manuelles Anhalten durch Fahrregler.
Auswahl des Brems- ’1é i3 ! = 3 automatisches und manuelles Anhalten.
anlasses und des ' In den obigen Fallen (= 1, 2, 3) wird die Bremsung aus
Bremsverhaltens Teilgeschwindigkeiten verzdgert eingeleitet, damit der
Zug nicht unnétig lange ,schleicht” (dies ist die empfoh-
lene Wahl). Hingegen
=11, 12, 13 wie oben, aber Bremsung wird immer so-
fort nach Eintritt in den Halteabschnitt eingeleitet.
Durch den Wert in dieser CV wird der ,konstante Brems-
Distanzgesteuertes weg“ definiert. Der fiir die vorhandenen Bremsstrecken
Anhalten - passende Wert muss durch Probieren ermittelt werden,; als
KRV #141 | konstanter Bremsweg 0-255 0 Anhaltspunkt kann dienen: CV #141 = 255 bedeutet ca.
500 m im Vorbild (also 6 m in HO), CV #141 = 50 sind ca.
Der Bremsweg 100 m (also 1,2 m far HO).
Siehe auch CVs #831 - #833!
Distanzgesteuertes
Anhalten — konstan- . i . . .
Rl 143 | ter Bremsweg Kom- 0-255 0 Da HLU fehlerrggstenter ist als A_BC, ist meistens keine
pensation bei Me- Erkennungsverzdgerung notwendig; daher Default 0.
thode HLU
= 0: keine Wirkung
=1 bis 255: falls zuvor die Fahrtrichtung umgeschaltet
wurde, dreht der Motor fiir eine bestimmten Zeit
Ausgleich des konstant auf Minimalgeschwindigkeit (CV #2),
Getriebe- und beginnt erst danach mit der Beschleunigung;
Leerganges bei Wie lang der leere ,Drehweg" ist, kann nur durch Probieren
Richtungsumkehr ermittelt werden; Typische Werte:
Gl 2wecks USZs g =100: der Motor dreht ca. eine Umdrehung oder
) hochstens eine sec lang auf Minimaldrehzahl
Vermeidung des =50: ca. halbe Umdrehung oder max. ¥ sec.
Anfahr-Rucks. = 200: ca. zwei Umdrehungen oder max. 2 sec.
Wichtig: die CV #2 (Anfahrgeschwindigkeit) muss korrekt
eingestellt sein: bei niedrigster Fahrstufe (1) am Fahrreg-
ler soll das Fahrzeug bereits sicher fahren.
Feineinstellung der Integralwert d"er PID - Motc?‘rrege_lung,
#147 PID — Parameter 0-255 100 gmpfoh_len fir ,modernen” Antrieb: CV #147 = 65
#148 | HINWEIS: werden 0— 255 S Dlﬁerent|alwg!1 der PID - M‘otorrggglung, ~
#149 bei Anderung der empfo_hlen fir ,modernen” Antrieb: CV #148 = 45
0-255 100 Proportionalwert der PID - Motorregelung,

CV #56 mitgefihrt!

empfohlen fiir ,modernen” Antrieb: CV #149 = 65

Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Die Zehnerstell 1 - 9 reduziert die Ausregelung des Mo-
tors auf 10 - 90 % des Wertes laut CV #58.
Reduktion der Motor = 0: keine Motorbremse
regelung im Consist. =1 - 9: Wenn trotz ,Null-Energiezufuhr zum Motor*
(Motor-PWM null) die Soll-Geschwindigkeit nicht
AT erreicht wird (weiter zu hohe Geschwindigkeit),
#151 Zehner- 0 wird Motorbremse langsam angelegt (verteilt Gber
stelle 1-9 1, 2, ... 8 sec bis zur vollen Wirkung durch Motor-
Motorbremse Kurzschluss (ber die Endstufe). Je hoher der Wert,
desto starker erfolgt Anlegen der Motorbremse.
(wenr! Adressg = Zehnerstelle (1-9): Reduktion der Ausregelung des Mo-
NICHT im Consist) tors bei aktiver Consist-Taste einstellbar. Die Werte 1-9
in der Zehnerstelle von CV #151 reduzieren die Ausre-
gelung auf 10% - 90% des in CV #58 gesetzten Wertes.
Dimm-Maske 2 ... Fortsetzung von CV #114.
Bit 0 - fur Funktions-Ausgang FA7,
(Ausschluss be- ) Bit 1 - fir Funktions-Ausgang FA8,
stimmter Funktions- Bits Bit 2 - fiir Funktions-Ausgang FA9,
ausgange von der 0-5 0 Bit 3 - fir Funktions-Ausgang FA10,
Dimmung) Bit 4 - fur Funktions-Ausgang FA11,
#152 Fortsetzung der und Bit5 - fir Funktions-Ausgang FA12.
CV #114 Bit 6 = 0: ,normal“
und = 1: ,Richtungs-Bit* auf FA3, FA4, d.h.
Bit 6, FA3 wird eingeschaltet, wenn Riickwartsfahrt,
FA3, FA4 als ) 0 FA4 wird eingeschaltet, wenn Vorwartsfahrt.
Richtungs-Aus- IS (fir Mérklin Schleifenumschalter mit C-Typ)
gange Bit 7 = 1: “Richtungsbit” fir FA9 wenn Vorwartsfahrt
Zeitbegrenzung des = 0 (Default): Weiterfahren, solange Energie vorhanden
#153 | Weiterfahrens ohne 0-255 0 = 1 - 255 (Zehntel-sec): Anhaltezeit bei Nicht-Empfang des
Schienensignal Schienensignals (obwohl Versorgung aus Energiespeicher)
Bit 1 = 1: DIESEL, ELEKTRO: Sofort abfahren, auch
wenn Standgeréusch noch nicht zu Ende abgespielt ist.
Bit 2 = 1: DIESEL, ELEKTRO: Bei Abfahrt kurz nach
Stehbleiben Warten auf Standgerdusch.
#154 | Diverse Spezialbits 16 Bit 4 = 1: DAMPF: Zweistufige Luftpumpe (Z1 nach Ste-
henbleiben, Z2 wahrend Stehens).
Bit 7 = 1: Anfahrt verzégern, bis ,Anfahrpfiff* vollstandig
abgespielt.
In Erweiterung der Einstellungen der CV #124, wenn die
dortige Auswahl (Halbgeschwindigkeit auf F3 oder F7)
nicht ausreicht, weil andere Taste gewiinscht ist:
0, CV #155: Bestimmung der Funktions-Taste, mit welcher
" f R die Halbgeschwindigkeit (= hdchste Fahrstufe er- gibt
b;”;:&ﬁ;géiﬁ:n ! 258' halbe Geschwindigkeit) eingeschaltet werden kann.
Alternative zu CV 30 Wenn CV #155 > 0 (qlso eine Taste gmgestellt), ist eine
#124: eventuelle Zuordnung in CV #124 unwirksam.
Rl 7155 0 Wenn CV #155 =
Auswahl und =0: CV #155 n_icht aktiv, es gilt also CV #124.
Funktionstaste fiir Bits 7,6, 5 =1-28: Fu_nktlonstaste F1-F28
Halbgeschwindigkeit far = 29: Funktionstaste FO
Einstellen = 30: MAN-Taste
Halb- Bits 7, 6, 5: Modifikation der ,Halb“-Geschwindigkeit*
geschw.. = 000: Geschwindigkeit laut Fahrstufe, multipl mit 0,625

=001 ... 100: ... Fahrstufe, multipliziert mit 0,125 ...0,5 =
100 ... 111: ... Fahrstufe, multipliziert mit 0,5 ...0,875
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Diese CV Uberschreibt die Einstellung der F-Tasten in CV
#124 (Bit 2&6) im Fall, dass diese nicht zufriedenstellend
ist. Der eingestellte Wirkungsumfang (Bit 0&1) des Be-
schleunigungsverhaltens &ndert sich nicht.
Wenn CV #156 > 0 (also eine Taste eingestellt), ist eine
. . eventuelle Zuordnung in CV #124 unwirksam.
bei neuen Projekten Wenn CV #155 =
zu bevorzugende 0, = 0" bedeutet CV #155 nicht aktiv, es gilt also CV #124.
Alternative zu CV 1-28, =1 - 28: Funktionstaste F1 - F28
#124: 29, = 29: Funktionstaste FO
30, = 30: MAN-Taste
3.13 EIR Auswahl 0 Bit 7 = 1: Unterdriicken des Umschaltens des Lichts bei
: o Richtungsumkehr.
Z?enlg:;kst;[\e/liztr‘ijsg 129 - 156, Die Einstellungen der CV #124 iiber die Art der Deaktivie-
der 157, rung oder Reduzierung gelten weiterhin, also:
Beschleunigungs- e CV #124, Bit 1, O = . .
und Bremszeiten =00: kein E!nﬂuss auf Beschleunlgun_gszelten
=10: reduziert Beschleun. /Bremszeit
auf ¥ der Werte laut CVs #3, #4.
=11: deaktiviert Beschleun. /Bremszeit vollig.
Typischer Weise wird daher die CV #124 = 3 gesetzt, um
die volle Deaktivierung zu erreichen (sofern nicht noch
andere Bits in CV #124 auch gesetzt werden).
Auswahl Die MAN-Funktion (bzw. MAN-Taste am ZIMO Fahrpult)
Funktionstaste fur ist eine ursprunglich allein fir ZIMO Anwendungen ge-
die schaffene Funktion, um Halt und Geschwindigkeitslimits
MAN-Funktion durch das HLU-System der ,signalabhangigen Zugbeein-
flussung” aufzuheben.
N ) In spéateren Software-Erweiterungen wurde diese Funktion
WK 157 | FurFalle, wo nicht 0-19 0 auch fir den Signalhalt durch ,asymmetrisches DCC-Sig-
die standardmatig nal“ (Lenz ABC) ausgedehnt...
dafir vorgesehene In jenen Féllen, wo ein ZIMO Decoder innerhalb eines
MN-Taste am ZIMO Fremdsystems (also nicht ZIMO) verwendet wird (selten in
Fahrpult zur Verfd- HLU Anwendungen, haufiger mit ABC) kann nun per CV
gung steht. #157 eine beliebige Taste verwendet werden, um die Zug-
beeinflussung oder den Signalhalt aufzuheben.
Bit 1 = 1: DIESEL-MECH: Beim Bremsen kein
Erhéhen der Drehzahl (siehe auch CV #364).
Bit 2 = 0: RailCom Geschwindigkeits (km/h) -
Riickmeldung in ,alter” Variante (fur
MX31ZL), RailCom-Id 4)
= 1: RailCom Geschwindigkeits (km/h) -
Riickmeldung neue NORMGEMASSE
. AT Variante (RailCom-Id 7)
4158 Diverse Spezialbits | Bit3=1: DIESEL: Stand-Sample wird bei
Bits 1,35, 6, 7 vorzeitigem* Abfahren ausgeblendet.
(U S ) Bit 4 = 1: DAMPFschlag Haufigkeit steigt beim
Schnellfahren unterproportional (= geringer)
Bit 5 = 1: DIESEL: Bremsen (auch nur um eine
Fahrstufe) bewirkt Absenken des Motor-
und Turbolader-Sounds um eine Diesel-Stufe
Bit 6 = 1: ELEKTRO: Thyristor-Sound kann beim
Bremsen lauter werden.
Bit 7 = 1: ELEKTRO: Schaltwerksblitzen auf FA7.
e auf'f:ff;"tf: 8 0 |wieCV#125 #1590 FA7  #160 > FAS

Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
0-3 Bit 0 = 0: Servo-Protokoll mit positiven Impulsen.
. = 1: Servo-Protokoll mit negativen Impulsen.
Servo-Ausgange | HINWEIS: Bit 1 = 0: Steuerleitung aktiv wahrend Bewegung
Protokoll Fir Smart =1: ... immer aktiv (verbraucht Strom,
und alternative Servo RC- zittert manchmal, aber hélt die Stellung
325 I Verwendung der 1 0 auch bei mechanischer Belastung);
: Servo-Ausgéange muss Bit 2 = 0: im Falle der Zweitastenbedienung (laut
3&4 CV #161 = CV #181, ...) Mittelstellung, wenn beide
als SUSI-Pins 2 Tasten nicht betétigt.
= 1: im Falle der Zweitastenbedienung (laut
gesetzt' CV #181, ...) lauft Servo nur wahrend der
werden! Tastenbetétigung.
Servo 1 Endstellungen und Mittelstellung definieren den auszundt-
zenden Anteil am gesamten Drehbereich des Servos (typ.
) 49=1ms | ca. 270°)
#162 Endstellung links 0-255 Servopuls | links*, rechts* sind symbolisch zu verstehen; Tatsachli-
#163 | Endstellung rechts 0-255 205 che Wirkung kann auch genau umgekehrt sein.
; Geschwindigkeit der Stellbewegung: Zeit zwischen den
s MJ;?:ZL?Q:RQ Yoo 127 definierten Endstellungen in Zehntel sec (also Bereich bis
#165 0-255 | 30=3sec |25 sec, Default 3 sec).
#166
“#169 Servo 2
#;7703 Servo 3 Wie oben fiir Servo 1
#;'17747 Servo 4
Gilltig fiir jeden Servo, der unter CVs #181 - #184 (Funkti-
onszuordnungen) als ,Panto...” gilt = 94 - 97),
Nach Erreichen der Endstellung (also nach ,Panto heben*)
#178 Panto 0-255 0 soll sich der Panto noch einige Male leicht auf und ab be-
Nachschwingen wegen. Mit CV #178 wird die Amplitude dieser Nach-
schwingung (genauer der ersten davon) eingestellt
= 0: kein Nachschwingen
= 50: sinnvolle Ersteinstellung, von dort aus variieren.
ggzg ; = 0: Servo nicht in Betrieb
Servo 3 =1 E@ntastenbed@enung m?t F1
Servo 4 = 2: Eintastenbedienung mit F2
USW.
Funktionszuordnung = 28: Eintastenbedienung mit F28
HINWEIS: = 90: Servo abhéngig von Richtungsfunktion
Falls eine Se.rvo- 0-28 vorwarts = Ser\_/o links; (Uckwarts = re_chts
#181 | Steverleitung ihren = 91: Servo abhangig von_Stl!Istand und Rlphtung
#182 | ancchiuss m?t einer 0 d.h.: Servo rechts bei Stlllstand_und Richtung
#183 | " nderen Funktion 90 -97 0 auf Vorwarts el_ngestelltf sonst links )
#184 0 = 92: Servo abhéangig von Stillstand und Richtung
(_Z' B. SUSI oder 0 d.h: Servo rechts ... auf Riickwarts ..., sonst links
E'F‘ga"g) zur wahl- COLEE = 93: Servo abhéngig von Stillstand oder Fahrt; NICHT
L VenNendL_mg Richtung; d.h: rechts bei Stillstand, links bei Fahrt;
teilt, bed_eutet en A sz = 94: verweist auf die Funktion "Pantol" laut CV#186
B nICe =95 .. "Panto2" laut CV #187.
#181, #182, ... die = 96: ..."Panto3" laut CV #188.
kgt L = 97: .."Panto4" laut CV #189.
Servo—St_euerIgltung_. = 101: Zweitastenbedienung F1 + F2
Das betrifft bei ,,klei- =102: Zweitastenbedienung F2 + F3
nen“ Decodern USW.
(Spur N ... HO) die

i
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Loffiziellen* SUSI- =111: Zweitastenbedienung F11 + F12
Pins, die mit CVs =112: Zweitastenbedienung F3 + F6
#181, #182 auf =113: Zweitastenbedienung F4 + F7
Servo umgeschaltet = 114: Zweitastenbedienung F5 + F8
werden (SUSI nicht (Zweitastenbedienung laut CV #161, Bit 2)
mehr vorhanden), =201 - 208: Events 1 - 8 aus Scripts oder Sound
bei MS950, MS955
Servos 3 + 4, bei
MS990 7 + 8.
= 1: Dampflok mit Ein-Servo-Betrieb;
Geschwindigkeit und Fahrtrichtung durch
Fahrregler, Mittelstellung ist Stop.
= 2: Servo 1 proportional am Fahrregler,
Servo 2 an Richtungsfunktion.
= 3: wie 2, aber: Richtungs-Servo automatisch in
325 A0 Spezialzuordnung 0 Nullstellung, wenn Fahrstufe O und F1 = on;
' fur Echtdampfloks Bei Fahrstufe > 0:
Richtungs-Servo auf Richtung.
HINWEIS zu CV #185 = 2 oder 3:
Servo 1 ist durch CV #162, #163 einstellbar (Endstel-
lungen), durch entsprechende Werte ist auch eine
Umkehrung der Richtung maglich.
Servo 2 ist durch CV #166, #167 einstellbar.
Bit 7 = 0: Nicht Sound-Abhangig
= 1: Sound-Abhéangig
#186 "Pantol" Bit 6 - 5 = 00: Richtungs-unabhangig,
#187 "Panto2" 0 = 01: nur bei Vorwartsfahrt
#188 "Panto3" = 10: nur bei Ruckwartsfahrt
#189 "Panto4" = 11: nur wenn Funktionstaste ausgeschaltet
Bit 4 - 0: Taste zum aktivieren
00001 =F1 00010=F2 00011=F3,...
Aufblendzeit 0-100 Der Bereich 0 — 100 entspricht 0 —  1s (10ms/Wert)
#190 | fir Effekte 88, 89, 101-200 0 101 - 200 1 - 100s (1s/Wert)
90 201-255 201 - 255 100 — 320s (4s/Wert)
Abblendzeit 0-100 Der Bereich 0 — 100 entspricht 0 —  1s (10ms/Wert)
#191 | fir Effekte 88, 89, 101-200 0 101 - 200 1 —-100s (1s/Wert)
90 201-255 201 - 255 100 — 320s (4s/Wert)
#192 Wert fur Effekt 0-255 0 Funktionsweise wie CV #60, gilt aber fur den Effekt Dim-
Dimmen men: Code 011010xx in CV #125 oder #126 oder #127).
ABC - Pendelbetrieb 0 = 0: kein Pendelbetrieb auf ABC-Basis
#193 | mit Aufenthaltszeit an 1- 2’55 0 =1 - 255: Aufenthaltszeit (in sec) in den ABC-Halte-
Umkehrabschnitten (=Umkehr-)abschnitten an Enden der Pendelstrecke.
Alle Pendelbetriebsarten nur, wenn CV #193 = 1 - 255
= 0: Pendelbetrieb ohne Zwischenhalt (siehe oben)
. = 1 - 254: Pendelbetrieb mit Zwischenhalt
#194 ABrﬁt’Zzzgfzﬁilgﬁ;:eb 1 _02’54 0 (Ur_nkehrabschnitte durch ABC—Langsamabsch_n?tte,
Zwischenaufenthalte 255 ! Zwmchenhaltg d_urch ABC—HaItea_bschmtte definiert)
Aufenthaltszeit (in sec) in den Zwischenhalten
= 255: wie oben aber Dauerhalt in den Zwischenhalten
(bis Freigabe durch Aufheben Haltewirkung).
#195 Effekte auf wie CV #125 #195 > FA9 #196 > FA10
- FA9, FA10, 0 #197 > FA11  #198 > FA12
#199 | FALl1l, FA12, FA13 #199 > FA13

Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Alternative (liber- =11: SUSI-Pins als Logikpegel-Ausgénge (siehe oben)
sichtlichere, bei 0, 11, = 22: SUSI-Pins als Reed-Eingange
#201 | neuen Projekten zu | 22, 33, 44, 0 = 33: SUSI-Pins als Servo-Steuerleitungen
bevorzugende) 55 = 44: SUSI-Pins als ,SUSI-Pins” (gleich wie 0)
,SUSI* Verwendung. = 55: SUSI-Pins als I12C Bus.
(GFrilrlSSbaDr?ﬁ-OE?:cro- 0, 11, Wie oben (CV #201), aber fur zweiten SUSI-Anschluss;
#202 der) zwei ,SUSI* 22,33, 44, 0 dort ist die CV #202 allerdings die einzige Einstellm6g-
s 55 lichkeit, nicht nur die Alternative).
Anschliisse hat
= 11: beide ,IN"s als Logikpegel-Ausgéange (siehe oben)
= 22: beide ,IN“s als Logikpegel- (,Reed") -Eingange
= 44: beide ,IN“s als Eingénge fur Achsdetektor
Verwendung der Einer- und CV #203 Einerstelle: IN1
#203, | _. . CV #203 Zehnerstelle: IN2
#204 | Eingange INL &IN2, | Zehnerst. 0, | 0 | &y 4504 Einerstelle: IN3
bzw. IN3 & IN4 1,2,4
T CV #204 Zehnerstelle: IN4
Wenn der Achsdetektor genutzt wird aber weder CV #203
noch #204 konfiguriert ist, dann wird IN3 als Default an-
genommen.
4048 Bootloader- Kein Auslesen dieser CVs ergibt Versions- und Subversions-
#0249 Version U_”d Subver- | schreibzu- - nummer des aktuell im Decoder geladenen Bootloaders (=
sion griff Programm zum Laden der eigentlichen Software).
Decoder-ID, davon
CV #250 und
CV #251 (Bits 7- 4) Die Decoder-ID (= Serien-Nummer) wird automatisch bei
= Decoder-Typ der Produktion eingeschrieben: das erste Byte und die
#250 | (siehe Kapitel 1 Uber- Kein Halfte des zweiten ist ein Code fiir den Decoder-Typ, der
#251 | sicht der Typen und Schreibzu- _ Rest bildet eine laufende Nummer.
#252 | Typ-abhangigen Da- griff Bendtigt wird die Decoder-ID vor allem fir Anmeldeproze-
#253 |ten...) duren an Digitalzentralen sowie in Zusammenhang mit
CV #251 (Bits 3 - 0) dem Lade-Code fiir ,coded* Sound-Projekte (siehe CVs
und CV #252 und #260 bis #263).
#253
= Seriennummer
Gegen Aufpreis beim Kauf kdnnen ZIMO Sound Decoder
#260 Lade-Code mit Werksseiti_g eingeschrieben_em "Lade—_Code" bezogen
#061 fiir Werc'i‘en unclsmd dann von Beginn an bereit zur Au_fnahm:e
#262 | .Coded" Sound-Pro- = S von "coded Sound-Prl?Jekten deslll)etreffengn ,Blndels*.
#063 jekte Ansonsten muss der I_lade—Code nachtraglich beschafft
(gekauft) und eingeschrieben werden:
Siehe dazu ZIMO Website www.zimo.at.
Variable Niederspan- Variable (per CV einstellbare) Niederspannung (nur GroR3-
#264 | nung (GroRbahn-und | 10 -158 15 bahn- und einige Spezial-Decoder)
Spezial-Decoder) =10 - 158: Niederspannung in Zehntel-Volt (1 - 15,8 V)
loder |-g 100, 200: Reserviert fiir zukiinftige Verwendung
1 101 =1 32; Auswahl zwischen im Decoder geladenen
2 Dampflok- Dampflok-Sounds in Sound Collection, z. B.
#065 Auswahl des Typ fur Loktyp BRO1, BR28, BR50, usw. Sowohl
Loktyp 101 1 Dampfschlage als auch sonstige Gerausche (Pfiffe,
102 oder Kompressor, Glocken, ...) werden angepasst.
Diesellok | = 101 - 132: Auswahl zwischen Dieselloktypen
101 (falls mehrere Diesel-Sounds in Collection).
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
- Der Default-Wert 64" ergibt rechnerisch die lautest-mogli-
4266 Gesamt-Lautstarke 0 ':255 6:4 che \éerzerruEgsfrgiT Wiedergabe; Werte bis ca. 100 sind
Multiplikator; 4009 9 | trotzdem praktikabel.
( P ) 0-400% 100% Empfohlen: CV #266 =40 - 90
CV #267 nur wirksam, wenn CV #268 = 0:
Dampfschlag- Dampfschlage folgen dem ,simulierten Achsdetektor”;
Haufigkeit dann braucht kein echter Achsdetektor am Decoder ange-
~nach schlossen zu sein.
“simuliertem Die Grundeinstellung ,70“ ergibt ungeféahr 4 oder 6 oder 8
Achsdetektor” Dampfschlage pro Umdrehung, je nach dem ausgewahl-
ten Dampfschlag-Set; da jedoch eine starke Abh&ngigkeit
von Motor und Getriebe besteht, muss meistens noch ein
individueller Abgleich vorgenommen werden, um wirklich
e siehe auch Joci e exakt auf die gewiinschte Dampfschlag-Dichte zu kom-
CVs #354 und #393 men; dazu dient CV #267:
in dieser Liste Absenken des Wertes bewirkt héhere Dampfschlag-Hau-
(Dampfschlag- figkeit und umgekehrt. Die Einstellung sollte bei kleiner
Haufigkeit Geschwindigkeit erfolgen (etwa bei Fahrstufe 10, nicht
bei Fahrstufe 1, Fahrstufe 1).
Dampfschlag-Inter- Mittels Bit 6 der CV #393 kann das Dampfschlag-Intervall
vall) Uber das Maximum von CV #267 hinaus verlangert wer-
den.
= 0: ,Simulierter* Achsdetektor aktiv (einzustellen durch
CV #267, siehe oben).
= 1: echter Achsdetektor (der am ,Schalteingang 2“ des
Umschaltung Decoders anzuschlieRen ist, siehe Kapitel 7) aktiv, jede
auf echten negative Flanke ergibt einen Dampfschlag.
Achsdetektor =2, 3, ... 63 echter Achsdetektor, mehrere Flanken hinter-
und einander (2, 3, ..., 63) ergeben einen Dampfschlag.
=128 (Bit 7 = 1 bei ,simuliertem Achsdetektor): zweites Trieb-
Flankenzahl des 0-63 werk etwas langsamer - nur sinnvoll, wenn eigene ,Zweit-
#268 | Achsdetektors fur 1 Samples* als nachstes Dampfset des Sound-Projekts vor-
Dampfschlag und handen sind.
und =192 (Bit 6 und Bit 7 = 1): wenn keine ,Zweit-Samples*, also
Spezialfunkii eigene Samples fir zweites Triebwerk), wird fir beide
.peZ|a ur} |onen“ 128, 192 Triebwerke das identische Dampfset verwendet, zweites
,simple articulated Abspielen langsam
Dampfloks Bit 7 = 1 (mit echten Achsdetektor, siehe Werte oben)
Achsdetektor fur Triebwerk 1 an IN3 (wie normal),
Achsdetektor fiir Triebwerk 2 an IN2
(nur moglich, wenn Decoder zwei Eingange hat)
Fir das Klangbild einer vorbeifahrenden Dampflok ist es
charakteristisch, dass einer der Dampfschlage aus der
#269 Fihrungsschlag- 0- 255 10 4er- oder 6er-Gruppe lauter klingt als die anderen; dieser
Betonung Effekt ist an sich bereits im ausgewéahlten Dampfschlag-
Set gegeben, kann aber mit Hilfe der CV #269 noch ver-
starkt werden.
Bei Schnellfahrt sollen sich wie beim Vorbild die einzelnen
Dampfschlége tberlappen, da sie dichter aufeinander fol-
gen und nicht im gleichen Ausmalf kirzer werden, um
Schnellfahrt 0-255 letztlich in ein schwach moduliertes Rauschen tberzuge-
#271 Uberlappungseffekt (sinnvoll bis 1 hen. Im Modellbahn-Betrieb ist dies nicht immer ganz ge-
ca. 30) winscht, da es wenig attraktiv klingt; daher kann mit CV

#271 eingestellt werden, ob die Dampfschlage bei Schnell-
fahrt eher akzentuiert klingen oder eher verrauschen sol-
len.

Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

Das Offnen der Zylinderventile zum Entwassern erfolgt
beim Vorbild individuell nach dem Daflrhalten des Lokfih-
rers. Im Modellbahnbetrieb ist es eher automatisch beim
Entwasserungs- Anfahren gewiinscht; mit der CV #272 wird festgelegt, wie
dauer lange beim Anfahren die akustische Wirkung der offenen

Zylinderventile anhalten soll.

X Wert in CV #272 = Zeit in Zehntel-sec!

#272 siehe auch HINWEIS: Falls das Entwasserungs-Gerausch auch einer
. C,V #31,2 Funktions-Taste zugeordnet ist (im Auslieferungszustand
in dieser Liste F4, siehe CV #312), kann tber die betreffende Funktions-

(Entwésserungs- taste das automatische Entwassern nach Belieben abge-

Taste) kirzt oder verlangert werden. Automatisches Entwéssern

und Funktions-Entwassern ist zwangslaufig identisch (laut
spater erfolgter Auswahl/Zuordnung).
= 0: kein Entwasserungs-Gerausch
Das Offnen der Zylinderventile und das damit verbundene
Gerausch beginnt beim Vorbild meistens bereits im Still-
stand. Mit der CV #273 kann dies nachgebildet werden,
indem das Anfahren automatisch verzdgert wird.
Die Wirkung der Anfahrverzégerung wird aufgehoben,
wenn eine Rangierfunktion mit Beschleunigungs-Deakti-
vierung aktiviert wird (siehe Zuordnung von F3 oder F4

#973 Entwasserungs- Uber CV #124).

Anfahrverzdgerung = 0: keine Anfahrverzdgerung
= 1: Spezialeinstellung Entwassern per Fahrregler;
keine Anfahrverzégerung, aber unterste
Fahrstufe (niedrigste Reglerstellung tber 0,
nur bei 128 Fahrstufen) bedeutet ,noch
nicht fahren, aber entwéassern!®).
= 2 ...: Anfahrverzégerung in Zehntel-sec,
Empfehlung: keine Werte > 20 (> 2 sec)
N Im Rangierbetrieb (haufiges Stehenbleiben und Anfahren)
Entyvasserunlg- wird in der Praxis auf das dauernde Offnen und SchlieRen
Stillstandzeit der Zylinderventile verzichtet. CV #274 bewirkt, dass das
#274 und Entwasserungs-Gerausch unterdriickt wird, wenn die Lok
Anfahrpfiff- nicht _fUr die hier dgf!nierte Zeit stillgestanden ist.
Stillstandszeit Wert in #274 = Zelt_ln _Zehntel-?ekunden )
Diese Stillstandszeit gilt auch fiir den Anfahrpfiff!
Mit CV #275 wird eingestellt, wie laut die Dampfschlage
bei Langsamfahrt und ,Grundlast® (also gleiche Betriebs-
bedingung wie bei der zuvor durchgefiihrten ,Messfahrt®)
Lautstéarke sein sollen.
#4975 der Dampfschlage 0-255 220 Dabei wird eine Geschwindigkeit von ca. 1/10 der Maxi-
bei unbelasteter malgeschwindigkeit gefahren; dies muss nicht exakt ein-
Langsamfahrt gehalten werden).
CV #277 soll auf dabei ,0“ bleiben, damit die Einstellung
fur ,unbelastete Fahrt“ nicht durch Belastung verfalscht
wird.
Lautstarke Wie CV #275 (siehe oben), aber fur Schnellfahrt.
#276 bei unbelasteter 0-255 220 Bei Einstellung von CV #276 soll volle Geschwindigkeit ge-
Schnellfahrt fahren werden.
Abhangigkeit der . .
Lautstarke B_e| Abwelchun_g von qurl Grundlast (laut l_\/lessfahrt) sollen
4977 | der Dampfschlage 0-255 10 die Dampfschlage kraftiger werden (bei Steigung) bzw.

von aktueller
Belastung

schwacher werden oder géanzlich verschwinden (bei Ge-
falle).

i
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CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
beim Erreichen der Nullgeschwindigkeit (Stillstand auf
Grund EMK - Messergebnis) automatisch gestoppt.
Das Bremsenquietschen soll unterdriickt werden, wenn
die Lok nur kurze Zeit gefahren ist, weil es sich dabei meis-
tens nur um Rangierfahrten haufig ohne Wagen (in der Re-
0-255 alitat quietschen meistens die Wagen, nicht die Lok
4088 Bremsenquietschen _ 50 selbst!) handelt.
Mindestfahrzeit - HINWEIS: Bremsenquietsch-Geréausche kénnen auch auf
0-25sec eine Funktions-Taste zugeordnet werden (siehe Zuord-
nungs-Prozedur CV #300 = ...), wodurch diese entweder
manuell ausgeldst oder gestoppt werden kdnnen.
(ab SW-Version 5.00)
Thyristoren - M
#289 0-255 = 1 - 255: Stufeneffekt bezuglich der Tonhdhe
Stufeneffekt
Thyristoren Tonhéhe bei ,Jangsamer* int. Fahrstufe (1 - 255)
#290 0-255 50 "
Tonhéhe langsam laut CV #292.
Thyristoren Tonhohe bei ,maximaler int. Fahrstufe (1 - 255)
#2911 Tonhohe maximal | O 2%° 255 ljaut cv #838.
Thyristoren Definition der ,Jangsamen® Fahrstufe (1 - 255) fur
#292 langsame Geschw. 0-255 e welche Tonhéhe laut CV #290 gilt.
Thyristoren Definition der ,maximalen” Fahrstufe (1 - 255), fur
GiEs maximale Geschw. D e welche Tonhohe laut CV #291 gilt.
Thyristoren . o
#293 y 0-255 100 Lautstarke bei konstanter Geschwindigkeit.
Lautstarke konstant
Thyristoren
#294 0-255 Lautstarke bei Beschleunigung.
Lautstarke Beschl. gung
Thyristoren
#295 "y 0-255 Lautstarke beim Bremsen.
Lautstarke Bremsen
E-Motor Maximale Lautstérke des Motorgeréusches, welches bei
#296 Lautstirke 0-255 0 voller Geschwindigkeit erreicht wird, oder bei Geschwin-
digkeit laut CV #298.
Interne Fahrstufe, bei der Motorgerausch erstmals horbar
#297 E-Motor 0-255 0 wird; bei dieser Geschwindigkeit beginnt es leise und er-
Mindestlast reicht bei der Geschwindigkeit laut CV #298 die maximale
Lautstarke laut CV #296
E-Motor . . u
. Interne Fahrstufe, bei der Motorgerausch volle Lautstérke
#2098 Lautstarke 0-255 0 laut CV #296 erreicht.
Abhéangigkeit von Siehe Beschreibung ZSP!
Geschwindigkeit
E-Motor Das Motorgerdusch wird entsprechend dieser CV mit
#2099 | Tonhéhe (Frequenz) 0-100 0 wachsender  Geschwindigkeit schneller abgespielt.

Abhé&ngigkeit von
Geschwindigkeit

= 0: Tonhdhe (Abspielgeschwindigkeit) wird nicht erhéht
=100: Verdoppelung der Tonhéhe

Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Die CV #277 stellt das AusmaR dieser Abhangigkeit ein;
der passende Wert wird durch Probieren ermittelt.
N Damit kann eine Reaktion des Fahrgerdausches auf kleine
4978 Lastanderung 0— 255 10 Lastanderungen unterdrickt werden (z. B. Kurvenfahrt),
Schwellwert um einen unruhigen akustischen Eindruck zu vermeiden.
Der passende Wert wird durch Probieren ermittelt.
Damit kann die Reaktion des Fahrgerdusches auf Lastan-
derungen verzégert werden, wobei es sich um keine defi-
Lastanderung nierte Zeitangabe handelt, sondern um‘_eine LLastande-
#279 Reaktionszeit 0-255 1 rungs-abhangige Zeit* (= je groRer die Anderung, desto
schneller Wirkung). Auch diese CV dient da-zu, einen un-
ruhigen akustischen Eindruck zu vermeiden.
Der passende Wert wird durch Probieren ermittelt.
Damit wird die Reaktion des Dieselmotors auf die Motor-
belastung (bestimmt aus Motor-PWM und Fahrstufe), ein-
gestellt; HINWEIS: von Geschwindigkeit und Beschleuni-
gung ist das Gerausch des Dieselmotors grundsétzlich im-
mer abhéngig.
Dieselmotor Diesel-hydraulische Lok - héhere und
_ niedrigere Drehzahl- und Leistungs-Stufen,
#280 X 0-255 10 Diesel-elektrische Lok - Lauf/Leerlauf,
Lasteinfluss Loks mit Schaltgetriebe — Schaltstufen.
= 0: kein Einfluss,
Motor Drehzahl gemaR Geschwindigkeit
= 1 bis 255: wachsender bis maximaler Einfluss.
HINWEIS: Es ist zu empfehlen, zuvor die Messfahrt mit
CV #302 = 75 durchzufiihren (siehe dazu vorne Kapitel
5.2),
Fahrgerausch- Mit CV #283 wird eingestellt, wie laut die Dampfschlage
#283 Lautstarke fur 0-255 255 bei maximaler Beschleunigung sein sollen (Default: 255 =
Beschleunigung maximale Lautstérke).
Leisere bis ganz verschwindende Dampfschlage sollen
den reduzierten Leistungsbedarf in der Verzdgerung be-
Verzégerungs- gleiten. Die Logik der Geréuschr_eduktion ist analog dem
schwelle 0-255 umgekehrt_en Fall des Beschleunigens (_Iaut CV #283).
#284 fiir (interne 1 = 1: auf Minimum (laut CV #286) reduz!ertes_
Gersuschreduktion Fahrstufen) Fahrgerausch (Dam_pfs_chla_ge) bereits bei Ab-
bei Verzégerung ~ senken der Ggschwmd@Keﬂ um 1 Fahrs}ufe.
=2, 3, ... auf Minimum reduziertes Fahrgerausch
bei Absenken um diese Zahl von Fahrstufen.
Danere 0-255 Nach Absenken der Geschwindigkeit soll das reduzierte
#285 | Gerauschreduktion _ 30 Fahrggrausph noch fir eine bestimmte Zeit reduziert blei-
bei Verzégerung ) ben (\_Nle bei Besc_hleu_nl_gung).
0-25sec Wert in CV #285 = Zeit in Zehntel-sec!
Mit CV #286 wird eingestellt, wie laut die Dampfschlage
L u bei Verzégerung sein sollen (Default: 20 = ziemlich leise,
autstarke des h
e aber nicht Null). _ )
#286 Fah susch 0-255 20 Wenn CV #284 = 1 (also die Verzdgerungsschwelle auf
ahrgeréusches . . >
bei Verzégerung eine Fah_rs_tufe gesetzt),_ kqmm_t die hier definierte Laut-
starke bei jeder Geschwindigkeitsabsenkung (auch bei ei-
ner Fahrstufe) zur Wirkung.
4087 Scr;\grelle 0-255 50 Das Bremsenquietschen soll einsetzen, wenn bei Verzo-

Bremsenquietschen

gern eine bestimmte Fahrstufe unterschritten wird. Es wird

#307

Kurvenquietschen-
Ablauf

Reed Konfiguration

Bit0 - Reed1 lést Kurvenquietschen aus
Bitl - Reed2 l6st Kurvenquietschen aus
Bit2 - Reed3 lést Kurvenquietschen aus
Bit3 - Reed4 l6st Kurvenquietschen aus
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Bit7 - 0 = Taste aus CV #308 unterdriickt Kurvenquiet-
schen der Reed-Eingénge, wenn Taste ein
1 = Taste aus CV #308 aktiviert Kurvenquietschen
unabhangig von den Reed-Eingangen
Kurvenquietschen- ) 0: Keine Taste. Reed-Eingange immer aktiv.
#308 Taste 0-28 25 1-28 = Taste F1 bis F28.
Die hier zugewiesene Funktionstaste |3st einen Bremsvor-
#309 Bremstaste 0.1-29 0 gang nach qer in CV #34_}9 deflnlerte;n‘Bremszelt aus (die
normale - hohere - Verzégerungszeit in CV #4 wird igno-
riert). O=deaktiviert, 1=F1, ..., 28=F28, 29=F0;
Funktionstaste zum Ein-/Ausschalten der Fahr-Sounds
(Dampfschlage, Siedegerdusch, Entwassern, Bremsen-
quietschen, bzw. Dieselmotor, Thyristor-Gerausche, usw.)
Ein/Ausschalt-Taste sowie die Zufalls-Gerausche (Luftpumpe, Kohleschaufeln,
o 0- 28, e)e
#310 Fahr-S;ﬂ; ds und 1 = 8: also F8-Taste zum Ein-Ausschalten der Fahrgerausche
Zutalls-Sounds e HINWEIS: dies ist Default fiir ZIMO Sound-Projekte;
typische OEM Projekte (z. B. in ROCO Fahrzeugen
haben oft andere Einstellung, z. B. 1, also F1-Taste.
=0 - 28: Ein-/Austaste FO - F28 fur Fahrgerausche.
= 255: Fahr- und Zufallsgerédusche immer eingeschaltet.
Funktions-Taste zum Ein-/Ausschalten der Funktions-
Sounds, die den Tasten zugeordnet sind (z. B. F2 - Pfiff).
Ein/Ausschalt-Taste = 0: bedeutet nicht etwa FO, sondern dass die Funktions-
#311 far 0-28 0 Gerausche immer aktiv sind (nicht ausschaltbar).
Funktions-Sounds = gleiche Eintragung wie #310: mit der betreffenden Taste
wird der Sound komplett ein- und ausgeschaltet.
=1 - 28: eigene General-Taste fur Funktions-Sounds.
« . Siehe Kapitel 5.4 SOUND: Dampflok - Sound-Grund-
#312 Entwasserungs 0-28 13 einstellungen, (gehért nicht - trotz Nummernfolge - in Kapitel
Taste Antri e
+Antriebs-unabhangig“)
Funktions-Taste, mit welcher die Fahrgerdusche weich
ein- und ausgeblendet werden kénnen. In vielen Sound-
Mute* Projekten ist CV #313 = CV #310, also gleiche Eintragung
- 0-28 in beiden CVs, somit verlduft ,normales* Ein/Ausschalten
#313 | (Ein/Ausblende) - 114 .
Taste 101 - 128 des So_unds weich. _
= 0: keine ,Mute“-Taste bzw. ,Mute“-Funktion.
=1-28: Entsprechende Funktions-Taste F1 - F28.
=101 - 128: Entsprechend Funktions-Taste wirkt invertiert.
,Mute"” - 0- 255 Zeit fir den ,Mute“-Vorgang in Zehntel sec; also bis 25 sec,
#314 | (Ein/Ausblende) - = 0 =0 (bis 10): Mindestzeit 1 sec
Zeit 0- 25 sec =11 - 255: langere ,Mute“-Verlaufe
Der Zufallsgenerator erzeugt in unregelmégigen (= zufalli-
gen) zeitlichen Abstanden interne Impulse, durch welche
jeweils ein dem Zufallsgenerator zugeordnetes Zufalls-Ge-
0-255 rdusch ausgeldst wird. Die CV #315 legt das kleinstmogli-
4315 Zufallsgenerator Z1 - 7 che Intervall zwischen zwei aufeinanderfolgenden Impul-
Mindest-Intervall sen fest.
0 - 255 sec

Die Zuordnung von Sound-Samples zum Zufallsgenerator
Z1 erfolgt durch die Prozedur eingeleitet durch CV #300 =
101, siehe vorne! Im Auslieferungszustand befindet sich
die ,Luftpumpe* als Standgerausch auf Z1.

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Die CV #316 legt das groRtmdgliche Intervall zwischen
Zufallsgenerator Z1 0-255 zwei aufeinanderfolgenden Impulsen des Zufallsgenera-
#316 . E 60 tors Z1 fest; zwischen den beiden Werten in CV #315 und
Héchst-Intervall 0- 255 sec CV #316 sind die tatsachlich auftretenden Impulse gleich-
verteilt.
0-255 Das dem Zufallsgenerator Z1 zugeordnete Sound-Sample
4317 Zufallsgenerator Z1 - 5 (also meistens die Luftpumpe) soll jeweils fiir die in der
Abspiel-Dauer B CV #317 definierten Dauer abgespielt werden.
0 - 255 sec = 0: Sound-Sample einmal abspielen
ks e ob?n, R o Im Auslieferungszustand (default) befindet sich das ,Koh-
st ety Yoes Y lenschaufeln® als Standgeréusch auf Z2
#320 | Zufallsgenerator Z2 0-255 5 9 !
LEr Wi ob?n, Yoee £ Im Auslieferungszustand (default) befindet sich die ,Was-
- ity DoraEd el serpumpe* als Standgerausch auf Z3
#323 | zufallsgeneratorz3 | 0-255 3 pump 9 :
Wie oben,
#3_24 aber fur 8 : ;22 Im Auslieferungszustand ist dieser Zufallsgenerator unbe-
Zufallsgenerator nitzt.
#338 74 - 78 0-255
Funktions-Taste, mit welcher der Dieselmotor auf die in
#339 Taste zum Anheben 0-28 0 CV #340 definierte Mindeststufe angehoben wird.
der Dieselstufe Siehe unten fur den Fall, dass weitere Tasten weitere An-
hebungen definiert werden sollen
Dieselstufe, Mindeststufe, auf die der Sound des Dieselmotors mit der
auf die angehoben Taste laut CV #339 angehoben wird; ev. ergénzt durch die
#340 0-10 0 = .
werden soll, und ev. Formel (wenn mehrere Tasten definiert werden sollen):
weitere Tasten Mindeststufe + (16 * (Anzahl der Tasten - 1)
0-255 Das dem Schalteingang S1 zugeordnete Sound-Sample soll
Schalteingang 1 jeweils fur die in der CV #341 definierten Dauer abgespielt
#341 . S 0
Abspiel-Dauer werden.
0 - 255 sec = 0: Sound-Sample einmal abspielen
0-255 Das dem Schalteingang S2 zugeordnete Sound-Sample soll
Schalteingang 2 jeweils fur die in der CV #342 definierten Dauer abgespielt
#342 A = 0
Abspiel-Dauer werden.
0- 255 sec = 0: Sound-Sample einmal abspielen
0-255 Das dem Schalteingang S3 (soweit nicht als Achsdetektor
#343 Schalteingang 3 _ 0 genutzt) zugeordnete Sound-Sample soll jeweils fir die in
Abspiel-Dauer - der CV #343 definierten Dauer abgespielt werden.
0 - 255 sec = 0: Sound-Sample einmal abspielen
Nach dem Anhalten der Lok sollen (beispielsweise) die
Nachlaufzeit der 0-255 Lifter noch weiterlaufen und nach der hier definierten Zeit
Motorgeréusche _ automatisch stoppen, falls Lok in der Zwischenzeit nicht
#344 - = . i
(Lufter, u.a.) wieder angefahren ist.
nach dem Anhalten | 0- 25 sec = 0: Nicht weiterlaufen
=1 - 255: Weiterlaufen fur 1 - 25 sec
Umsché!te—Taste Funktionstaste (F1 - F28), mit welcher zwischen zwei
auf nachste Sound-Varianten innerhalb einer dafiir vor-gesehenen
Variante innerhalb Sound-Collection umgeschaltet werden kann, und zwar
#345 einer Sound- 0-28 0 zwischen der in CV #265 gewahlten und der nachst-hohe-
Collection ren, z. B. um

fur die Betriebsarten
einer Lok, oder

- zwischen zwei Betriebsarten (z. B. leichter Zug /
schwerer Zug) zu wechseln, oder um

i
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
die Antriebsarten ei- - zwischen Elektro- oder Dieselbetrieb einer
ner Mehrsystem-Lok Mehrsystem-Lok zu wechseln; typischer Fall:
Sound-Projekt fir RhB Gem.
. Bit 0 = 1: Umschaltung im Stand mdglich,
Bsﬂlgg#;:tguenngziﬁr Bit 1 = 1: Umschaltung in Fahrt moglich
#346 Collection laut CV 0-2 0 ) (Bits fur Stand und F'ahrtlauch gl'eichzgitig mdglich)
#345 Bit 6 = 1: Ube_rgangssets im Dieselprojekt, c_ile beim Wech-
sel von einem Set zu anderem abgespielt werden.
Alleinfahrt-Taste = 0: keine Taste, keine Alleinfahrt-Schaltung
#347 zur Umschaltung 0-28 =1 - 28: Funktionstaste (F1 - F28), mit welcher zwischen
von Fahrverhalten Zugfahrt (mit relativ schwerem Zug) und Alleinfahrt (ohne
und Sound Anhéangelast) umgeschaltet wird.
Bei Alleinfahrt (Funktion laut CV #347 ein) soll ...
Bit 0 = 1: ... der Diesel-Sound (die Sound-Stufen)
Wenn die beim Beschleunigen unbeschrankt weit hochlaufen
Alleinfahrt-Taste (sonst: beschrankt in Abhangigkeit von Fahrstufe
(CV #347, siehe laut CV #389).
oben) Bit 1 = 1: ... Beschleunigungs- und Verzdgerungszeiten
betatigt ist, sollen gemaR CVs #3, #4 reduziert werden, wobei:
#348 | die hier definierten 0-31 Ausmalf der Reduktion laut CV #390.
MaRnahmen Bit 2 = 1: ... im langsamen Geschwindigkeitsbereich mit
getroffen werden Standgerausch gefahren werden, wobei: oberste
Bit 2 bereits in Version ) Fahrstufe rr_1|t Standgeréus&_:h laut CV #391.
4.10 Bit 3 = 1: ... zweiter Rauch-Ventilator und -Heizung deak-
Bits 0, 3, 4 (nur Diesel) tiviert werden (zweimotorige Diesellok fahrt mit nur
einem Motor).
Bit 4 = 1: Bremsenquietschen unterdriickt werden
Damit die gewtinschte Wirkung eintritt, muss die normale
Verzdgerungszeit in CV #4 auf einen sehr hohen Wert ge-
#349 Bremszeit fur 0— 255 0 setzt werden (etwa 50 - 250), die Bremszeit in CV #349
Bremstaste eher niedrig (5 - 20). Dann wird bei ,Regler auf null“ an-
triebsloses Auslaufen der Lok simuliert, wéhrend die
Bremstaste zu raschem Anhalten fuhrt
Zeit in Zehntelsekunden (also O bis 25 sec), in welcher
Elektro-Schaltwerk nach dem Anfahren Schaltwerks-Geréausch nicht kommen
#350 Sperre nach 0-255 0 soll; sinnvoll, wenn die erste Schaltstufe bereits im Sample
Anfahren ~Stand -> F1%.
= 0: Schaltwerk kommt sofort beim Anfahren.
Geschwindigkeit des Die Geschwindigkeit des Ventilators wird per PWM einge-
e Rauch-Ventilators 1-255 128 | Stellt der Wert der CV #351 definiert das Verhalten bei
bei konstanter Fahrt normaler Fahrt.
fiir DIESEL-Loks =128: Halbe Spannung (PWM) bei Fahrt.
Geschwindigkeit des . .
Rauch-Ventilators Zur Erzeugung einer Rauchwolke beim Anlaufen der Ma-
bei Beschleunigung schinen wird der Ventilator auf héhere (meistens maxi-
#352 | nd beim Motor- 1-255 255 male) Geschwindigkeit gesetzt, ebenso im Falle einer star-
Starten ken Beschleunigung wahrend des Betriebes.
. = 255: Maximale Spannung beim Starten.
fur DIESEL-Loks
Automatisches 0-255 Fur Effekte ,01 00_1 O0xx“ oder ,010100xx" (Raugherzeuger):
#353 Abschalten des - 0 Schutz_vor Uberhltz_ung: Abschaltung %2 min bis ca. 2 h.
Raucherzeugers 0 -106min = 0: keine automatische Abschaltung,

=1 bis 255: autom. Abschaltung nach 25 sec / Einheit

Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
CV #354 nur in Zusammenhang mit CV #267!
Dampfschlag- Mit CV #354 wird die Nicht-Linearitat der Geschwindig-
Haufigkeit keits-Messung fiir den ,simulierten Achsdetektor® ausge-
. glichen:
bei D.h.: wihrend die Einstellung der CV #267 ungefahr bei
#354 Fahrstufe 1 1-255 1 Fahrstufe 10 erfolgen soll (also langsam, aber nicht extrem
langsam), kann mit CV #354 eine Korrektur fur die Fahr-
. stufe 1 erfolgen (also fur extrem langsame Fahrt).
siehe auch = 0: kein Einfluss (Haufigkeit linear laut CV #267)
. QV #267 =1- 127: Dampfschlage bei Fahrstufe 1 (und
in dieser Liste extrem langsamer Fahrt) haufiger als CV #267
= 255 - 128: Dampfschlage weniger haufig.
Geschwindigkeit des
Rauch-Ventilators Mit CV #355 wird die Geschwindigkeit des Ventilators bei
#355 bei Stillstand 1-255 0 Stillstand - falls Sound eingeschaltet ist — eingestellt. Dies
fiir DAMPE-Loks hat den Effekt, auch bei Stillstand (eine kleine Menge, aber
. DIESEL-Loké sichtbar) Rauch auszustoRRen.
Wenn die Taste aktiviert ist, lasst sich der Fahrsound mit
#356 Speedlock-Taste 0-28 dem Geschwindigkeitsregler &ndern, ohne dass sich dabei
die Geschwindigkeit &ndert.
) Interne Fahrstufe, ab welcher das Thyristor-Gerausch lei-
Thyristoren ser werden soll. Wahrend des Bremsens wird die Laut-
#357 Absenkung der 0 - 255 starke jedoch nicht angehoben.
Lautstérke bei Durch CV #158, Bit 6 = 1 kann bewirkt werden, dass die
schnellerer Fahrt Lautstarke wahrend des Bremsens trotzdem angehoben
wird.
Thyristoren Verlauf, wie das Thyristor-Geréusch ab der in CV#357 de-
Verlauf der finierten Fahrstufe leiser werden soll.
#358 Absenkung der 0-255 = 0: gar nicht.
Lautstarke bei =10: wird um ca. 3 % pro Fahrstufe leiser.
schnellerer Fahrt = 255: bricht bei der in CV #357 definierten Fahrstufe ab.
Elektro-Schaltwerk . . .
Anzahl Stufen di Maximale Anzahl der Schaltwerkstufen die beim Beschleu-
\nzal uren die nigen nacheinander kommen diirfen.
#359 | beim Beschleunigen DR £l Nur wirksam, wenn Schaltwerks-Gerausch im Sound-Pro-
nachemansier kom- jekt vorhanden.
men dirfen
Elektro-Schaltwerk Zeitin Zehntelsekunden (also 0 bis 25 sec), fir welche das
#360 Abspieldauer 0- 255 0 Schaltwerks-Gerdusch nach dem Anhalten zu héren sein
soll.
ETE L) = 0: nach Anhalten Gberhaupt nicht.
Bei rasch hintereinander folgenden Geschwindigkeitsan-
Elektro-Schaltwerk derungen wiirde Schaltwerks-Gerausch zu oft kommen.
#361 | Wartezeit bis zum 0-255 20 CV #361: Zeit in Zehntelsekunden (also 0 bis 25 sec) als
nachsten Abspielen minimaler Abstand zwischen mehrmaligem Abspielen
Schaltwerks-Gerausch.
Thyristoren Fahrstufe, ab welcher auf ein zweites Thyristorgerdusch
hal hwell fur héhere Geschwindigkeiten umgeschaltet wird; dies
#362 | Umsc a;sfc welle | . 255 wurde anlasslich des Sound-Projekts fiir den ,ICN“ (Roco

zweites Gerausch

Erstausriistung)) eingefihrt.
= 0: kein zweites Thyristor-Gerausch




Seite 76

MS-Sound-Decoder MS440 ... MS990 und MN-Nicht-Sound-Decoder MN170 ... MN340

CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Anzahl der Schaltstufen tGiber den gesamten Bereich
Elektro-Schaltwerk (Stillstand bis volle Fahrt), z. B. wenn 10 Schaltstufen de-
#363 | Aufteilung der Ge- 0- 255 0 finiert sind, kommt bei (interner) Fahrstufe 25, 50, 75, ...
schwindigkeit in (also insgesamt 10 Mal) das Schaltwerks-Gerausch.
Schaltstufen = 0: gleichbedeutend mit 5; d.h. 5 Schaltstufen
Uber den gesamten Fahrbereich.
Dieselmotor mit Spezial-CV nur fur Diesel-mechanische Loks,
#364 Schaltgetriebe 0 Drehzahl-Ruickfall beim Hochschalten.
Hochschalt-Riickfall Siehe Sound-Projekte (z. B. VT 61)
Dieselmotor mit . o .
Schaltgetriebe Spezial-CV nur fir Diesel-mechanische Loks,
#365 0 Héchste Drehzahl vor Hochschalten.
Hochschzallt—Dreh— Siehe Sound-Projekte (z. B. VT 61)
zal
Turbolader
#366 | Maximale Lautstarke | 07259 &
Turbolader
#367 | Abhangigkeit der 0- 255 150 Abhéngigkeit der Abspielfrequenz von Fahrgeschwindig-
Drehzahl von der keit.
Geschwindigkeit
Turbolader
Abhéngigkeit der R Abhangigkeit der Abspielfrequenz von der Differenz zwi-
L Drehzahl von der O Lo schen neuer Fahrstufe und aktueller (= Beschleunigung).
Beschleunigung
Turbolader Horbarkeits-Schwelle fur Turbolader; die Last ergibt sich
#369 Mindestlast 0-2% 30 | aus cvs #367, #368.
Turbolader o .
#370 . 0- 255 25 Schnelligkeit der Frequenz-Erhéhung des Turboladers.
Frequenz-Erhdéhung
Turbolader
#371 Frequenz- 0-255 15 Schnelligkeit der Frequenz-Absenkung des Turboladers.
Absenkung
E-Motor
Lautstarke R = 0: keine Funktion
#3r2 Abhéngigkeit von 0-2%%5 0 =1 - 255: minimale bis maximale Wirkung
Beschleunigung
E-Motor
Lautstarke R = 0: keine Funktion
#3rs Abhangigkeit vom 0-255 0 =1 - 255: minimale bis maximale Wirkung
Bremsen
Funktions-Taste, mit welcher ,Coasting” aktiviert werden
Coasting-Taste kann, d.h. der Sound wird unabhéngig von der Fahrsitua-
(oder Notching) tion auf eine bestimmte Fahrstufe geschaltet. Siehe CV
#374 0-29 0 #375 fur Fahrstufe (haufige Anwendung: Standgerausch

fur Dieselsound-pro-
jekte

trotz Fahrt).
= 0: bedeutet NICHT FO, sondern KEINE Coasting-Taste
=1 - 28: Funktionstaste F1 - F28 fur Coasting, 29 = FO

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Sound-Stufe, die bei Betatigung der Coasting-Taste (laut
CV #374), unabhangig von der Fahrsituation aktiviert
wird.
#375 Coasting-Stufe 0-10 0 = 0: Standgerausch (typischer Coasting-Fall)
(oder Notching) =1 - 10: Sound-Stufe (typischer Weise gibt es bei
Diesel-Loks 5 bis 10 Stufen), die mit der Coasting-
Taste aktiviert werden soll (beispielsweise um
Standheizung im Stillstand darzustellen).
Fahr-Sound- 0-255 255 Zur Lautstarkenreduktion der Ablauf-Sounds (Hauptab-
#376 Lautstéarke = = lauf z. B. Dieselmotor zusammen mit den ,Nebenabl&u-
(Multiplikator) 0-100 % 100% | fen" wie Turbolader) gegeniiber den Funktions-Sounds.
o ) Wabhrscheinlichkeit fur Lichtblitze (laut CV #158, Bit 7 fur
Wahrscheinlichkeit FA7 oder #394 fiir FA6) beim Beschleunigen.
#378 Lichtblitzen bei 0-255 0 =0: immer
Beschleunigung = 1: sehr selten
= 255: sehr oft (fast immer)
o ) Wabhrscheinlichkeit fur Lichtblitze (laut CV #158, Bit 7 fur
Wahrscheinlichkeit FA7 oder #394 fur FA6) beim Verzogern.
#379 Lichtblitzen bei 0-255 0 = 0: immer
Verzogerung = 1: sehr selten
= 255: sehr oft (fast immer)
Manuelle . .
: Funktionstaste zum manuellen Einschalten des Sounds
R Soc Y der ,dynamischen® oder ,elektrischen Bremse®.
Taste
#381 Elektrische Bremse 0-255 0 Elektrische Bremse soll nur dann zu héren sein, wenn
minimale Fahrstufe Fahrstufe zwischen dem Wert in CV #381
#3gp | Elektrische Bremse | ) ,og 0 ... und dem Wert in CV #382
maximale Fahrstufe
4383 Elektrische Bremse 0-255 0 = 0: Tonhdhe unabhéngig von Geschwindigkeit
Tonhéhe =1-255: ...in steigendem Ausmaf abhangig
Elektrische Bremse . N
. Anzahl der Fahrstufen, um die verzdgert werden muss,
g Verzgerungs- Biass g um ,Elektrisch Bremse* Sound auszulésen
schwelle
#385 Elektrische Bremse 0-255 0 = 0: keine Auslésung durch ,negative” Belastung
Gefallefahrt =1 - 255: Auslésung nach ,negative Motorlast”
Bit 3 = 0: Sound wird am Ende ausgeblendet
= 1: Sound endet mit Ende-Sample
Elektrische Bremse Bit 2.. 0: Verlangerung der Mindestlaufzeit des
#386 0-15 0 u - .
Loop Bremsgerauschs um 0 - 7 sec, damit es zwischen
den Fahrstufen nicht zu einer Unterbrechung des
Bremsgeréusches kommt.
Neben der Fahrstufe (laut in ZSP definiertem Ablaufplan)
soll die aktuelle Veranderung der Geschwindigkeit (Be-
schleunigung, Verzégerung) wegen der damit verbunde-
Einfluss der nen Lasterhdhung oder -verminderung Einfluss auf den
#387 | Beschleunigung auf 0-255 0 Sound haben.

Diesel-Sound-Stufen

= 0: kein Einfluss (Sound nur abh. von Fahrstufe)

= 64: erfahrungsgeman praktikabler Wert

= 255: maximale Beschleunigungsabhangigkeit
(hdchste Sound-Stufe bei Beschleunigung)

i
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Einfluss der Wie C\_/ #3_87, angewandt auf Situation der Verzégerung.
4388 Verzégerung auf 0-255 0 = 0: !(eln Einfluss (So‘ynd nur_abh. von Fahrstufe)
Diesel-Sound-Stufen = 64: grfahr_ungsgema& praktlkable!'_ Wert
= 255: maximaler Einfluss auf Verzdgerung
Die CV bestimmt, wie weit sich die Sound-Stufe bei Be-
schleunigung (= Differenz zwischen Zielfahrstufe laut
Beschrankung des Reglerstellur_‘ng u_nd gerade gefahrener Stufe) von der rei-
Beschleunigungs- nen Abhangigkeit von der Fahrstufe (laut Ablaufplan) ent-
#389 11 0-255 0 fernen kann.
Diesel-Sound-Stufen = 0: volle Beschrankung; Motorgerédusch laut Ablaufplan,
Sound-Stufe nicht abhangig von Beschl.
=1 - 254: Abhéngigkeit geman Wert der CV,
= 255: volle Abhangigkeit von Zielgeschwindigkeit
Wenn auf Alleinfahrt geschaltet wird (Taste laut CV #347)
. und Beschleunigungs- und Verzdgerungsreduktion akti-
S'zﬁl‘iﬂﬁi'gzndgesr_ Ei‘d viertist (laut CV #348, Bit 1):
#390 Verzégerungszeiten 0-255 0 =0=255: kelr_1e Reduk_tlon
bei Alleinfahrt =128: Reduktlon auf _dle Halfte
= 64: Reduktion auf ein Viertel
= 1: praktisch Aufhebung der Beschl./Verz. Zeiten
Fahren mit Bis zu der in CV #391 eingestellten Fahrstufe soll bei Al-
#391 Standgerausch, 0-255 0 leinfahrt (Funktionstaste laut CV #347) der Diesel-Sound
wenn Alleinfahrt im Standgerausch verbleiben.
0-255 Das dem Schalteingang S4 zugeordnete Sound-Sample
#392 Schalteingang 4 _ 0 soll jeweils fur die in der CV #342 definierten Dauer abge-
Abspiel-Dauer 0 spielt werden.
0-255sec = 0: Sound-Sample einmal abspielen
Bit 0 = 1: Aktiviert Ditchlight wenn Glocke spielt
Bit 1 = 1: Aktiviert Ditchlight wenn Horn spielt
Bit 2 = 0: Immer mit dem 1.Sample des Hochgeschwin-
digkeitsschaltwerks beginnen
Spezielle =1: Ein Sample nach dem anderen verwenden.
#393 ~ZIMO 0 Bit 3 =0: Beim Hochschalten Anfang- unc_i End_teil abspie-
Konfigurationsbits len (beim Runterschalten nur Mittelteil).
,5 =1: Auch beim Hochschalten Anfangs- und Endteil
Uberspringen (wie beim Runterschalten)
Bit 4 = 1: Thyristor2 Tonhohe nicht anheben
Bit 5 = 1: SUSI auf Reed-Eingédnge umschalten
Bit 6 = 1: 4-fach Verlangerung des Dampfschlag-Intervalls
Bit 0 = 1: Lichtblitzen bei Schaltwerks-Sound.
Spezielle Bit 4 = 1: Schnelleres Beschleunigen und Sound auf
#394 ZIMO 0-255 ) hohe Leistung, wenn Fahrregler schnell auf Vollwert
Konfigurationsbits Bit 6 = 1: Verhindert das Beschleunigen, wenn
A Bremstaste aktiv
Bit 7 = 1: Thyristor-Sound kommt vor Wegfahren
Maximal-Lautstéirke Einstellbereich fur Lau_tstéirke mit Hilfe“der Layter—Tagte
#395 fiir Lauter-Taste 0-255 64 laut CV #397; kann bei Bedarf auch héher sein als die
Grundeinstellung in CV #266.
. 0 = Keine Taste
#396 | Leiser - Taste 0-29 O | 1-28=Taste F1 bis F28 29 = Taste FO
#397 | Lauter- Taste 0-29 o |97 Keine Taste

1-28 = Taste F1 bis F28 29 = Taste FO

Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Anzahl der Fahrstufen, um welche innerhalb einer Zeit
von 0,5 sec gebremst werden muss, um damit ,Coasting”
4308 Automatische 0- 255 0 automatisch (d.h. ohne spezieller ,Coasting-Taste", siehe
Coasting-Wirkung oben) auszulésen, d.h. den Diesel-Motor auf Standge-
rausch abzusenken Bei langsamerem Zuriicknehmen der
Fahrstufe tritt dieser Effekt hingegen nicht ein.
In Zusammenhang mit ,Schweizer Mapping“ bei Spezial-
einstellung ,Fernlicht®, siehe CV #431 = 255; fiir jede der
13 CV-Gruppen (CV #437, #443, ...):
Geschwindigkeits- Auf Fgrn!jcht L_ngeschalte} Wird nur, wenn die Geschwin-
abhangiges Fern- digkeit hoher ist, als Wert in dieser CV (255 Fahrstufen).
CRVAN #399 licht 0-255 0 BEISPIELE und SPEZIALFALLE:
(nach ,Rule 17%) = 0: Fernlicht bei jeder Geschwindigkeit (auch im Still-
” stand), nur gesteuert von F-Taste (z. B. laut CV #430).
= 1: Fernlicht bei Fahrt (NICHT im Stillstand), ansonsten
nur gesteuert von F-Taste (z. B. laut CV #430).
= 128: Fernlicht ab Halbgeschwindigkeit.
=0: Taste FO (d.h. FO aus dem DCC-Paket) wird auf
die interne FO weitergeleitet (1:1).
=1: Taste F1 wird auf interne FO weitergleitet....
: B f =28: Taste F28 wird auf interne FO weitergleitet.
Elngalllnqs Mapping =29: Taste FO wird auf interne FO weitergleitet.
fur interne 0, =30: Taste F1 auf interne FO, nur bei Vorwéartsfahrt...
FO 1-28. 29 =57: Taste F28 au_f interne FO, nur b_ei Vorwartsfahrt.
#400 ! 0 =58: Taste FO auf interne FO, nur bei Vorwéartsfahrt.
30 -187 =59: Taste F1 auf interne FO, nur bei Riickwartsfahrt...
d.h. welche Funkiti- | 254, 255 =86: Taste F28 auf interne FO, nur bei Riickwartsfahrt.
onstaste schaltet die =87: Taste FO auf interne FO, nur bei Ruickwartsfahrt.
interne Funktion =101: Taste Fl-invertiert auf interne FO....
FO? = 187: Taste FO-invertiert aus int. FO, bei Ruckwartsfahrt
= 254: Richtungsbit auf interne FO, bei Vorwértsfahrt
= 255: Richtungsbit auf interne FO, bei Riickwartsfahrt
#401 | Eingangs-Mapping 0, Wie Eingangs-Mapping oben, aber beispielsweise:
- fur interne 1-28,29, 0 CV #403 = 1: Taste F1 wird weitergeleitet auf F3
#428 F1-F28 30 - 255 = 9: Taste F9 wird weitergeleitet auf F3, usw.
Mit der hier definierten ,F-Taste* sollen die unter
Schweiz. Mapp. - 0-28, A1 (Vorw bzw. Riickw) und
#430 Grup 1 29 (fiir FO) 0 A2 (Vorw bzw. Riickw)
F-Taste* 129 — 157 Angefiihrten Funktions-Ausgénge eingeschaltet werden.
Bit 7 = 1: Funktion der F-Taste invertieren
Das ,normale Function Mapping"“ der hier definierten ,M-
Taste" soll deaktiviert werden (d.h. die betreffenden Aus-
gange, beispielsweise die Stirnlampen ausgeschaltet),
Schweiz. Mapp. - Bit 0 - 6: wenn die ,F-Taste" eingesch_altet wird.
Grup 1 ) Bit 7 = 1: auRerdem sollen die unter A1 und A2 angefiihr-
. 0- 28, ten Ausgange nur eingeschaltet werden, wenn die F- und
»,M-Taste 29 (fiir FO) M-Taste eingeschaltet sind.
CRWA #431 . 0 Bit 6 = 1: Bei Fahrrichtung Vorwarts werden die Ausgange
oder und Bit 7 der M-Taste nicht abgeschaltet, wenn die F-Taste ein ist.
L oder Bit 5 = 1: Bei Fahrrichtung Rickwarts werden die Aus-
Spezialeinstellung 255 gange der M-Taste nicht abgeschaltet, wenn F-Taste ein.

“Fernlicht”

=157: ist ein haufiger Wert fiir CV #431, weil
meistens FO (= 29) als ,M-Taste" eingetragen wird,
und meistens auch Bit 7 = 1. FO fungiert dann als
General-Ein/Aus-Taste.
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Ccv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
= 255 (Spezialeinstellung fiir Fernlicht): die in den fol-
genden vier CVs definierten Fu-Ausgange werden auf
volle Intensitat geschaltet, vorausgesetzt, dass sie
Uber das ,normale Function mapping“ eingeschaltet
sind, und durch CV #60 abgeblendet; diese Funktion
wird z. B. gebraucht, um die Stirnlampen einer
Schweizer Lok auf Fernlicht umzuschalten, ohne das
weilRe Ricklicht mit aufzublenden. Abhangigkeit von
CV #399: Auf Fernlicht umgeschaltet wird nur,
wenn Geschwindigkeit héher als Wert in dieser
CV (im 255-Fahrstufen System).
Bits 0 - 3: Bits 0 - 3:
e Fu-Ausgang, der unter der Bedingung, dass ,F-* und ,M-
Schweiz.Mapp. - 14 (FAOV) Taste“ eingeschaltet sqjd (b(il Bit 7 =1 |nlCV far ,M- )
#4302 Grup 1 0 Taste", ansonsten genugt ,F*), bei Fahrtrichtung vorwarts
. . ({7l eingeschaltet werden soll.
»A1" vorwérts Bits 5- 7: Bits 7,6,5 (mit 7 méglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h. ,1* (Bit
5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
Bits 0 - 3:
Bits 0 - 3: Weiterer Fu-Ausgang, der unter Bedingung, dass ,F-*
. ) 1-12 und ,M-Taste" eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fur
#433 SCth'rﬁ' prp. 14 (FAOv) 0 ,M-Taste", ansonsten genugt ,F*), bei Fahrtrichtung vor-
A" vo‘r?wérts 15 (FAOr) warts eingeschaltet werden soll.
” Bits 5 - 7: Bits 7,6,5 (mit 7 moglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1“ (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
Bits 0 - 3:
Bits 0 - 3: Fu-Ausgang, der unter der Bedingung, dass ,F-*“ und ,M-
. . 1-12 Taste" eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fiir ,M-
ST 14 (FAOv) Taste", ansonsten genugt ,F*), bei Fahrtrichtung rtick-
#434 Grup 1 0 " .
A1 riickwirts 15 (FAOr) wgrts elngesc_:haltet W_erden soll.
" Bits 5 - 7: Bits 7,6,5 (mit 7 mdglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1% (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
Bits 0 - 3:
Bits 0 - 3: Weiterer Fu-Ausgang, der unter Bedingung, dass ,F-*
Schweiz.Mapp. - 1-12 und ,M-Taste" eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fur
-Mapp. 14 (FAOv) ,M-Taste", ansonsten genugt ,F*), bei Fahrtrichtung riick-
#435 Grup 1 15 (EA 0 . X hal d I
A2 riickwirts 5 (FAOr) W_arts eingesc altet werden soll.
" Bits 5 - 7: Bits 7,6,5 (mit 7 méglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
,1% (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
Gl - Grup 2 0 Alle 6 CVs der Gruppe 2 sind gleich definiert wie die 6
#441 P CVs der Gruppe 1!
#4_42 - Grup 3 0 Alle 6 CVs der folgenden Gruppen sind gleich definiert
#447 p wie die 6 CVs der Gruppe 1!
#448
4453 -Grup 4 0
#454
4459 -Grup 5 0
#460
-Grup 6 0

#465

Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
-Grup 7 0
-Grup 8 0
-Grup 9 0
- Grup 10 0
- Grup 11 0
- Grup 12 0
- Grup 13 0
Auf eine dieser fiinf CVs, d.h. auf die finf darin enthaltenen
Dimmwerte kann in jeder der Gruppen-CVs (z. B. #432,
(0- 31)*8 #433, #434, #435) verlinkt werden.
Dimmwerte fiir (nur Bits D_iles bedeutet, dass die ginzuschaltenden Funktionsaus-
,Schweizer Map- i gange entsprechend gedlmm_t werdep sollen.
ping* | 0 Wert 0 = dunkel, Wert 31 = nicht gedimmt.
natzt) Kann bei Funktionsausgangen FAO bis FA13 eingesetzt
werden.
- . Bit 0 = 1: unterdriickt den Lichteffekt
Spez'a'g'i'rr:sre”“” Bits 0- 2 Bit 1 = 1: Blinkeffekt
Bit 2 = 1: Inverser Blinkeffekt
Soundnummer F1 Sample Nummer des Funktionssounds auf F1
Funktionssound F1 0-255 0 Lautstarkeeinstellung
Bit O bis Bit2: Loopanzahl 0-7
Bit 3 = 1: Wiederholen bei Ein (=aktiver F-Taste) =
Sound "loopen”
Bit 4 = 1: nur bei vorliegender Vorwartsrichtung Sound
abspielen
Loop Info F1 Bit 5.: 1: nur bei vorliegender Rickwartsrichtung Sound
abspielen
Bit 6 = 1: Abbrechen bei Aus (=Deaktivierten der F-
Taste), =Sound "shorten"
Bit 7 = 1: nur bei aktiven Fahr- und Zufallssounds (wenn
die in CV#310 definierte F-Taste gedriickt/aktiv ist)
Sound abspielen
Soundnummer F2 Sample Nummer des Funktionssounds auf F2
Funktionssound F2 0-255 0 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F2 Wie CV #515 aber fir F2
Soundnummer F3 Sample Nummer des Funktionssounds auf F3
Funktionssound F3 0-255 0 Lautstarkeeinstellung
Loop Info F3 Wie CV #515 aber fiir F3
Soundnummer F4 Sample Nummer des Funktionssounds auf F4
Funktionssound F4 0-255 0

Lautstarkeeinstellung

Loop Info F4

Wie CV #515 aber fiir F4

Soundnummer F5

Sample Nummer des Funktionssounds auf F5

i
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Zin

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
#526 | Funktionssound F5 0-255 0 Lautstérkeeinstellung
#527 Loop Info F5 Wie CV #515 aber fir F5
#528 Soundnummer F6 Sample Nummer des Funktionssounds auf F6
#529 | Funktionssound F6 0-255 0 Lautstérkeeinstellung
#530 Loop Info F6 Wie CV #515 aber fiir F6
#531 Soundnummer F7 Sample Nummer des Funktionssounds auf F7
#532 | Funktionssound F7 0-255 0 Lautstérkeeinstellung
#533 Loop Info F7 Wie CV #515 aber fir F7
#534 Soundnummer F8 Sample Nummer des Funktionssounds auf F8
#535 | Funktionssound F8 0-255 0 Lautstérkeeinstellung
#536 Loop Info F8 Wie CV #515 aber fiir F8
#537 Soundnummer F9 Sample Nummer des Funktionssounds auf F9
#538 | Funktionssound F9 0-255 0 Lautstérkeeinstellung
#539 Loop Info F9 Wie CV #515 aber fir F9
#540 Souncljzrll:)mmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F10
#541 Funktlgr;gsound JSEEs Y Lautstérkeeinstellung
#542 Loop Info F10 Wie CV #515 aber fur F10
#543 Souncljzrllimmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F11
#544 Funktlgrﬁsound USEE g Lautstarkeeinstellung
#545 Loop Info F11 Wie CV #515 aber fur F11
#546 Soun?:rlgmmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F12
#547 Funktlgr;gsound JSEEs g Lautstarkeeinstellung
#548 Loop Info F12 Wie CV #515 aber fur F12
#549 Souncljzrilgmmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F13
#550 Funktlgr;gsound JSEEs g Lautstérkeeinstellung
#551 Loop Info F13 Wie CV #515 aber fur F13
Ll Souncljzrilimmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F14
#553 Funktlggzsound Vs Y Lautstéarkeeinstellung
#554 Loop Info F14 Wie CV #515 aber fur F14
#555 Soun?:rllémmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F15
#556 Funktlgr;gsound R Y Lautstarkeeinstellung
#557 Loop Info F15 Wie CV #515 aber fir F15
#558 Sountli:ritémmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F16
#559 Funktlgr;zsound JSeEs Y Lautstérkeeinstellung
#560 Loop Info F16 Wie CV #515 aber fur F16
#561 Soun?:rit;mmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F17
#562 FunkngrBsound JSeEt) Y Lautstérkeeinstellung

Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Loop Info F17 Wie CV #515 aber fur F17
Soun('j:rllémmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F18
Funktlgggsound WS g Lautstérkeeinstellung
Loop Info F18 Wie CV #515 aber fur F18
Soun?:rltsmmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F19
Funkugr;;sound WSS L Lautstarkeeinstellung
Loop Info F19 Wie CV #515 aber fur F19
Soundnummer FO Sample Nummer des Funktionssounds auf FO
Lautstarke des Sounds, der durch Funktion FO aktiviert
S— 0-255 wird
Funktlog; Sount = 0 = 0: volle Lautstarke, Original Sound-Sample (wie 255)
100, 1-100 % =1 - 254: reduzierte Lautstarke 1 - 99,5 %
= 255: volle Lautstérke
Loop Info FO Wie CV #515 aber fur FO
Soundnummer Sample Nummer
Siede-Geréausch P
,Siede-Gerdusch” 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerédusch ,Siede-Gerausch*
Soundnummer
Richtungswechsel Sample Nummer
+Richtungs- u « . .
Wechsel-Sound* 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch fir z. B. Johnson Bar*
Soundnummer Sample Nummer
Bremsenquietschen P
,,Bremsen?wetschen 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerdusch ,Bremsen-Quietschen”
Soundnummer
Thyristor- Sample Nummer
Gerausch
,Thyristor- 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerdusch , Thyristor-Gerausch®
Gerausch” (ELEKTRO)
Soundnummer Sample Nummer
Anfahrpfiff P
- ) Lautstarke Ablauf-Gerdusch ,Anfahrpfiff* (DAMPF,
LAnfahrpfiff 0-255 0 DIESEL)
Sl Sample Nummer
Entwéssern P
LEntwasserung” 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Entwassern” (DAMPF)
Soundnummer Sample Nummer
Elektro-Motor P
‘ Lautstarke Ablauf-Geréausch ,Elektro-Motor”
,Elektro-Motor* 0-255 0 (ELEKTRO)
Soundnummer Sample Nummer
Roll-Gerdusch P
»Roll-Gerausch*” 0 - 255 0 Lautstérke Ablauf-Gerausch ,Roll-Gerdusch*
Soundnummer
Schaltwerk Sample Nummer
»Elekiro- 0-255 0 Lautstérke Ablauf-Gerausch ,Schaltwerk* (ELEKTRO
Sehaltwerk” - autstarke Ablauf-Geréausch ,Schaltwerk” (| )
»Turbolader” 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Turbolader” (DIESEL)
,,D)énamlsihe 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerdusch ,Dynamische Bremse*
remse
+Kurvenquietschen” 0-255 0 Lautstarke Ablauf-Gerausch ,Kurvenquietschen®
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Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
. Funktionsausgang zur Verknipfung 2:
L 0 12 FAOV. 2 2 FAOr 3= FAT. o
0
LT 0 Soundnummer zur Verknupfung 6.
Sound
. Funktionsausgang zur Verkniipfung 6:
VRIS 0 12 FAOV. 2 2 FAOr 3= FAT. o
s Sample Nummer It. Sample-Info, fir Schalteingang S1
Soundnummer '
Lautstérke Sound, der durch Schalteingang S1 aktiviert wird
Schalteing.-Sound 0 '_255 0 = 0: volle Lautstarke, Original Sound-Sample (wie 255)
S1 o ;100% =1 - 254: reduzierte Lautstarke 1 - 99,5 %
' = 255: volle Lautstéarke
s Sample Nummer It. Sample-Info, fiir Schalteingang S2
Soundnummer ’
Schaltelgg.—Sound 0-255 0 Lautstérke Sound, der durch Schalteingang S2 aktiviert wird
Souﬁgr?Snfmer Sample Nummer It. Sample-Info, fir Schalteingang S3
Schalte|gg.—50und 0-255 0 Lautstérke Sound, der durch Schalteingang S3 aktiviert wird
Zufalls-Sound Z1 Sample Nummer des Funktionssounds auf Z1
: Lautstarke Sound, der durch Zufallsgenerator Z1
Funktionssound Z1 0 aktiviert wird 9
Zufalls Sound Z1 — Bit3=1: Zufallssound Z1 darf bei Stillstand kommen
Info Bit6=1: Zufallssound Z1 darf bei Fahrt kommen
Sample Nummer Sample Nr. fur Z2
Zufalls Sound Z2 0-255 Lautstérkeeinstellung
Zufalls Sound 22 — Bit3=1: Zufallssound Z2 darf bei Stillstand kommen
Info Bit6=1: Zufallssound Z2 darf bei Fahrt kommen
Sample Nummer Sample Nr. fur Z3
Zufalls Sound Z3 0-255 Lautstarkeeinstellung
Zufalls Sound Z3 — Bit3=1: Zufallssound Z3 darf bei Stillstand kommen
Info Bit6=1: Zufallssound Z3 darf bei Fahrt kommen
Sample Nummer Sample Nr. fur Z4
Zufalls Sound 74 0-255 Lautstarkeeinstellung
Zufalls Sound 24 — Bit3=1: Zufallssound Z4 darf bei Stillstand kommen
Info Bit6=1: Zufallssound Z4 darf bei Fahrt kommen
Sample Nummer Sample Nr. fur Z5
Zufalls Sound Z5 0 - 255 Lautstéarkeeinstellung
Zufalls Sound Z5 — Bit3=1: Zufallssound Z5 darf bei Stillstand kommen
Info Bit6=1: Zufallssound Z5 darf bei Fahrt kommen
Sample Nummer Sample Nr. fur Z6
Zufalls Sound Z6 0-255 Lautstérkeeinstellung
Zufalls Sound Z6 — Bit3=1: Zufallssound Z6 darf bei Stillstand kommen
Info Bit6=1: Zufallssound Z6 darf bei Fahrt kommen
Sample Nummer Sample Nr. fur Z7
Zufalls Sound Z7 0-255 Lautstérkeeinstellung
Zufalls Sound Z7 — Bit3=1: Zufallssound Z7 darf bei Stillstand kommen
Info Bit6=1: Zufallssound Z7 darf bei Fahrt kommen
Sample Nummer Sample Nr. fir Z8
Zufalls Sound Z8 0-255 Lautstérkeeinstellung

CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung

#671 Schaltelgg.-Sound 0-255 0 Sound-Sample-Nummer fur Schalteingang S4

#672 | Schalteing.-Sound S4| 0 - 255 0 Lautstarke Sound, der durch Schalteingang S4 aktiviert wird

#673 Souncljzr;%mmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F20

#674 Funktlgg;sound OSro8 Lautstarkeeinstellung

#675 Loop Info F20 Wie CV #515 aber fir F20

#676 Souncljzgtimmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F21

#677 Funktlggisound OSro8 Lautstarkeeinstellung

#678 Loop Info F21 Wie CV #515 aber fir F21

#679 Souncljzggmmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F22

#680 Funktlgg;sound U2 Lautstarkeeinstellung

#681 Loop Info F22 Wie CV #515 aber fur F22

#682 Sounclizr;%mmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F23

#683 Funktlggzsound U2 Lautstarkeeinstellung

#684 Loop Info F23 Wie CV #515 aber fur F23

#685 Sounclizgtimmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F24

#686 Funktlggzsound U2 Lautstarkeeinstellung

#687 Loop Info F24 Wie CV #515 aber fir F24

#688 Sounclizgtémmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F25

#689 Funktlgggsound 0-255 Lautstarkeeinstellung

#690 Loop Info F25 Wie CV #515 aber fir F25

#691 Soun?:r;émmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F26

#692 Funkt|ggzsound 0-255 Lautstarkeeinstellung

#693 Loop Info F26 Wie CV #515 aber fir F26

#694 Soun?:r;;mmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F27

#695 Funktlggisound 0-255 Lautstarkeeinstellung

#696 Loop Info F27 Wie CV #515 aber fir F27

#697 Soun?:r;%mmer Sample Nummer des Funktionssounds auf F28

#698 Funktlggzsound 0-255 Lautstarkeeinstellung

#699 Loop Info F28 Wie CV #515 aber fir F28
Soundnummer zur Verknlpfung 1 (ist meistens vom

Verkniinfung 1 Sound-Projekt vorgegeben und sollte normalerweise

#726 Sot?nd 9 0 nicht geéndert werden), In der Doku von einigen (aber
nicht allen) Sound-Projekten sind die Soundnummern
gelistet.
Funktionsausgang zur Verknipfung 1, der - wenn der

#727 | Verknipfung 1 FA 0 Sound lauft - eigeschaltet werden soll. 1 = FAOv, 2 =
FAOr, 3=FA1, ...

#728 AL e 0 Soundnummer zur Verknupfung 2.

Sound

Zufalls Sound Z8 —
Info

Bit3=1: Zufallssound Z8 darf bei Stillstand kommen
Bit6=1: Zufallssound Z8 darf bei Fahrt kommen

i
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CcVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
. . Bits 0 - 3:
Bits 0-3: Weiterer Fu-Ausgang, der unter Bedingung, dass ,F-*
; 1-12 d ,M-Taste* eingeschaltet sind (bei Bit 7 = 1 in CV fiir
Schweiz.Mapp. - und ,, g
#8_00 Grup 14pp 14 (FAOv) 0 ,M-Taste“, ansonsten geniigt ,F*), bei Fahrtrichtung
e o 15 (FAOr) riickwérts eingeschaltet werden soll.
»A2" rlickwérts Bits 5 - 7: Bits 7,6,5 (mit 7 méglichen Werten und Null):
0-7 Nummer der anzuwendenden ,Dimming-CV*, d.h.
) ,1“ (Bit 5 = 1) bedeutet Dimming laut CV #508, usw.
#806
s - Grup 15 0
#811
#812
- ... -Grup16 0
#817
#3818
- - Grup 17 0
#823
Bremsweg
# Vorwarts High -2
830 omg;tse '9 0-2%5 0 Erganzend zu CV #140:
Bremswe Erweiterte Definition des Konstante Bremswegs:
#3831 .. 9 0-255 0 Mit CV 830 - 833 kann nun ein genauerer und richtungs-
Vorwaérts Low Byte et .
Bremsweg abhangiger Bremsweg eingestellt werden. Der Faktor
. « f gegeniiber CV141 betragt 1 zu 16.
ks Ruckvga:ts High O g Der zu definierende Bremsweg berechnet sich aus:
Brenz’s'jveg (256 * High Byte) + Low Byte.
4833 RiickwATrts Low 0- 255 0 Die CVs 830 - 833 wirken nur, wenn CV 141 = 0.
Byte
Anzahl aller Set-Umschalttasten. Diese Tasten sind
#835 | Anzahl Set+Tasten immer nacheinander angeordnet, beginnend mit jener
Taste die in CV #345 definiert wurde.
. Bit 0 = 1: Lok soll nicht Anfahren solange der Motor
aak || Wi it Tl e Start Sound nicht zu Ende gespielt hat
Deaktivierung . . .. . ) -
#837 Scripts 1 - 8 Bit0-7 0 Bit 0 - 7 = 1: Script 1 - 8 deaktivieren
#838 Thyristoren 0-255 Tonhohe bei schneller Geschwindigkeit.
Tonhohe schnell
#839 | Software-Version 0 Decoder Software, zweite Subversion
Deaktivierung . .. . ) L
#843 Scripts 9 - 16 0 Bit 0 - 7 = 1: Script 9 - 16 deaktivieren
#844 SULLL So_ynd = 0: Begrenzung bei Wert 100 (wie MX Sound Decoder)
max. Tonhéhe
#980 Script CVs, siehe 0 \Ii\_{erte dl\(-ﬁer C\/s vsver_den von ?cgpten geLesen. Dadudrch
e Changelog ZSP onnen erte in crlpten_ veran ert werden, wenn das
#1019 Projekt im Decoder gespeichert ist.

CV-Page 145/2,

CV #257 - 260, 261 - 264, bis 280
6 Filterstufen mit jeweils 4 Para-

metern:

Filtertyp | Grenzfrequenz
Gutefaktor | Verstarkung

AI I!
ab SW-Version 4.229

Filtertyp: 0 = kein Filter (deaktiviert) | 1 = Tiefpass | 2 = Hochpass
3= Bandpass | 4 =LowShelf | 5=HighShelf | 6 =Notch | 7=Peak

Grenzfrequenz 64Hz bis 16kHz: (log(Grenzfrequenz) * 32 / log(2)) - 192, usw.

CVs in hoheren CV-Pages

Beschreibung

CV-Page 145/0
(d.h. CV #31 = 145, CV #32 = 0)
CVs #262 - #277, #281 - #284

Fir GroRRbahn-Decoder, wenn mehr als 4 Servo betrieben werden konnen:
Identische Bedeutung wie CV-Page 0 (Hauptpage), CVs #162 - #177 bzw. #181
- #184, aber fur Servo-Steuerleitungen 5 bis 8 (anstelle 1 bis 4)

CV-Page 145/0,
(d.h. CV #31 = 145, CV #32 = 0)
CVs #501, #502, #505

ab SW-Version 5.00 oder spater
Identische Bedeutung wie CV-Page 0 (Hauptpage), CVs #351, #352, #355 (dort
fur Ventilator V1), aber Ventilator-Ausgang V2.
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fur Decoder, Kurzbeschreibung

Scripts

ZIMO Decoder enthalten viele Features ... und es werden laufend mehr. Sehr viel, aber nicht alles in

Bezug auf die Decoder-Konfiguration, insbesondere was Sound-Ablaufe betrifft, ist mit CVs problemlos Um Abldufe und Abhdngigkeiten zu programmieren, gibt es in ZSP auch die Méglichkeit, mit , Scripts*
darstellbar. Daher wurden, in Zusammenarbeit externen Partnern — insbesondere den Sound-Providern zu arbeiten. Scripts kann man sich als programmierte Ablaufe vorstellen. Um sie zu erstellen braucht
— die Scripts eingefihrt. man allerdings keine Programmierkenntnisse, denn ZSP bietet die Méglichkeit, die gewinschten
In der aktuell existierenden Form sind Scripts NICHT direkt (etwa Gber PoM) programmierbar, sondern Abléufe in einer Eingabemaske zu programmieren. Es gibt definierte Funktionen, die man in einem
ausschlief3lich als Bestandteil von Sound-Projekten vorhanden. In der Software ZSP (,,ZIMO Sound Drop-Down Menii auswahlen kann und je nach Befehl 6ffnen sich weitere Felder, in denen man die

oo X . :
Programmer*) gibt es einen Editor zur Erstellung von Scripts. zugehérigen Parameter einstellen kann.

Zuerst aber zu den Grundlagen...

Im Folgenden (rechts) ist die erste Seite der Spezial-Anleitung fiir ,,ZSP-Scripts* abgebildet (Stand Wie komme ich zu den Scripts?

des Abdrucks: 4/2019): ZSP wie gewohnt aufrufen, wenn es nicht schon gedffnet ist. Dann findet man die Scripts im Reiter
www.zimo.at, / Anleitungen / ZIMO Betriebsanleitungen / Zeile ,,ZSP“ / ,ZSP-Scripts ,CV Einstellungen”, und dort klickt man rechts unten auf den obersten Button ,Script“. Siehe linkes

Bild:

: Daraufhin &ffnet sich ein kleines Fenster mit einem
CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung - Iﬂm— leeren weiRen Feld. Um ein Script zu erstellen, klickt

man auf den Button ,Hinzufigen”, und es erscheint ein

#837 Deakt""i”_"ég Scripts 0 Bit 0 - 7 = 1: Script 1 - 8 deaktivieren Defaultwert blau markiertes Feld ,Scriptl“. Mit ,Umbenennen”
; = kann dem Script ein charakteristischer MName

Deaktivierung Scripts ; - L Andem / Hinzufiigen
#843 9- 18 P 0 Bit0 - 7 = 1: Script 9 - 16 deaktivieren zugeordnet werden, der das Script beschreibt, damit

man es in weiterer Folge leichter erkennt. Mit
Doppelklick auf das Script &ffnet sich ein leeres Script-
Decoderadresse beibehalten . . . .

Fenster. Falls sich dieses nicht &ffnen sollte (oder am
CV Bezeichnung Bildschirm nicht auffindbar ist) auf den Button ,Script

Fenster Position zurlicksetzen” klicken, dann erscheint

I das Fenster in der linken oberen Ecke des Bildschirms.

Bezeichnungen speichemn
3 Scripts - [m] X

1 Min'intervall ; -
1 Max'intervall i Bearbeiten
1 Abspieldauer [s] s
mbenerinen
Loschen

E sportiersn
ZIMO Importieren

Mapping
Scipt Fenster
CVsin Position zuriicksetzen Dk
Zwischen
ablage

— IScript I
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10 Software-Update und Sound-Laden mit MXULFA

Giiltig fir MXULF ab SW-Version 0.84....

Kurzbeschreibung zum Laden neuer Software-Versionen (Update) und Sound-Projekte in einzelne MS-
Decoder. Volle Beschreibung, z.B. von Update- und Ladeprozeduren fir mehrere Decoder gleichzeitig
oder Fahrbetrieb mit MXULFA, siehe Betriebsanleitung MXULF(A).

ACHTUNG: Beschreibung GILT NICHT fiur Update von MS-Decodern vor SW 4.08 (1. HJ 2020)

WICHTIG: MXULFA durch Selbst-Update auf neuesten Stand bringen!

Aufgrund der Weiterentwicklung und Neuentwicklung von MS-Decoder-Typen sind immer
wieder neue Versionen der MXULFA-SW notwendig.

» Neue MXULF-Software von www.zimo.at — Update & Sound — Decoder-Update-Gerat MXULF als
.zip-Files herunterladen, .zip-file entpacken, die beiden eigentlichen Update-Files MXULF.ulf und
MXULF.bin (Namen kénnten leicht unterschiedlich sein) in Hauptverzeichnis (Root) eines USB-Sticks
speichern (ZIMO-Stick oder sonstiger Stick - die meisten funktionieren ...).

» Vorbereitung des MXULF: Alle Anschliisse abtrennen, “Power” neu-anschlieRen (an mitgeliefertes
Netzgerat oder Schienenausgang einer Digitalzentrale) = LED ,Power”—grun.

» Den oben vorbereiteten USB-Stick einstecken
- LED 3 blinkt rot-griin-gelb (wenn richtige Files,
also .ulf und .bin, am USB-Stick gefunden wurden).

Selbst-Update starten mit Taste 3 (lang, ca. 3 sec)/
Warten auf Meldung ,Booting CRC OK*
USB-Stick abziehen, ,Power” trennen.

s, i =
,Power* neu anschlieBen > MXULF betriebsberéit. M'K:UI:F" B+ B, &4, 50
Angezeigt wird ,MXULF“, Hardware-Revision: + steht fir 1 1 e -4
die optimierte RailCom-Detektor-Hardware, egal ob

original verbaut oder durch nachtragliches Upgrade,

das ab Jahreswechsel 2021/22 angeboten wurde/wird.

Es gibt verschiedene Arten der Update- und Ladevorgéange, die sich voneinander unterscheiden:

Bootind
CEC OF

YV V V V

i,

USB-Stick | vom Computer aus und Uber die Schiene | Uber SUSI-Pins

Decoder-Software-Update mittels USB-Stick Uber die Schiene (Decoder eingebaut in Lok)

>

Neues Decoder-SW-Sammelfile -.zsu-File (ACHTUNG: nur gliltig, wenn Sammelfile fir MS-Decoder) - von
www.zimo.at — Update & Sound — Update MS-Decoder herunterladen und in das Hauptverzeichnis (Root)
eines USB-Sticks speichern; vorzugsweise (einfacher) nur dieses eine .zsu-File am Stick *)

»Power® (Netzgerat oder ...) am MXULF anschlieRen = LED ,Power”griin.

Schiene anschlieRen, Fahrzeug aufgleisen (einziges Fahrzeug auf Schiene) = LED ,Schiene” gelb.
Vorbereiteten USB-Stick einstecken 2> LED ,1" gelb (wenn Decoder-SW-Sammelfile gefunden),

Name des Decoder-SW-Sammelfiles am Display.

Decoder-Update starten mit Taste 1
-> Suche des Decoder-Typs (meistens nur kurz
angezeigt), dann automatisch weiter zum

,Speicher freigeben ..“, und B
Update mit Fortschrittsanzeige. \

~uche Decodertos
¢ =

gl

Warten auf Meldung ,,100 %*. ["'[5_4_9? =t
o . "

Fahrzeug abgleisen, und - falls MSESE] 4 ¥ 81 E,'l?.-:
Lade- oder weiterer Update-Vorgang o=
eingeleitet werden soll: -
Quittieren mit Taste 1, danach Ns 4 CIF Al
- falls Sound-Projekt am selben USB-Stick, also —Rﬁ e w,

LED ,2“ gelb, Sound-Laden starten H55 ol 4 s B 1 1 E‘E‘-"-

mit Taste 2 (wie unten), oder

- neues Fahrzeug aufgleisen fiur Update
mit identischer SW-Version.

HINWEIS fir DOWNGRADES (= Update auf altere SW-Version als die aktuell geladene):

Grundsaétzlich kann es sich bei einem SW-UPDATE um ein
UPGRADE handeln (das ist der ,normale” Vorgang: Update auf neuere Version) oder um ein
DOWNGRADE (das sind Ausnahmefalle: Update auf altere Version).

ACHTUNG: An Decodern, die mit SW-Versionen 4.200 oder hoher gebaut und ausgeliefert wor-
den sind (ca. ab Oktober 2021), kann KEIN DOWNGRADE auf SW-Versionen unter 4.200 vor-
genommen werden; jedoch (wenn Auslieferung noch héher) auf 4.200 und héher.

Erklarung: Wegen der globalen ,Chip-Krise (Mangel an elektronischen Bauteilen) im Jahr 2021 wird ab Okto-

ber 2021 als Sound-Speicher alternativ ein anderes Bauteil verwendet, das sich nach auf3en identisch verhalt

wie das originale, das aber anders angesteuert werden muss. Die Decoder-Software wurde ab Version 4.200
S0 angepasst, dass beide Arten des Speichers verwendet werden kdnnen.

Daher ist zwar ein UPGRADE fiir ALLE Decoder (auch jener mit dem urspriinglichen Speicher-Baustein mog-
lich, aber das DOWNGRADE beschrankt auf den Bereich unterhalb oder oberhalb von Version 4.200.
Decoder mit Auslieferungs-Software (unabhéngig von der aktuell geladenen Software) sind intern
gekennzeichnet (nicht CV-auslesbar), was vom MXULFA erkannt wird, und beim Suchen (nicht beim Update-
Vorgang selbst) durch ein Suffix ,-1“ dargestellt wird, also beispielsweise MS440-1, MS450-1, MS580-1, ...

S < 4,200 hier
cht zulassig

Im Falle des Versuches eines nicht-durchfihrbaren Downgrades
zeigt das MXULFA die Mitteilung ,,SW < 4.200 hier nicht zuldssig“.
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Decoder-Sound-Laden mittels USB-Stick Uber die Schiene (Decoder eingebaut in Lok)

HINWEIS: Laden Uber die Schiene ist langsam - 1 Stunde und mehr. Schnelle Alternative tber SUSI-
Pins, siehe >>

» Gewiinschtes Sound-Projekt -.zpp-File - von www.zimo.at — Update & Sound — ZIMO Sound
Database herunterladen und in das Hauptverzeichnis (Root) eines USB-Sticks speichern;
vorzugsweise (einfacher) nur dieses eine .zpp-File am Stick *)

» ,Power” (Netzgerat oder ...) am MXULF anschlielen = LED ,Power”grin.
» Schiene anschlieBen (wenn nicht bereits ...), Fahrzeug aufgleisen - LED ,Schiene” gelb.
» Vorbereiteten USB-Stick einstecken - LED ,2“ gelb (wenn Sound-Projekt, also .zpp, gefunden),
Name des Sound-Projekts am Display. ;

. H— -.—_rl_.'- "-l—F'II?-" e

> Sound-Laden mit Taste 2 starten SrZE ame 4 8 Rl
s e 0 ] e -

MaozE 475 50 12m

> Fortschrittsanzeige am Display. ———————>
» Warten auf Meldung ,SOUND 100%*
» Fahrzeug abgleisen und, falls Weitere\
Update- oder Lade-Vorgange eingeleitet werden sollen:
» Quittieren mit Taste R, danach wieder betriebsbereit

Harzk amel-R0® zFrF
MS588 47% S 1065

*) Falls sich mehrere .zsu- oder .zpp-Files am Stick befinden (oder auch beide Arten gemischt), werden die
ersten beiden Files unmittelbar angezeigt, und die weiteren kdnnen durch Scrollen sichtbar gemacht wer-
den. Das mit Pfeil markierte File steht dann zum Laden in den Decoder bereit. Gestartet wird der Vorgang
durch Taste 1 oder Taste 2; wobei die Taste zum ausgewahlten File passen muss, also Taste 1, wenn .zsu-
File ausgewahlt (Decoder-Update), bzw. Taste 2, wenn .zpp-File ausgewahlit (Sound-Laden).

Die Anschaltung der Decoder am MXULFA zum SW-Update und Sound-Laden

Wenn der zu bearbeitende Decoder NICHT in einer Lok eingebaut ist (die auf ein ,Update-Gleis* gestellt
wird, an MXULFA ,Schiene“ anzuschliel3en) wird zumeist eine Anschluss- und Testplatine, ausgestattet
mit den Ublichen Decoder-Schnittstellen zur Kontaktierung eingesetzt: MSTAPK fir alle ,kleinen“ MS-De-
coder (im Wesentlichen auch fiir ,kleine* MX-Decoder passend) oder MSTAPG fiir MS-Grof3bahn-Decoder
(nicht fir MX) oder MXTAPV fir alle MX-Decoder (,kleine” und ,grof3e).

BEISPIELE:

} j/ .

\Uf u
ein bedrahteter Decoder zum SW-Update, Sound-Laden,
Testen an MSTAPK; Verbindung zu MXULFA (ber ,Schiene”,
Software und Sound-Proiekte vom USB-Stick.

ein ,Next18“Decoder zum SW-Update und Sound-
Laden an MSTAPK; Verbindung zu MXULFA tber
,SUSI“Kabel. KEIN Kabel ,Schiene*!

Software und Sound-Projekte vom Computer (Pro-
gramme ZSP oder ZCS) liber USB-Kabel.

- “Decoder zum SW-Update und Sdund-Laden
an MXTAPV; Verbindung zu MXULFA iber ,SUSI*-Kabel, aber KEIN Kabel ,Schiene”von MXULFA zu TAP!

Decoder-Sound-Laden mittels USB-Stick Uber die SUSI-Pins (Decoder auf3erhalb der Lok)

HINWEIS: SUSI-Laden ist die schnelle Alternative (ca. Faktor 10 gegentiber Schiene); allerdings nur
maoglich, wenn der Decoder NICHT eingebaut ist. Normalerweise werden die Steckerplatze (PluX, MTC,
Next18,...) auf einer Test- und Anschluss-Platine MXTAP oder MSTAP verwendet; bei bedrahteten De-
codern (auch mit NEM-651 oder -652) ist das Sound-Laden uber die SUSI-Pins zwar mdglich, aber die
SUSI-Anschlisse (keine Pins vorhanden) mussen durch angeldtete Dréhte zugéanglich gemacht werden.

»> Wie beim Sound-Laden Uber die Schiene:
Gewiinschtes Sound-Projekt ....... auf USB-Stick speichern. (einfachheitshalber nur dieses eine) *)

» Wie beim Sound-Laden Uber die Schiene: ,Power* am MXULF anschlieBen = LED ,Power” grin.

» Anschlussplatine (MXTAP oder MSTAP) mittels Schienen-Verbindung (Anschlusse ,Schiene®) UND
mittels SUSI-Kabel (Anschliisse ,SUSI*) an das MXULF anschliel3en.

» Anstecken des Decoders an ein passendes Interface (PluX, MTC, Next18, ...), sicherheitshalber
bei ausgeschalteter Anschlussplatine (Ein/Aus-Schalter auf Platine).

» Anschlussplatine einschalten (Einschaltzustand erkennbar an diversen LEDs).

> R-Taste drucken (lang, ca. 3 sec)
- Offnet das MXULF-Menl am Display.

» Mit Scroll-Rad
Eintrag ,SUSI SOUND Load* auswahlen. /

» R-Taste driicken (kurz) > Startet das Sound-Laden,

Fortschrittsanzeige am Display \ 'L
L

» Warten auf Meldung ,,SUSI 100%*“

» Quittieren mit Taste R,
danach wieder betriebsbereit

*) Falls sich mehrere .zpp-Files am Stick befinden,
werden diese angezeigt; es muss eines
mittels Scrollen ausgewahlt werden.

Decoder-Software-Update und Decoder-Sound-Laden DIREKT VOM COMPUTER

Mit Software ZSP oder ZCS iber USB-Kabel vom Computer zum MXULF. Am Display des MXULF wird
dann nur der Datentransfer angezeigt; die Bedienung erfolgt in der jeweiligen Software.

MEHR INFO
WIRD NACHGETRAGEN (anhand von ZCS)

i Tt
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11 Hinweise fur Reparaturfalle

Auch ZIMO Decoder kénnen defekt werden ... manchmal ,von selbst®, manchmal durch Kurzschliisse
in der Verdrahtung, manchmal durch ein fehlgeschlagenes Update

Diese defekten Decoder kdnnen selbstversténdlich an ZIMO eingesandt werden, um hier repariert oder
ausgetauscht zu werden. Unabhangig davon, ob es sich dabei um einen Garantiefall oder eine zu be-
zahlende Reparatur handelt, sollte der Einsender einen Decoder zuriickbekommen, der nicht nur funk-
tionsfahig ist, sondern auch gleichartig konfiguriert ist wie der urspriingliche (also hauptsachlich gleiche
CV-Werte und gleiches Sound-Projekt).

In den allermeisten Fallen ist der Microcontroller und Speicher des Decoders bei Reparaturféllen nicht
defekt, sodass der Decoder in der Werkstéatte ausgelesen werden kann.

Um ganz sicher zu gehen, dass wichtige gespeicherte Daten nicht verloren gehen, ist sollten Sie

WICHTIGE DATEN aus dem Decoder zu SICHERN, also AUSZULESEN,
solange es problemlos moglich ist, also der Decoder nicht defekt ist,

um sie im Reparaturfall bei Bedarf ZIMO mitzuteilen oder auch selbst fur einen
Ersatzdecoder verfligbar zu haben:

. geladene SW-Version (CVs #7, #65)
. gegebenenfalls aktiviertes CV-Set
(Aktivierungscode fiir CV #8, betrifft Nicht-Sound-Decoder)
e  Decoder-ID (CVs #250 - #253, falls vorhanden)
e gegebenenfalls Lade-Code (CVs #260 - #263, betrifft Sound-Decoder)
. geladenes Sound-Projekt

Es ware auerdem sinnvoll, die gesamte CV-Liste auszulesen und zu sichern, um sie nach einer Reparatur
(wo sich manchmal ein ,Hardreset”, also das Riicksetzen der CVs auf Default-Werte, nicht vermeiden lasst)
oder nach einem Austausch des Decoders wieder in den geldschten oder neuen Decoder einzulesen. Dies
(Aus- und Einlesen) kann gemacht werden mit Hilfe von

e  Software ,PFuSch* (von E. Sperrer, arbeitet mit ZIMO sowie einigen anderen Digitalzentralen)
e  ZSP (arbeitet mit MX31ZL, MXDECUP und MXULF, in Zukunft auch mit MX10), oder
e  ZSC (arbeitet mit MXULF und mit MX10)

HINWEIS: ZIMO Digitalzentralen lesen die Konfigurationen der vorhandenen Decoder automatisch
(im Hintergrund zum laufenden Betrieb) aus, und stellen sie Bedarf zur Verfiigung.

WEITERE HINWEISE betreffend Einsendung von defekten Decodern:

- Um unnétige Reparatur-Einsendungen zu vermeiden, sollte vorher berpriift werden, ob tatsachlich
ein Defekt vorliegt, fir dessen Behebung die ZIMO Werkstatte gebraucht wird. Nicht wenige der ein-
gesandten Decoder sind nur ,verkonfiguriert* und hatten nur eines ,Hard Reset“ (CV #8 = 8) bedurft,
um die CV-Werte auf Decoder-Default oder Sound-Projekt-Default zuriickzustellen.

ACHTUNG: Manchmal werden Defekte vorgetauscht, wenn ein geladenes Sound-Projekt bzw. des-
sen integrierte CV-Liste ein bestimmtes Modell voraussetzt (z. B. eine bestimmte Beleuchtungs-aus-
stattung und -ordnung), aber die Ausristung oder Verdrahtung der Lok nicht dazu passt. Typische
Falle: Licht geht nicht mehr mit FO (weil das Sound-Projekt das Licht auf andere Funktionen umge-
leitet hat), oder Lok fahrt ,unkontrolliert los* (weil das Sound-Projekt eine Servo-Kupplung und den
+Kupplungswalzer* aktiviert hat).

HINWEIS dazu: fur die einzelnen Sound-Projekte in der ZIMO Sound Database gibt es meistens auch Varianten,
die nur den Sound enthalten und keine speziell umgeriisteten Fahrzeuge voraussetzen.

i

- Wenn es sich beispielsweise ,nur“ um ein sehr schlechtes Fahrverhalten handelt, ist es zweckmaRig
vor der Einsendung des Decoders den ZIMO Service zu kontaktieren (service@zimo.at); oft kdnnen
dann einfache MalRnahmen zur Abhilfe empfohlen werden.

- ZIMO kann nur Decoder zur Reparatur tbernehmen, NICHT hingegen Fahrzeuge oder Fahrzeug-
teile mit eingebautem Decoder. Natirlich gibt es Ausnahmen nach Vorvereinbarung in Problemfallen,
die mit dem Zusammenspiel von Lok und Decoder zu tun haben.

- Der Defekt (oder Einsendegrund) soll mdglichst genau beschrieben werden, zusétzlich zu den oben
erwahnten Grundinformationen tber das eingesandte Produkt.

- Sogenannte ,OEM-Decoder*, also solche, die von Fahrzeugherstellern werksseitig in die eigenen Fahr-
zeuge eingebaut wurden und dann als komplett digitalisierte Lok ausgeliefert werden, fallen eigentlich
in den Verantwortungsbereich des Fahrzeugerstellers. Trotzdem fuhrt ZIMO Reparaturen an solchen
Decodern durch, wenn sie an den ZIMO Service gesandt werden. Die Garantie- und Reparaturbedin-
gungen koénnen sich natirlich von jenen des Fahrzeugherstellers unterscheiden (ob ,besser* oder
,schlechter”, ist eher Zufall). Auch in diesen Fallen gilt: nur Decoder an ZIMO einsenden, nicht kom-
plette Loks!

Im Falle des Austausches des Decoders kann in den meisten Fallen das im Original-OEM-Decoder
enthaltene Sound-Projekt auch in den Ersatz-Decoder eingesetzt werden (soweit die notwendigen In-
formationen in das Reparaturformular eingetragen wurden). Dies gilt fir Fahrzeughersteller wie Roco,
Fleischmann, Wunder, Demko, u.v.a., es kann aber auch Hersteller geben, wo die Sound-Projekte bei
ZIMO nicht vorliegen, sondern reiner ,Eigenbau® sind.

- ,Preloaded” Sound-Projekte (siehe Sound Database) sind hingegen meistens NICHT bei ZIMO vorhan-
den, sondern nur beim Autor / Inhaber, der meistens auch den Decoder samt fertig geladenem Sound-
Projekt selbst liefert hat oder mit dem Lieferanten verbunden ist. Solche Sound-Decoder sind daher
im Reparaturfall besser beim unmittelbaren Lieferanten zu bearbeiten. Ebenso gut von ZIMO direkt zu
behandeln sind natirlich jene Falle, wo es sich um ein eindeutiges Hardware-Problem handelt (also,
wenn Motor- oder Funktionsausgang defekt.

ZIMO REPARATUR

zur Beilage fiir Reparatur-Einsendung bgaben, auch fir Garantiefalle

Reparatur-Formular
(verkleinert; zum Einsenden
vergrofRern oder von
www.zimo.at, Vertrieb,
Service ausdrucken)

Zlah.no ELEKTRONIK Zuordnung (nur von ZIMO auszufillen)

Kundendienst Eingang
Schénbrunner Strae 188 o
A -1120 Wien

Produkt

Kautatum (ungefin) Finder (wor bokantt)

Auch: wie ist es zum Ausfall gokommen ?

\gefaht worden
O Garantie-Anspruch
(R T T ————— [ Fehler ab Erstinbetriebnahms

[] Software-Update durchgefanrt
eue Version
Zeit

= i
ClpinEtio gotndent
[] Garantie-Anerkennung

[ Kostenlose Rep (Kulanz)

Datum. Mitarbeiter Koston

Telefon:

Email: .


mailto:service@zimo.at
http://www.zimo.at/
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